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Ansvarig utgivare
Herbert Lindblom

Redaktionskommitté

Boo-Walter Eriksson 0457-26923
Mats Svensson 0455-21956
Bengt A Andersson 0457-31367
Ingmar Olofsson 0457-15642
Herbert Lindblom 0457-31102

Teknisk radgivning
Mats Svensson

Grafisk produktion
Printfabriken, Karlskrona

Adress

F 17 kamratforening
Box 502

372 25 Ronneby

E-post
redaktionen@f17kamratforening.se
Hemsida
www.fl17kamratforening.se

Omslagsbilden visar HKP 14D nr 50
Foto: Niklas Knutzén
Helikopterskvadronen (3. Hkpskv) pa
Ronnebybasen flyger den sjdoperativa
versionen, HKP 14F.

Bli medlem i F 17 kamratférening

F 17 kamratforening bildades 1979 och har
sedan dess utvecklats till en férening som
idag har ca 500 medlemmar. Andamalet
med foreningens verksamhet ar att verka
for och stdrka samhorigheten mellan per-
sonal som tillhor eller tillhért Blekinge
flygflottilj och Ronneby garnison, att bidra
till vardandet av traditioner fran flottiljen
och garnisonen, att gagna ett gott kamrat-
skap och att vara en lank mellan garni-
sonen och bygden.

Foreningens aktiviteter omfattar, i stort,
studiebesok eller foredrag, avslutat med
middag. Dartill kommer resor samt musei-
arbete.

Medlemskap ar Oppet for alla Forsvars-
maktens kategorier, militdra som civila,
saval aktiva som pensionsavgangna ar
valkomna. Vid pensionsavgang ar forsta
aret avgiftsfritt. Annan person utanfor for-
svarsmakten kan bli medlem efter ansdkan
till styrelsen.

Vi onskar fa fler medlemmar som fort-
farande ar i aktiv tjanst, men detta sker inte
automatiskt. Om du vill bli medlem, ber vi
dig darfor sjalv kontakta nagon i styrelsen.
Se hemsidan, eller sétta in arsavgiften pa
plusgiro nedan.

Enklast tar du kontakt via e-post
sekreteraren@fl7kamratforening.se

Arsavgiften aviseras med kallelsen till &rs-
motet. FOr nytt medlemskap inbetalas
arsavgiften till plusgiro 855979 - 1

Ange "ny medlem” samt namn och adress.

Arsavgiften ar 100 kr for huvudmedlem
och 50 kr for familjemedlem pa samma
adress. | arsavgiften ingar for huvud-

medlem tv& nummer av Bredakrabladet.

Mycket valkommen i kamratkretsen !!!
Styrelsen
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F 17 KAMRATFORENING

Medlemmar!

Nar jag skriver ner detta sa ar det i slutet
av september. Regnet stdr som “’spon i
backen” utanfor fonstret. Hosten ar
definitivt har. Fragan ar om det funnits
nagon tid mellan var och host. Manga ar
tveksamma, sd dven jag. Atminstone om
man befunnit sig i Blekinge under denna
mellanperiod. Férhoppningsvis blir resten
av hosten och vintern nagot stabilare.

Det dagliga arbetet fortsatter i oférminskad
takt. Arbetet med att skanna alla gamla
foton fortskrider i samma takt som tidigare.
Det verkar inte finnas ndgon bortre ande pa
det arbetet. Likasa kommer det mer och
mer materiel till traditionsrummet som ska
tas hand om. Musei- och fotogruppen
lagger ner mycket energi pa detta. Kom
garna och besok traditionsrummet och ta
del av allt nytt.

Under sommaren har styrelsen svarat pa en
remiss fran SMKR angaende en regions-
indelning av Sveriges militdra kamrat-
foreningar. Syftet ar att minska nagot pa de
centrala motena och genomféra dessa
regionalt. P& sa vis blir det lattare att

hantera manga fragor. Forutsattningarna
for kamratforeningarna kan variera véldigt
mycket, beroende pa var i landet man
befinner sig. Exempelvis avstand till
stodjande forband. F 17 kamratférening
har stéllt sig positiv till forslaget. Beslut tas
under varen 2018. For flygvapnets
kamratforeningar i syd blir det formodligen
inte ndgon skillnad. Vi behéller vara
moderforband, dar vi redan har ett gott
stod, bade personellt och ekonomiskt.

I mitten av juni deltog undertecknad och
UIf Alderlof i SMKR nordiska mote i
Halmstad. L& mer om detta under
avdelning ”Foreningssidorna”. Dér finns
ocksa en redovisning av foreningens resa
till Bremen. En ny resa planeras till varen
2018. Resmalet ar inte bestamt nar det har
skrivs, men troligtvis blir det till nagon
plats i Tyskland. Vi aterkommer nar
detaljerna klarnat. Vid de senaste resorna
har det i stort varit samma deltagare. Jag
ser géarna att nya kamrater anmaler sig. Det
ar valdigt trevligt pa de har resorna.

Fran styrelsens sida 6nskar vi mer kontakt
med medlemmarna. Att helt enkelt utdka
var verksamhet. Ett satt skulle kunna vara
att traffas pa F17 under enkla former. Ta
en kopp kaffe och diskutera det som varit
och framtiden. Uppslagen kan vara hur
manga som helst. Hor av er om ni har
ideer. Kom med forslag om hur ofta,
tidpunkt pa dagen, forlag pa olika
aktiviteter och sa vidare.

Aven om inpasseringsrestriktionerna finns
till F 17, sa far inte det vara nagot hinder.
Allt gar att I6sa.

Slutligen onskar jag er alla ett gott slut pa
det har aret sa hors vi igen under 2018.

Benny Hellstrém
Ordforande



RONNEBY GARNISON

Kamrater i kamratforeningen !

Sa har vi lagt Forsvarsmaktsévning Aurora
bakom oss och jag kan konstatera att vi
natt vara malsattningar med rage!

Detta har varit den storsta Ovningen i
Forsvarsmakten sedan 1993. 19 000 mén
och kvinnor fran samtliga Forsvarsgrenar
har ovat tillsammans. Fodrsvarsanstéllda
fran Danmark, Finland, Norge, Estland,
Lettland, Litauen, Frankrike och USA har
deltagit. Det yttersta syftet med Gvningen
har naturligtvis varit att 6ka den operativa
formagan i Forsvarsmakten och for var del
i vara tre krigsforband, 17. flygflottiljen,
171. div och 172. div.

Vi har kunnat samoéva alla forsvars-
grenarna och vi har gjort det tillsammans
med andra lander under en langre tid an vi
ar vana vid. Under 0&vningen har
divisionerna som exempel pa detta
genomfort gemensam sjomalsstrid med
marinen och 17. flottiljen har framforallt
samverkat med hemvarnsforbanden. Pa
Hagshult har tre hemvarnsbataljoner varit
insatta under évningen.

Sveriges riksdag har beslutat att vi bygger
var sakerhet tillsammans med andra lander
som star oss nara. Vi skall kunna ta emot
stod och kunna ge stod nar sa behovs. For
att kunna leva upp till det behover vi trana

pa att strida med andra och
anvanda gemensamma tekniker
och begrepp. For var del har det
varit allra tydligast pa Hagshult
dar den finska F 18 divisionen
har varit baserad. De har stotts
och till del letts av 17. Flyg-
.~ flottiljen och samverkat med
- 172. div som ocksda varit
baserade dar. Samverkan har
fungerat mycket val och alla
inblandade ar mycket ndjda.

171. div har varit baserade
hemma pa F 17 och har parallellt
med &vningen &dven l6st Flygvapnets
skarpa beredskapsuppgifter. Intresset fran
frammande makt for var verksamhet har
inte minskat under Ovningen utan vara
insatsstyrkor bade luft och markbundna har
genomfort flera insatser.

Vara krigsforband har gladjande nog
forstarkts av flera inkallade reserv-
officerare. Antligen har vi fatt ordning pa
reservofficersfunktionen och den skall vi
fortsatta utveckla.

Ovningen har ocksd haft inslag av total-
forsvar, flera myndigheter och foretag har
deltagit i Gvningen. For var del har vi haft
samverkan med Svenska kraftnat som sttt
oss pa Hagshult och vi har &aven haft
krypterat samband med Lansstyrelsen i
Blekinge vilket har mojliggjort deras stod.
For 17. flottiljen har detta varit en mycket
bra 6vning och vi har dragit manga
erfarenheter, vissa har vi redan justerat och
implementerat vissa behdver vi om-
handerta. Det har gatt bra och det har det
inte gjort utan orsak. Det marks att alla pa
flottiljen har jobbat hart fram till nu med
att utveckla krigsforbandet. Det &r det
arbetet som fort oss hit.

17. flottiljen har verkat fran Ronneby,
Hagshult och Visby. Under denna 6vning
har F 21 stéttas oss med delar bade pa
Visby och Hagshult, en vardefull sam-



verkan som vi skall fortsatta utveckla. Vara
krigsforband ser lika dana ut, i vissa delar
ar de starkare, i andra vi.

Vi har under dévningen genomfort saker
som inte var planerade att genomforas
forran langre fram i var krigsforbands-
utvecklingsplan. Ett exempel &r upp-
rattandet av reservbaser. Under 6vningen
upprattades reservbas pa bade Everdd/
Kristianstad och Vaxjo med mycket gott
resultat. Vi har pa detta satt kunnat sprida
vara resurser och ge flygtaktisk chef
handlingsfrinet genom att skapa flera
landningsmdjligheter. Under évningen har
vi opererat fran kortbanor som varit
stangda i tjugo ar, fantastiskt roligt att se
all verksamhet i smalandsskogarna och vad
vi kan uppna med vart relativt satt lilla
krigsforband.

P& Vaxjo flygplats uppréattad reservhas.
Bild: Forsvarsmakten F 17

Vi har gjort ett fantastiskt bra jobb till-
sammans, och det ar sa upplyftande att
som krigsforbandschef moéta alla enskilda
individer dér ute i verksamheten som med
glod i blicken bidrar med sin del till var
gemensamma utveckling!

Nu vidtar ett gediget erfarenhetsarbete som
kommer leda fram till ett antal arbets-
uppgifter. Nar det ar klart behover vi samla
oss och eventuellt andra var framtids-
vision, jag kommer att formulera ett BIS
(Beslut i1 stort) som tydliggor detta. Med

detta BIS som grund kommer vi sedan
justera krigsfoérbandsutvecklingsplanen och
fortsatta vart arbete med krigsplanlagg-
ningen.

Narmast pa tur star Flygvapendvningen
2018, for den har vi redan stora planer som
kommer att utveckla vara krigsférband
ytterligare.

Det som &r allra viktigast och &ven bidrar
till var hoga operativa effekt ar att vi
planerat sa val att vi kunnat genomféra
ovningen med hog verksamhetssakerhet
och utan allvarliga skador.

Nu vantar en host dar vi fortsatt kommer
leverera en mangd insatser och beredskap.
Fokus kommer vara pa att ge de flygbas-
jagare och flygbassdkforband de basta
forutsattningarna for att i november aka
ner till Mali och forstdrka insatsen déar
nere. Flygvapnet bi-
drar med ett forband
uppbyggt kring en
Hercules for tran-
sporter, under sex
manader.

Den tjugonde oktober
inviger vi dantligen

”Ronnebypaketet”.
Det skapar infrastruk-
turella forutsattningar
bla for viktiga for-
magor som ubatsjakt,
strategisk transport och incidentberedskap.
Det blir en hogtidlig invigning pa dagen
och en rejal hangarfest pa kvallen. Dérefter
har vi arets gasmiddag att se fram emot i
var nyrenoverade mass.

Vi ar definitivt pa ratt vag och jag ar
mycket stolt och tacksam Over det vi
astadkommer!

Lars Bergstrom
Chef F 17 och 17. flygflottiljen



Ronnebypaketet och den nya helikopterhangaren

Ny helikopterhangar och platta samt FATO (start- och landningsomrade) narmast. | faltets norra del, utanfor

S

bild, finns transportplatta, incidentplatta och beredskapsbyggnad samt drivmedelsanléggning.

Bakgrund

I 2004 ars forsvarsbeslut beslt riksdagen att garnisonen skulle byggas ut for att ta
emot en fordubblad helikopterverksamhet. HKP 14 och 15-systemen skulle tillforas
F 17 och de gamla flyghangarerna fran 1940-talet skulle ersattas. Miljoprovningen av
flygbuller innebar ocksa att helikopterverksamheten skulle forlaggas i norra delen av
flygfaltet for att minska bullret i tatorterna Kallinge och Bredakra. Projektering
paborjades och var klar 2007 men forst 2013 tillférdes ekonomiska medel for att starta
upphandlingarna. Projekteringen fick da goras beroende pa teknikutveckling och

forandrade uppgifter.

Infrastrukturarbetet

Satsningen innebar att en “halv” flyg-
flottilj byggdes i norra delen av omradet.
Enorma grus- och markmassor schaktades
bort eller planades ut for att ge plats at
byggnader och plattor. Bland annat fick 90
000 kubikmeter schaktas bort for
hangarbygget. El-, vatten-, sambands- och
drivmedelssystemen byggdes ut. Flottilj-
ens varmesystem knots samman med

kommunens fjarrvarme vilket gav stora
miljoférdelar da den anvander flis som
bransle. En ny infart till flottiljomradet har
byggts fran Varperydsvégen.
Miljotillstandet for helikopterflygningar
pa F 17 har utokats fran 5 200 till 12 500
rorelser per ar. Dessutom utokades tiderna
for tillaten flygning under veckorna.
Tillstandet for helikopterflygningar fran de



gamla flyghangarerna upphdr forsta juli
2018.

For att medge saker flygtrafikledning
byggdes ett nytt flygledartorn som
medger bra overblick bade for flyg-
rorelserna till den fasta rullbanan och till
det nya omradet for helikoptertrafiken.
Helikoptrarna startar och landar fran
FATO (Final Approach and Take Off
area) som &r en banstripp om 90 x 30 m.
Bade huvudbanan och FATO har samma

riktning 01/19. For att inte forvaxla dessa

bendmns FATO for 18/36. FOr instrument-
inflygningar i daligt vader anvander
helikoptrarna bana 01/19 och gar sedan till
FATO for landning och intaxning till
plattan. Det 35 meter hoga tornet drift-
sattes i januari 2016 och fungerar val.

En ny byggnad for raddnings- och
falthallningstjanst  uppfordes till en
kostnad av 97 mkr och invigdes 2012
Forutom moderna och andamalsenliga
utrymmen fér beredskapen skapades
utrymmen for Overnattning vilket &r
nodvandigt da flygplatsen ar oppen for
flygtrafik dygnet runt. Pengar for detta
projekt ingdr inte i Ronnebypaketet.
Statens konstrad avdelade medel for att
utsmycka taket med ett konstverk som
ritats av en fransk konstndr. Den béasta
mdjligheten att se det fem meter hdga gula
konstverket Julle &r dock fran startande
eller landande flygplan.

I anslutning till denna byggnad har en
ny drivmedelsanlaggning uppforts. Den
forsorjer incident- och helikopterplattorna
med bransle via pipelines.

For att kunna ta emot forstarkningar av
trupp eller fornddenheter ar det viktigt att
flygplatsen kan ta emot stora och tunga
transportflygplan. En transportflygplatta
pa 14 000 kvadratmeter, stor nog for att ta
emot C 17 Globemaster Il med utrymmen
for lossning och lastning, stod klar 2016.

En av huvuduppgifterna for F 17 ar
uppratthallande av incidentberedskap med
JAS 39. Beredskapsflygplanen stod forr i
tiden i hogsta beredskap i Torebodabagar i

norra bandnden. Nu har en ny incident-
platta byggts norr om transportplattan och
en incidentberedskapsbyggnad for per-
sonalen uppforts i anslutning till den.
Beredskapsflygplanen bemannas av Jas
39- piloter fran alla JAS-forband.

Den nya hkp-hangaren med reservkrafthuset i
forgrunden till hoger.

Helikopterhangaren, med tillhérande
administrationsutrymmen och moteslo-
kaler ar den sista pusselbiten i
Ronnebypaketet. Den har en bruttoyta pa
21 000 kvadratmeter och rymmer 17
helikoptrar. Den har byggts under tva ars
tid av Skanska och invigs den 20 oktober i
ar. Man har dven tankt pa kommande
flygsystem i framtiden genom att skapa
stora utrymmen for varje verksamhet, bade
i den administrativa delen och i hangar-
delarna.  Bland annat har den stora
hangaren 15 meters takhojd for HKP 14.

Hangaren &r byggd i vinkel och har
utrymme for atta HKP 15 i den norra delen
och for nio HKP 14 i den véstra delen.
Bada delarna har utrymmen for bade den
dagliga flygtjansten som for under-
hallsarbeten. Fem HKP 14 &r nu levererade
i den slutliga versionen Hkp 14F. De
resterande fyra grona HKP 14A sands
efterhand tillbaks till Frankrike for
uppgradering/retrofit och ommalning till
den gra F-versionen. Allt underhall pa
dessa helikoptrar sker i den nya hangaren.
Underhallet pa HKP 15 sker med mindre
tillsyner i hangaren och de storre pa
helikopterflottiljen i Malmslatt. | de bada
hangardelarna finns dessutom ett antal



mindre verkstader som stod till under-
hallsarbetet pa de tva helikoptertyperna.
Anpassning av elsystemen for de tva
helikoptersystemen har gjorts i hangar-
delarna. 28 volt likstrém &r installerat i
HKP 15-delen och 400 Hz véxel-strém i
HKP 14-delen.

Brandskyddet har den senaste tekniken for
brandbek&mpning. | stallet for skum-
slackning, som har korroderande inverkan
pa helikoptrarna och fyller hela hangaren,
har man installerat ett antal vattensprinklar
under varje helikopter samt i taket. Dessa
producerar vattendimma under hogt tryck
som slacker dven oljebrander. Dessutom
falls ridder ned som begransar branden till
del av hangaren.

-y o

Helikoptern star éver munstyckena (De roda
cirklarna).

Det har &ven byggts ett reservkraftsystem i
en byggnad utanfér hangaren som leve-
rerar tillrdckligt med strom till de stora
vattenpumparna vid ett elbortfall i nétet.

Pa ingresshilden syns den stora
helikopterplattan (45 000 kvadratmeter
stor) som medger samtidig klargéring och
flygning med sex HKP 14 och lika manga
HKP 15.

| den tre vaningar hoga personaldelen
finns rikligt med utrymmen for flyg-
tjdnsten och den tekniska tjansten. 150
personer ar nu anstéllda i skvadronen men
det finns 200 tjanster tillgangliga.
Skvadronchefens rum ligger i hornet pa
tredje vaningen med bra kontakter med de
olika verksamheterna. Han beklagar nog
att han inte ser helikopterplattan med all

dess verksamhet. Denna mojlighet fore-
ligger dock for de som nyttjar det
vélutrustade hulkrummet med atfoljande
bastu.

Stf skvadronchefen major Knut Persson beundrar
redskapen i motionshallen.

Den konstnarliga utsmyckningen av
hangaren &r &nnu inte faststalld. Nagot
krav pa att en procent av projektkostnaden
for offentliga lokaler skall ga till
konstnarlig utsmyckning finns inte idag
utan Statens konstrad avdelar medel i varje
sarskilt fall. Nagot konstverk har annu inte
utsetts.

En stor mangd arbetsplatser och sam-
lingsutrymmen finns i lokaler av olika
storlekar. Omkladnadsrum med goda
utrymmen for duschning och for vard av
flygutrustningar ~ finns  val  samlade.
Ledningen av flygtjansten med utrymmen
for underréttelser, ordergivning och analys
efter foretag finns for de bada flyg-
systemen.

Sammanfattningsvis far nu all personal
som arbetar i helikoptersystemen den
modernaste och bé&st utrustade lokalen i
Forsvarsmakten. Den tjugonde oktober
planeras en stor invigning med manga
inbjudna, bland andra OB, och marinens
musikkar. Pa kvéllen sker dessutom ett
samkvam for hela garnisonens personal.
Skvadronen omgrupperar till den nya
hangaren under december manad och
réknar med att vara i full verksamhet i
mitten av januari 2018.



Arsarbetskrafter och kostnader i
Ronnebypaketet

Ett stort antal arbetstillfallen har skapats.
Fortverket och FMV har lagt ned totalt 347
personar for att genomfora projektet. Till
detta kommer ett antal arbetstillfallen i
foretag som upphandlats i underentre-
prenader.

Kostnaderna for Fortverket, FMV och
Forsvarsmakten uppgar till 818 mkr.
Uppdelat pa delprojekt blir det foljande:
INFRA etapp 1 53 mkr
INFRA etapp 2 10 mkr

Ny vag med 50 m lang rorbro under den nya
taxibanan.

HKP-PLATTA och FATO 97 mkr
TRANSPORTFLYGPLATTA 29mkr
INCIDENTPLATTA 25 mkr
DRIVMEDELSANLAGGN 52 mkr
HKP-HANGAR 470 mkr
FLYGLEDARTORN 81 mkr

Utanfor Ronnebypaketet ligger kost-
naderna for:
BRAND och FALTHALLNINGSBYGG-
NADEN 97 mkr
INCIDENTBEREDSKAPSBYGGNAD
JAS 15 mkr
ANPASSNING NUVARANDE JAS-
PLATTOR 30OCH 4 57 mkr
Det sista projektet har inte pabdrjats &nnu
Totalkostnaden beldper sig till 987 mkr

Anvandning av de gamla hangarerna
och tornet.

Forradstallning av tyngre utrustning och
materiel kommer &ven i fortsattningen att
ske i en av de gamla hangarerna. Da dessa

ar dyra i drift och underhall samt har daligt
brandskydd rekommenderar Fortv att
dessa rivs och moderna lokaler byggs.

I det gamla tornet finns for nérvarande
vadertjansten kvar. Utredning pagar om
var den skall bedrivas. Kan det vara sa att
man glomde bort detta i den stora
projekteringen? Det &r dven oklart vad
som skall ske med det gamla flygledar-
tornet.

Sammanfattning

Projektledare | Fortverket Ingvar Liinanki
uppger att Ronnebypaket har foljt bade
tidsplanering och ekonomiska kalkyler
fram till fardigstallandet. Det beror pa bra
ledning och att samverkan av de olika
aktorerna i projektet har fungerat val.
Garnisonen F 17 har nu fatt en utformning
som val fyller Forsvarsmaktens behov
under lang tid framover.

Ingvar Liinanki pdpekar ocksa att
genomforandet av Ronnebypaketet ar
kostnadsmaéssigt det storsta sedan Musko-
projektet.

Sjofartsverkets raddningshelikoptrar.

Verksamheten bedrivs nu fran en av de
gamla flyghangarerna i sodra delen pa
F17. Ursprungligen planerades utrymme
for sjofartsverkets raddningshelikopter-
verksamhet i den nya hangaren. 2015 drog
sig Sjofartsverket ur detta samprojekt och
planerar nu uppfora en egen byggnad for
tvd raddningshelikoptrar med lokaler for
beredskap och boende norr om den stora
helikopterplattan. Markundersokningar
pagar nu av bland annat PFAS for att
kunna fullfolja en projektering och
byggnation. Kostnaderna for detta kan
uppga till flera tiotals mkr. Hur verksam-
heten skall bedrivas efter det att nuvarande
flygtillstdndet har upphort 2018 till dess
den nya byggnaden star fardig ar oklart.

Boo-Walter Eriksson

Sammanstéllt efter samtal med stf chef 3.hkpskv
major Knut Persson och projektledaren Fortverket
Ingvar Liinanki.

Foto: Férsvarsmakten



Organisation av F 17 Flygflottilj och Ronneby Garnison

Bakgrund

Under arens lopp har forandringarna varit stora i Férsvarsmaktens och flygflottiljens
organisation. Benamningen av de olika ingaende enheterna och huvuduppgifterna har
dock i stort varit desamma. Namligen att innehalla anbefalld beredskap, producera och
bemanna krigsforbanden. Denna forandringsprocess kan uppfattas som svarover-
skadlig. Nedan redovisas nuvarande organisation av fredsforbandet F 17 Flygflottilj och
krigsforbandet 17. Flygflottiljen samt de olika myndigheter och organisationer som

finns inom Ronneby Garnison.

2016-01-01 intogs den nuvarande organisationen och den skall vara helt intagen 2018-

12-31.

organisation

CE 17

Flottiljstab

Vaderavd

$H‘IR\\ ARSMAKTEN

Flottiljchef &r Overste Lars Bergstrom med
stéllforetradande chef 6vit Mattias Thoms-
son. Flottiljstaben, med chef 6vlt Anders
Jonsson, stoder chefens arbete med att leda
de tre enheterna Flygenhet, Flygunder-
hallsenhet (FUE) och Basenhet.

Under flygchefen, 6vit Adam Nelsson,
lyder 171. och 172. stridsflygdivisionerna,
FSS (Flygsystemsektionen), Teknikavdel-
ningen och Véderavdelningen.

Under chefen FuE, 6vit Morgan Thallin,
lyder 21. och 22. Flygunderhallskompa-
nierna som svarar for underhall och drift
av flygsystemen, dvs flygtid at strids-
flygdivisionerna. Dessa kan jamforas med
de gamla stationskompanierna.
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Under chefen Basenheten, oOvit Patricia
Wall, lyder 23. och 24. Flygbaskompani-
erna som svarar for bland annat brand- och
raddningstjanst, flygbassékerhetstjanst,
sambands- och informationstjanst samt
sjukvardstjanst.  Dessutom lyder  25.
Flygbasjagarkompaniet och 26. GU-kom-
paniet under henne. Flygbasjagarkom-
paniet har spetskompetens for att skydda
luftstridskrafternas personal, flygplan och
baseringsplatser. GU-kompaniet utbildar
70-80 soldater per ar.

Totalt har flottiljorganisationen 876
befattningar med 663  k-anstédllda
(kontinuerligt anstallda) som fordelas pa:
103 officerare, 199 specialistofficerare,
184 gruppbefal och 177 civila.



Dessutom finns 213 befattningar for
reservpersonal eller tidvis tjanstgorande.
De fordelas pa: 16 officerare, 45
specialistofficerare, 138 gruppbefal och 14
civila. Anstallning och utbildning av
reservofficerare pagar i fredsorganisa-
tionen

F 17 Krigsférband

17. Flygflottilien

- Befjana stridsflygdiv

- Upprétta flygbas

- Stod till fiyg- och
helikopterforband

- Bekampa luftmal

- Bekampa sjoméal

= Inhamta underrattelser
- Bekampa markmal

- Bekampa luftmal
- Bekampa sjomal

- Bekampa markmal

17. Flygflottiljen har till uppgift att betjana
stridsflygdivisionerna, uppratta flygbas(er)
och stddja flyg och helikopterférband.

171. och 172. Stridsflygdivisionen har till
uppgift att bekampa luft- mark- och sjomal
samt inhdmta underrattelser.

17. flygflottiljen

C 17.Ffj
: L BaStab I
ol Cison] - st

= )

Bemanningen av krigsorganisationen sker
med den fredsplacerade personalen plus
den inkallade reserv- och civila personalen.
Chefen for 17. Flygflottiljen har en BaStab
(Bakre stab) till forfogande for att leda
huvud- och sidobaserna. Chef &r den
ordinarie stabschefen.

C H-bas har ett LL H-bas (Ledningslag
Huvudbas) till forfogande for ledning av
ett FUK (Flygunderhallskompani) och ett
FBK (Flygbaskompani). Chefen H-bas

171. Stridsflygdivisionen 172. Stridsflygdivisionen

- Inhamta underratelser

IFBK uﬂQime«lDQ Q

skall &ven stddja hemvérnsforband och
grupperade stridsflygdivisioner/ helikop-
terforband.

HV-forbandet leds av territoriell chef (C
Militarregion Syd) vars stab finns vid P 7 i
Revinge. Stridsflygdivisionerna leds av
Taktisk chef som kan vara grupperad i
berganldggning i Sodra eller Mellansve-
rige.

Sidobas organiseras pa motsvarande satt.
Extra sidobas kan &ven organiseras men
har da begransade resurser att tillga.

Sverige delas in i fem flygbasgrupper som
har till uppgift att planera for
anvandningen av flygbaser i krig. Dessa
leds av de fem cheferna pa F 21 Luled, F
16 Uppsala, F 7 Satends, Helikopter-
flottiljen i Malmslatt och F 17 i Kallinge.

5. Flygbasgruppen
- Fem stycken
- Geografisk indelning

- Huvud-, sido- och reservbaser

‘‘‘‘
e \

- Chefen F 17 ansvarar for
krigsplanlaggning av
5. Flygbasgruppen

oo’
—————

Omrade fér 5. Flygbasgruppen

Den 5. Flygbasgruppen omfattar sydostra
Sverige och har som grundplanering F 17
som huvudbas, Hagshult som sidobas och
Visby som extra sidobas. F 17 har personal
fredsplacerad pa dessa tva sidobaser Andra
flygplatser kan &ven komma att utnyttjas
beroende pa hotbild mm. Gladjande é&r att
man aterupptagit mojligheterna att anvanda
de gamla reservvagbaserna. Ett antal av
dessa ar dock oanvandbara pa grund av att
man monterat mittrdcken for att hdja
trafiksakerheten. Allting har tva sidor.



"Garnisonsmedlemmar” och

befogenheter att samordna

+ Stark paverkan
— Staten, Férsvarsmakten
. F17

Svag paverkan
+ Ronneby kommun
+ 2 privata flygklubbar
+ Soldathemmet
+ F 17 Kamratférening
+ Securitas
« FAZER
+ SAMHALL
+ SAAB
+ SODEXHO
+ BAM
+ PATRIA

+ Helikopterflottilien
+ FMLOG
+ FMTIS
+ LSS
+ MarinB
+ LedR
+ Mellanstark paverkan
— Staten, 6vriga
+ FMV
+ Sjofartsverket
+ Luftfartsverket
+ Fortverket
* Swedavia

Pa F 17 finns ett stort antal myndigheter
och organisationers som bedriver olika
verksamheter. FOr att samordna och stdja
dessa utses chefen fOr den storsta
organisation till garnisionschef. | detta fall
blir C F 17 chef. Det finns inget reglemen-
te som anger lydnadsforhallanden eller
ansvar, utan "Medlemmarna” har forbundit
sig att folja Garnisionschefens arbete med
att samordna verksamheterna.

Inom garnisonen arbetar cirka 1100
personer varav 650 fran F 17 Flygflottilj.

Garnisionsmedlemarna indelas i tre olika
grupper.
| den forsta gruppen ingar enheter fran
Forsvarsmakten och Staten med stor
paverkan:

F 17 Flygflottiljen.

3. Helikopterskvadronen som ingar i
Helikopterflottiljen pa Malmslatt.

FM Log (Forsvarsmaktens Logistik-
enhet). Svarar for logistikforsérjning

FM TIS (Forsvarsmaktens Tele och
Informationssystem). Svarar for tele-
informations- och datanét.

LSS (Luftstridsskolan i Uppsala). Svarar
bl. a for utbildning, stril och luftbevakning.

MarinB S (Marinbas Syd). Svarar for an-
vandning av lokaler.

LedR (Ledningsregementet i Enkoping).
Svarar for stod till Forsvarsmaktens
forband med bl. a ledning, samband och
telekrig.
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I den andra gruppen finns representanter
fran Staten med mellanstark paverkan.

FMV (Forsvarets Materielverk). Svarar
for teknisk tjanst.

SjoV (Sjofartsverket). Svarar for flyg-
och sjoraddningsberedskap.

LFV (Luftfartsverket). Svarar for flyg-
trafikledning.

FortV (Fortverket). Agare av mark och
anlaggningar. Svarar for underhall och
anpassningar av dessa.

Swedavia (Statligt bolag). Ager och
driver 10 statliga flygplatser i Sverige. BI.
a den civila flygstationen pa F 17.

| den tredje gruppen ingar
organisationer med svag inverkan.

Ronneby kommun. Flygtekniskt gymna-
sium. Fjarrvarme.

Tva civila flygklubbar.

Férsvarshalsan Ronneby.

Soldathemmet.

F 17 kamratfdérening.

Securitas. Svarar for inpasseringskontroll.
Sambhall. Svarar for stadning av lokaler.

Fazer. (Militarrestauranger) Svarar for
restaurangverksamheten.

BAM (Bromma Air Maintenance). Svarar
for underhall SK 60.

Patria. (Finskt bolag). Underhall av HKP-
15.
Med flera aktorer

ovriga

SAMMANFATTNING

Det finns goda forutsattningar att den nu
faststallda freds- och krigsorganisationen i
allt vésentligt kan organiseras och intas till
slutet av 2018. Samverkan mellan
myndigheter och entreprentrer fungerar
bra bland annat tack vare garnisions-
begreppet och ledningen av samordnings-
uppgifterna.

Boo-Walter Eriksson

Sammanstéllt efter samtal med stf flottiljchef vt
Mattias Thomsson
Bilder: Férsvarsmakten.



Flygarbragd till trots

De flesta piloter, for att inte saga alla,
har upplevelser under flygning som de
bar med sig livet ut. Nagra viljer att
berdtta men manga valjer nog hellre
tystnaden.

Herman Palsson berattar har, hogst
personligt, om ett flygpass under sin
omskolning till A 32 Lansen den 20 aug
1958 i flygplan 32007.

a

F 17 fick sina forsta A 32 i forserien 1956, 32001 -
32023 utom 32004 som brann upp pa Saab fore
leveransen. Flygplanen gronmalades fran ca 1957.

En helt vanlig start fran F 17

Det var ganska kyttigt med vind fran vaster
da jag och min flygnavigator (fnav) Hans
Gruen startade for 6vning i fallning av 15
kg 6vningsbomber mot Bollomalet.

Val uppe i luften tog jag in landstéllet och
slackte ebk, precis som jag alltid har gjort
samt intog kurs mot bombmalet pa Boll6.
Pa hojd omkring 600 m small det plotsligt
till i flygplanet och nosen reste sig ganska
hogt 6ver horisonten.

Vad hande och vad gor jag nu

Fnav ropade till och fragade vad som
hénde. Jag tittade ned och fann att land-
stallslamporna lyste. Strax darefter stel-
nade styrspaken till och det blev véldigt
trogt att styra. Jag gjorde som vi lart oss
och kopplade ur roderservona och talade
om detta for fnav samt meddelade TL
(trafikledaren i tornet) min bel&dgenhet. Ett
flygplan bakom mig talade om att det rok
under mitt flygplan. TL gav order att jag
skulle svanga in framfor tornet pa 100
meters hojd for att, med kikare, kunna se
landstéllets lage och annat undertill.
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Jag fick veta att vanster huvudstall och
nosstéllet sag ut att vara ute medan hoger
huvudstall hangde snett, halvvags utfallt.

Lamplig flygbas for nodlandning

TL anvisade vantlage norr om faltet for
eventuell nédlandning. Detta var nagot nytt
for oss. Lite tungt att styra och stressigt var
det ocksa. Vindstyrka och kyttighet i den
vastliga vinden, tvars banan innebar
svarigheter att nodlanda pa F 17. TL gav
darfor order att styra mot F 12 i Kalmar
som hade en bana som lag battre i vind-
riktningen. Jag intog kurs mot Kalmar men
i h6jd med Tving kom nya besked. Aktuell
bana pa F 12 var avstangd for arbeten. Nu
skulle jag ga mot F 6 i Karlsborg. Pa hojd
500 m och med fart 400 km/t fortsatte nu
farden mot nordvast. Jag hade manga
tankar i huvudet och jag saknade verkligen
nagon med storre erfarenhet som kunde
tipsa mig infér landningen. Fnav talade
flera ganger om for mig hur illa han tyckte
om situationen. Jag ténkte val detsamma
men sade endast att, det har ska vi klara.
Fnav raknade fortlopande pa brénsle-
forbrukning och ankomsttid men i nérheten
av Sévsjo visade det sig att vi inte hade
bransle kvar for att nd Karlsborg. Nu var
goda rad dyra. Jag talade med Radar Syd
(6vervakning och flygupplysning) som
tipsade om Hagshultsbasen, nordost om
Varnamo.

Kontakt med Hagshultbasen

Flygfaltet var nytt for mig. Jag visste bara
att det fanns en talfyr déar (fyr som kon-
tinuerligt sander ut béring pa telefoni) samt
en radiofrekvens som jag kunde ropa upp
basen pa. Jag ropade saledes upp Hagshult
och talade om att vi maste nddlanda. Han
svarade direkt. Nej, vi har ingen raddnings-
styrka har. Jag hade nu kommit in Over
faltet och sag en asfaltbana med gras och
skog vid sidorna. Hagshult kom in pa
radion igen och talade om att en brandbil
var pa vag fran Varnamo och att jag borde
vanta med landningen tills jag sag bilen pa
faltet. Men jag hade nu lite brénsle kvar
och anmélde att jag inte kunde vénta.



Nodlandningen

Under de tva varv jag flog runt faltet for att
reda ut laget funderade jag ut hur jag bast
lagger upp landningen. Om jag landar till
vanster om banan (bana 04) i graset sa
kommer, nér jag lagger ned hoger vinge
formodligen flygplanet att gira at hoger
over banan och ut i graset pa andra sidan.
Jag talade om for fnav hur jag tankte och
meddelade Hagshult att jag maste landa,
branslet var nastan slut och ingen brandbil
syntes till.

o L 3
' IS us:ﬂ = 5“7\ i
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Rod linje markerar den nédlandande A 32:ans vag
pa faltomradet..

Sedan gick “allt pa rals”. Rejalt trott i
armarna satte jag ned vanster huvudhjul i
graset och farten minskade snabbare &n jag
vantat mig och mycket riktigt nar hoger
vingspets tog i marken girade flygplanet in
over banan och ut pa hogra sidan. Jag
kuperade motorn och kunde inte styra
langre utan det var bara att hoppas att
farten skulle ta slut. Skogsridan narmade
sig och flygplanet stannade i en urhugg-
ning i skogen ca 50 meter fran narmaste
trad. Jag dppnade huven snabbt for det rok
ordentligt, men det var bara jord och skrap
som rivits upp. Bade jag och fnav var
naturligtvis lattade och véldigt glada 6ver
utgangen. 15 min senare kom brandbilen
som inte behdvde gora nagon insats.

Efter ca tva timmar hamtades jag av en
SK-16 for transport till F 17 dar sedan
forhor foljde i den efterféljande utred-
ningen.

Flygbaser;HagshuIt HAG. Flygplatskort fran 1956. '
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Varnamo Nyheter 21 aug 1958 skrev "Skicklig
mandover avvdrjde olycka i gar formiddag”.
Inféalld i bild ses flygnavigatér Hans Gruen.

Flygplanet 32007 kunde hjalpligt iordning-
stéllas for att flygas tillbaka till F 17 dar
reparation pa F 17 flottiljverkstad inleddes.
Det har sedan i februari 1959 dverflyttats
till CVV (Centrala verkstaderna i Vasteras)
for demontering, blivit reservdelsflygplan.

Flygarbragd

Landningen uppmérksammades av media,
forutom Blekingpressen (BLT, Sydostra
Sveriges Dagblad och Blekinge Posten)
kom Expressen ut med en notis. Alla om-
namner landningen som skickligt utford
med forhallandevis sma skador pa flyg-
planet. Tidningen Expressen uttalar sin
fulla beundran och utnamner féltflygare
Herman Palssons nddlandning till en
flygarbragd.

Nagra tankar

Utbildningen fortsatte med bomb-, raket-
och akanskjutning och incidenten glomdes
sa smaningom bort. Ingen i ledande stall-
ning fragade hur jag madde eller att land-
ningen var bra genomford. Det var bara att
fortsatta flyga.

Red: Haverindmnden skriver dock i sitt
utladtande att ”Landningen vid Hagshult var
vél upplagd och genomfoérd” men utred-
ningen som sadan har inte delgivits
besattningen.

Beréattat av: Herman Palsson
Redigering: Herbert Lindblom



Herrel6s A 32 slog ned vid Torko

Motorstérningar eller i varsta fall motorstopp i samband med start innebar generellt
sett hogre risker for besattningar men aven for bebyggelse och egendom.

Har foljer en redogorelse for och tankar kring ett flyghaveri vid Torkod i Ronnebys
skargard 1971 som trots allt slutade "lyckligt”. Besattningen raddade sig med fallskarm
och flygplanets, A 32 Lansen, nedslag orsakande endast ringa mark- och miljoskador.
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Karta ur haveriutredningen som visar A 32:ans flygvag till haverlplatsen avstandet ar ca 13
km fran fallskarmsuthoppen (rod cirkel) till flygplanets haveriplats.

Kontrollflygning 1971-05-06
Kontrollflygning &r en del i kedjan av
atgarder efter tillsyner, modifieringar och
reparationer pa flygplan. Sarskilt utsedda
och utbildade flygférare och tekniker
utforde dessa kontroller. Ett stigprov till
10 000 meter skulle nu genomforas for att
kontrollera motorfunktionen efter byte av
blandningsregulator i branslesystemet.

Start och stigning

I beséttningen ingick flygforare (ff) 16jt-
nant Christer Kindblad och vapenméstare
(fmek) Leif Possung, bada utbildade
kontrollflygare. Efter ebk-start fran F 17
bana 19 och svéng till 240 grader skedde
utplaning pa 1000 m och acceleration mot
stigfart M 0,8. Vid M 0,7 intraffade en
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eller tva kraftiga knallar (puffar) och
motorvarvet sjonk ner under 2000 r/m och
temp under 200 grader. Ff steg av over-
skottsfarten till ca 2000 m for att fa lite
extra hojd for aterstartningsforsok, men
motorstoppet var dessvarre ett faktum.

Saab A 32 Lansen



Ff paborjade dven en vanstersvang in mot
flygféltet for att se om en nddlandning var
mojlig, men hojden bedomdes vara for lag.
Ff beslutade sig for uthopp och gav order
till fmek samtidigt som han riktade in flyg-
planet ut mot havet, mot Utklippan, och
fallde darefter huven. Fmek hoppade pa ca
1300 m och ff strax darefter.

Hkp till undséattning

Bada i besattningen hamnade oskadda i
vattnet véster om St Ekdn — nordvast om
fyren Gasfeten. FRAD-hkp (flygradd-
ningen) stod i beredskap pa F 17 och be-
ordrades starta av TL (trafikledaren) da
meddelandet om motorstopp och uthopp
kom. Beséattningen undsattes med berém-
vard snabbhet och var bargade fran liv-
batarna efter ca 10 min. Nodsandaren
behévde aldrig anvandas da ogonkontakt
erholls nastan omgaende med fallskarm-
arna och de nodstallda i sina livbatar.

Herrelost flygplan

Efter uthoppet 6ver St Ekon (ca 15 km
soder om F 17) har Christer Kindblad, da
hédngande i fallskdrmen, sett flygplanet
bakifran sakta glidflyga ivag at sydost
under mycket svag vanstersvang. Vid det
forsta 0gonkastet ser det ut att ha kurs mot
Karlskrona men upptacker senare att det
verkar gd mot Kuggebodahalvon under
fortsatt svag vanstersvang. Planet fortsatter
i riktning mot ett stenbrott som finns pa
Torko. Dar pagar verksamhet och dar fanns
ocksa dir Astell och maskinist Moritz vilka
bada upptacker det annalkande flygplanet
som saknar motorljud. Har géaller det att
snabbast mojligt sétta sig i sakerhet. Ett
dgonblick senare ser det ut som om flyg-
planet kommer att traffa stenkrossen eller
kontorsbyggnaden bakom, men sa andrar
det plotsligt kurs och gar mot en mindre
byggnad som rymmer stenbrottets dyna-
mitforrad. Detta fylldes dagen innan for
flera ars sprangningar, sa det skulle bli en
forfarlig katastrof om det traffades. Strax
innan flygplanet nar fram borjar det plots-
ligt stiga, fortsatter Gver stenbrottet och
slar ned i skogen bakom. Har plojer det en

16

fara bland traden och hamnar slutligen i
vattnet vid Djupasund mellan Tork6é och
Slado dar flygplanet sjunker pa fem meters
djup.

Spekulationer
Flygplanet har under sin flygvdg passerat
over bebyggelse vid Millegarne och
Kuggeboda under flack plané och pa allt
lagre hojd. Turligt nog slog det i marken
dar ingen bebyggelse eller ménniskor och
boskap befunnit sig, men for vittnen till
handelsen har sakert forvaning och i slut-
fasen rena skrackupplevelser funnits.
Motorstoppet kunde ju ocksa ha intraffat
under sjalva starten och da fatt en helt
annan utgang. Raddningssystemet hade vid
den tiden en lagsta héjd pa 200 m for
sékert uthopp.

Flygplanets vag efter uthoppet

Haveriet vid Torko slutade “lyckligt” men
det finns fall da flygplanet glidflugit langa
strackor och i nedslaget fororsakat stor
forddelse och tragedi. Piloterna har kun-
skapen och plikten att styra in flygplanet
pa kurs sd att nedslaget i mojligaste man
inte fororsakar skador pad manniskor och
egendom. Men i en nddsituation da uthopp
ar enda raddning finns manga osakerheter,
bl a vilken flygbana det herrelésa planet
tar.

Bargningen

A 32:an, 32071 i Djupasund bargades av
personal ur F 17 och Orlogsbasen Karls-
krona med hjalp av en pontonkran fran
marinen. Forsvarets haverikommission
kunde vid efterféljande haveriutredning
konstatera att motorstoppet berott pa ett fel
i brénsleforsorjningen.

Sammanstéllt av: Herbert Lindblom
Kéllor: Forsvarets haverikommission rapport
Samtal med Leif Possung

Svensk flyghistorisk tidskrift



Vérldens forsta operativa radarsystem (luftbevakning) — ”Chain home radar” fran slutet av 1930-talet.
Sandarantennerna sitter i staltornen till vanster och mottagarna i tratornen till hoger.

RADAR inom flygtrafikledningen

Begreppet radar (Radio Detecting and
Ranging) anvands i manga sammanhang —
framst galler det dvervakning och ledning
av flyg- och sjétrafik. Militart nyttjas radar
aven for bl a eldledning av artilleri och
luftvarn och i flygplan och fartyg for navi-
gering och o©kad taktisk formaga.
Vadertjansten anvander radar for att
detektera (o)vadersystem sdsom stormar,
nederbord mm. De av oss som har fatt en
fortkorningsbot har ocksa i de flesta fall
blivit belysta av en radar. Tekniskt handlar
radar om utsandning av elektromagnetisk
stralning — d v s radiovagor med hdg
frekvens. Genom att méta tiden det tar for
radiovagen att fardas fran sandarantennen
och ater reflekteras i mottagarantennen far
man ett geografiskt lage (avstand och
baring) och rorelseriktning pa de foremal
som belysts med radar, oftast far man
ocksa hojddata. Den forsta primitiva
“radar-utrustningen” kom redan 1904,
kallad “Telemobiloskop” och var avsedd
att forhindra fartygskollisioner. Under
1930-talet utvecklades tekniken sa att man
pa ett bildror kunde skapa en elektronisk
kartbild dar man sag radarekon, detta var
forstas anvandbart for operativ Over-
vakning och ledning av bl a flygplan.
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England och senare Tyskland ledde denna
utveckling. D& det andra varldskriget
borjade hade England en fungerande
radarkedja kallad ”Chain home radar” for
luftbevakning l&angs syd- och ostkusten Det
var en stor Overraskning for tyska
Luftwaffe dad de borjade sanda in
anfallsférband i det engelska luftrummet
hosten 1939 och forsvarsjakten fran RAF
ofta redan lag i beredskapsldage och
vantade pa dem!

Radar i FV. Den forsta radarutrustningen i
det svenska Flygvapnet var en primitiv
spaningsradar som inkdptes fran England
1944, i Sverige kallad ER3. ”ER” ar
forkortning for “Ekoradio” som var den
ursprungliga svenska benamningen pa
radar. ER1 och ER2 var tidigare utrust-
ningar avsedda for eldledning av
fartygsartilleri respektive luftvarn. Med
ER3 kunde Iluftbevakning ske och
efterhand &ven viss stridsledning av
jaktforband. Da modernare radarmateriel
senare tillfordes kom ER3 att anvéndas
som “landnings-radar” pa flottiljerna, en
sadan fanns dven pa F17 i borjan pa 1950-
talet. Senare anvandes &ven andra typer av
STRIL-radar for flygtrafikledning.
Flygplanburen radar kom redan 1947 pa



flygplan S18 och dven pa nagra av de B 18
som fanns pa F17. STRIL byggdes snabbt
upp till ett val fungerande system for
luftlagesinformation 1 stor skala, grunden
for detta var framst allt béattre och
effektivare radarsystem. Efterhand
fortifierade man som bekant verksamheten
och flyttade ut fran flottiljerna till sakrare
bergrumsanléggningar.

Senare anvand som landningsradar pa flygflottiljer.

Radar inom flygtrafikledning (ATS).
Huvuduppgiften for ATS éar att “frimja en
séker och vélordnad flygtrafik”. Enkelt
uttryckt att sakerstédlla att luftfartyg inte
kolliderar med varandra och agera sa att
flygvagar kortas och véntan undviks sa
langt mojligt. Grunden i detta ar forstas
“tornet” ddr tjanstgérande flygledare
visuellt kan félja den lokala flygtrafiken pa
marken och i luften. | nedsatt sikt och
morker liksom pa storre avstand nyttjar
man 1 grunden det som kallas “procedur-
flygledning”. Detta &r ett samlingsnamn
for en metodik som anvénder olika
tekniska hjalpmedel sasom; radiopejl,
avstandsmatning, radiofyrar pa marken,
tidstyrning av olika flygférlopp mm.
Denna procedurmetodik &r i grunden bra
och saker, men kapacitetskravande for
saval piloter som flygledare. Framst for att
det kravs just mycket rapporter fran piloten
avseende hojder, farter, avstand och annat.
Detta begransar forstas ocksa antalet
flygrorelser per tidsenhet. Radar forenklar
och effektiviserar flygtrafikledningen pa
ett radikalt satt. D& man har flygtrafik med
vasentligt olika prestanda (fart, stig-
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formaga, svangradier mm) &r radar i
praktiken nodvandigt for att fa ett bra flode
i flygtrafiken. Radar for flygtrafikledning
ar numera nastan uteslutande sa kallad
sekundarradar, det innebdr att varje
luftfartyg tilldelas en specifik kod som
matas in i en aktiv sédndare i flygplanet.
Denna sandare (transponder) sander med
stor precision aktuella data fran flygplanet
— forutom identitet och geografiskt lage
aven hojd, kurs, fart mm. Fullt fungerande
sekundérradar &r i néastan alla avseenden
béattre &n den ursprungliga “raradarn” som
ju bygger pa reflexion av radarsignaler.
Nackdelen &r framst att det krévs att
utrustningen verkligen fungerar och éar
tillslagen. Detta gor forstas sekundarradar
oanvandbar for luftbevakning i stridsmiljo.

Flygledningsradar pa F17. Som namndes
inledningsvis sa anvandes en ER3 som
”landningsradar” p& F17 redan under
propellertiden. | radarstationen satt en
operatdr som per telefon laste in baring och
avstand pa flygtrafiken, flygledaren om-
vandlade sedan detta till instruktioner.
Omstandligt och tidsédande forstds, men
anda en borjan.

Ar 1961 kom den forsta versionen av PAR
(Precision Approach Radar). Nu handlade
det om en specialbyggd landningsradar
som medgav radarledning med stor
noggrannhet till mycket 1ag hojd, faktiskt
anda ned i banan om ett nédlage skulle
uppsta.

Landningérédar PN-67 PAR — Precision Approach
Radar. Med denna typ av radar kan man
bokstavligen tala ned” ett flygplan till landning.



Efterhand anskaffa-
de FV en enhetlig
primarradar for att
kunna hantera trafi-
ken runt flygplats-
erna. Valet foll pa
den italienskbyggda
SELENIA ATCR 2T,
I FV benamnd PS- [
810. For F17 och G

davarande F12 uppférdes en gemensam
810-station strax oster om Vissefjarda. ; a0 Radarbild genererad
Stationen driftsattes 1973 och visade sig e i fran transpondersvar.
vara mycket driftsaker.

320 M UUEE 110

Modern radarbild (ovan) genererad fran
transpondersvar. Lite rorigt vid en forsta
anblick, men logiskt uppbyggd. De sma
gula kvadraterna och bla trekantssym-
bolerna markerar position, de fem
prickarna visar rorelseriktning och laget
LT L S den senaste minuten. Exemplet pa “etikett”
Radarstation av typ PS-810 SELENIA. Totalt 8 visar  Lufthansas linjenummer 3186
stationer fanns i FV, bl a Hallandsasen (for 5
o . (DLH3186), farten &r 290 knop (29),
F5/F10) och Vissefjarda (for F12/F17) hsjden 11200 fot (112), flygplanstypen r
en Airbus 320 (A320) och destinationen &r

Ar 1994 driftsattes “Ronneby radar”
! risaties  BOnneby fatat - som en av Moskvas flygplatser (UUEE).

ar en modern sekundarradar med stor réack-
vidd, den anvands av flera flygledningar i
Sydsverige och Danmark. Stationen é&r
placerad soder om Tingsryd, den har
mycket bra prestanda och ar driftséker. Det
enda langre avbrottet hittills var efter
stormen ”Gudrun” i januari 2005. Eftersom
det lokala elnatet i omradet slogs ut gick
stationen pa egen reservkraft genererad av
en dieselmotor, efter nagra dygn tog dock
dieseloljan slut!

Pa flygvapnets krigsbaser fanns generellt
ingen radartjanst tillganglig, langt in pa 90-
talet hanterades darfor ratt stora trafik-
méngder med gammaldags procedur-
metodik. | dag dar nastan all civil och

FOr den som dr intresserad rekommenderas
nagon av de websidor som visar flyg-
trafiken 1 realtid, ex. flightradar24.com
Hér visas i princip alla trafikflygplan i
luften, och manga &vriga civila flygplan
och helikoptrar. 1 normalfallet syns dock
inte stridsflygplan i detta forum.

Ingmar Olofsson
(Radar) flygledare 1972-2015

Kallor: I position — 75 &r med svensk
flygtrafiktjanst (LFV/Flygledarveteranerna),

militar flygtrafik hanterad via radardata, Radar Origins Worldwide (R C Watson), ett flertal
helt naturligt eftersom radar sedan lange &r internetbaserad kallor, bl a fht.nu (Férsvarets
grunden for effektiv flygtrafikledning. Telehistoriska Samlingar) mm
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SKOLFLYGPLAN MASTE
NODLANDA | FARABOL

Ett litet skolflygplan tillhorande F 17 i
Kallinge tvingades i gér morse att
nédlanda pa en havredker i byn Farabol
norr om Kyrkhult. I samband med
avancerad flygning pa 500 meters hdjd
uppstod motorkrangel. — Motorn bara la
av, berittar 16jtnant Ulf Anderlév som

Artikel ur Syddstran den 12 juni 1977

satt bakom spakarna. I havredkern
buklandade Ulf Ander‘lo'v med planet

IIMoll

torn

B bara
Ula av"’

@ "Motorn  bara
la av, ' berdttar
| lojtnant Ulf An-
derlov som  satt
bakom spakarna
[ nar pl:met bitklan-
¥. dade i havred-
4 kefn.

.ut ur-flygplanskroppen och ringa flygf-
lomljen i Knllmge varifran en helikop-

Vid det kraftiga
propellern sonder och stora plﬂtskador
blev det pa planets underdel. Ulf
Anderlév och en passagerare fran F 12
Kalmar kunde dock helt oskadda ta sig

ter kades for att himta de
béda flygarna. Befolkningen i Farabol dr
vana vid att plan stortar i byn. Under
andra virldskriget intrdffde ett par
flygolyckor i omradet. SIDAN 12

En fanriks ovanliga dag pa jobbet

Aret var 1977 och jag var nyss hem-
kommen fran KK1, kompaniofficerskurs
ett som det hette da det begav sig. Vi var
den forsta kullen av kompaniofficerselever
som hade gatt i en “blandkurs”, vilket
innebar att det fanns elever frdn manga
yrkeskarer inom Fv. Piloter var det gott om
pa kursen, sa helt naturligt fick jag en fraga
av en av mina kurskamrater, UIf Alderlof,
om jag ville flyga med till Halmstad for att
dar hamta en annan pilot som skulle
leverera en J 35 Draken till skolan. Klart
att jag svarade ja pa den fragan, jobbar
man i FV sa ska man passa pa att flyga nar
tillfalle ges.

Né&stkommande dag var inplanerad att
flygresan skulle ske med en SK-50, pa
formiddagen, den 13 juni 1977, ca 0945.Pa
morgonen instéller jag mig pa divisionen,
vadret var inga problem, cavok och klart
att ”smattra ivdg”. Nar man skulle flyga
med som passagerare fanns det en speciell
forsékring att l6sa. Vi letade febrilt efter
formuldret men nej, vi hittade inget och
planerad starttid narmade sig fort. Ah, skit
i forsakringen sa jag, flyga rakt fram i
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finvader vad kan handa? | den aldern &r
man ju ododlig. Med snabba steg
forflyttade vi oss till transportplattan dar
flygplanet stod uppstéallt. Okuléarbesiktning
genomfordes och planet Overlamnades
enligt rutin till flygféraren. Motorstart och
varmkorning samt alla kontroller och
instéllningar som en foérare behdver goéra
fore start. Som passagerare géller hands
off, ibland far man fortroendet att stoppa
ner loggboken i sitt fack.

Uttaxning och start bana 01, véanstersving
mot kurs 290 fér Halmstad, stigning till
800 m. Det &r ett harligt ljud i den
sexcylindriga motorn, bade i och utanfor
flygplanet. | hojd med Kyrkhult och i
rygglage och pa cirka 1500 meters hojd i
en looping hander det nagot, motorn hostar
till och borjar ga valdigt ojamt, kraftiga
avgassmallar hors och kanns i flygplanet.
Jaha vad var nu detta, skit i forgasaren?

\N I

| Den skérpte piloten,
=5 UIf Alderlof, har
redan insett allvaret
i situationen och an-
ropar Ronneby kon-

UIf Alderlof



troll, flygplanets nos pekar rakt ner mot
marken ett kort moment for att kort
darefter plana ut med kurs mot Ronneby
och ratt pa vingarna. Radiomeddelandet
innehdll informationen att vi hade position
Kyrkhult, motorstorningar och atervander
mot F 17. Motorn gar allt sdmre och vi
forlorar dragkraft och hojd. Ett nytt anrop
till Ronneby Kontroll dar piloten med-
delade att vi kommer inte att kunna ta 0ss
tillbaka till Ronneby, vi forsoker hitta en
plats att nodlanda pa. Uthopp med skarm
fanns som alternativ, men med otrénad
passagerare var det nog battre att nddlanda.
Nu borjar jag nog fatta lite av allvaret i
situationen, nddlanda har? Det finns ju
bara en jékla massa tréd.

Jag far instruktioner av piloten att halla
uppsikt pd min sida och spana efter
kraftledningar och annat som kan vara
ivagen. Jag drar a mina ben- och
axelremmar ordentligt och spanar. Vi har
nu hittat ett litet smalt falt lite till hoger,
piloten styr upp mot féltet. Da upptacker vi
att det gar en stenmur tvars over faltet, aj
aj! Reservfalt géller. Motorn gar allt samre
och skjuter avgassméllar som &r rejéla.

Jag tittar ner till hoger och ser en dam som
star pa trappan till sitt hus och spanar mot
0ss. Vi tappar stadigt hojd men upptéacker
ytterligare ett falt lite langre bort, dar ska
vi landa om vi nu kommer dit, racker
farten for att sega oss Gver ridan med
granskog? Japp, det var med en valdigt
liten marginal som vi kom 6ver skogsridan.

Piloten informerar mig om att han kommer
att landa med stéllet infallt, risken &r
betydligt mindre da for att man ska sla runt
och hamna pa rygg. Nar vi har landat ser
du till att komma ut fort som f...n, det kan
ta eld. Jo det har man hort och sett att det
kan Dbli en rejal brasa nédr olja och
hogoktanig bensin tar eld. Jag spanade pa
min sida och kunde rdkna Kkottarna i
grantopparna under landningsfasen. Direkt
efter tradridan sjunker vi ner mot det nu
grona faltet, en telefonstolpe pa hoger sida
pa ett bra avstand. Det uppstar ett herrans
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liv nar flygplanets skrovplatar hasar i
akern.

Jord och véxtlighet slar mot frontrutan,
propellern snurrar fortfarande, flygplanet
vrider sig under utrullningsfasen, nosen
pekar tvérs landningsriktningen.

Saab Safir — SK 50

Jag och hdgervingen kasar i landnings-
riktningen ett kort moment innan allt
tystnar. Endast ett svagt surrande fran
gyrokompassen eller vad det nu var kunde
horas. Snabbt av med remmarna, 6ppna
huven och kliver ut pa vingen da plétsligt
oronen haller pa att slitas av! Headsetet!
Rycker loss anslutningen i kabinen och
springer snabbt ivdg med lurarna till sékert
avstand, ca 30m. Vi star kvar for att se om
det ryker eller om eld har uppstatt, men det
verkar lugnt. Vi atervander och kontrol-
lerar ater att alla brytare ar franslagna.
Huvens bada luckor stangs och vi gar mot
en smal grusvag i véstra kanten av faltet
latt svettiga och pa darriga ben, atminstone
jag. Faltet var satt med havre som hade
vuxit till ca 15 cm hojd. Pa vagen moter vi
lantbrukaren vars havredker vi nyss
utnyttjade som landningsbana, dock utan
nagon storre synlig averkan pa grodan.

Jag far order att bevaka flygplanet sa att
inga obehodriga kommer i nérheten och
skadar sig. Piloten fick skjuts till
lantbrukarens bostad dar telefon fanns for
att han skulle kontakta flygledningen och
rapportera att vi hade landat oskadda och
var vi och flygplanet var. Kom och hamta
oss!

Under tiden som piloten var ivdg kommer
en aldre man gaende utmed végen fram till
mig och hélsar artigt.
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Platsen for nodlandninaen. Farabol norr om Kvrkhult

S& sager han: “Det gick ju bra denna
gangen, férra gangen strok di ma allihopa.”
Det lat ju upplyftande, jo jag fick halla
med om att det hade gatt fantastiskt bra. Vi
var hela, flygplanet hade inga synliga
skador forutom att propellern var kraftigt
sargad och akern hade klarat sig mycket
bra.

Vad menade han med “forra gdngen™?

Piloten atervander och meddelar att
raddningshelikoptern ar pa vag, redan nar
vi hade meddelat pa radio att vi hade
motorstorningar startades helikoptern, lant-
brukaren var ocksa med och &ven han
konstaterade att grodan pa hans aker har
klarat sig valdigt bra. Jag fragade den aldre
mannen vad han menade med forra
gangen? Han forklarade da, att under 2.
varldskriget hade en amerikansk Flygande
fastning (B 17) kraschat en liten bit bort
och dom strok med allihopa.

Nu hors svagt det valbekanta ljudet fran en
Hkp 4, raddningshelikoptern kommer,
underbart ljud nar man star ute i en
havredker, bredvid ett nddlandat flygplan
ikladd skjorta, byxor, slips och lagskor.

Vi var snabbt ombord i helikoptern for
hemfard, val pa plats och med headset pa
huvudet far vi hora att det ar inte sakert att
dom kommer att flyga hem oss till
Ronneby? Vafaan nu da, vi ar ju haveri-
offer? Besattningen i helikoptern meddelar
oss att dom har fatt ett larm om att en
Lansen saknas och om de skulle dka pa det

-

my/)

larmet skulle de bli tvingade att
satta av oss i terrdngen pa en
lamplig plats! Nu blev det sa att
den saknade Lansen horde av sig
pa radio och vi blev flugna raka
véagen hem till F 17 Ronneby.

Zﬁ\f/ N&r rotorerna pé helikoptern hade
o fpors stannat matte oss flygchefen, han

Dol
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fick en beskrivning av handelse-
forloppet av piloten. Senare kom
FSO, flygsékerhetsofficeren och
en flygingenjor. Det visade sig att
det tidigare skrivits ett par anméarkningar
pa motorn i det flygplanet som vi buk-
landade.

Hemfarden i bilen préglades av tankar
kring alla minnesbilder av nddlandningen.
Bada lanstidningarna uppmarksammade
handelsen med bild och text dagen efter.

Vad hade hant med vart flygplan? Jo,
magneternas kuggkransar var renrakade sa
det fick till foljd att motorn gick daligt. Var
det detta som var pa gang vid tidigare
anmarkningar pa flygplanet?

Vad géller havre-
akern s slutade det
inte sd bra. Under
bargningen av flyg-
planet lyckades man
massakrera halva
akern for lantbruk-
aren, det var inte

snyggt gjort.  Jag

hoppas att han fick ersattning for sin
forstorda skord.

Rolf Svensson

Denna beréttel se & nedtecknad av
davarande fanriken (1977) Rolf Svensson,
verksam som chefsradarjaktledare vid stril
och numera pensionar, i samarbete med
piloten UIf Alderl6f. UIf (pabild sid 20)
var trogen F17 sedan 1968. Flygtjanst pa
A32 och J35. Tjanstgjorde pa F17
undpluton och avslutade som flygadjutant

och flygtjénst paske0 2002

Roffe Svensson/Mats Svensson



varsmaktens flygkarta skala 1:500 000 med flyginformtionstryck, daterat 7 september 1997.

Det ar svart att ens forestalla sig den utveckling som skett nar det galler flygnavigering
fran tiden fore forsta varldskriget da navigering skedde med hjélp av enkla kartor och
genom att folja kustlinjen, vagar och jarnvagar fram till dagens GPS navigering presen-

terad pa en eller flera skarmar i cockpit.

Nar vara forsta flygare pa tidigt 1900 tal
skulle navigera fick de anvéanda de kartor
som fanns tillgdngliga. De fick oftast flyga
lagt i bra vader och for att folja kustlinjer,
végar, jarnvagar for att na sitt mal.

Utbudet av Kkartor var inte stort. General-
stabskartor och Oversiktskartor var det som
fanns tillgéngligt och inte avsett for det
redan da snabba flyget.

En pilot skulle manuellt halla kontroll pa
motorns instéllningar och ibland &ven
smorjningen. Utdver detta skulle han
navigera. Manga flygplan blev da tva-
sitsiga med pilot och navigator/spanare.

Forsvarsmakten har alltid haft ett stort
behov av korrekta och lattlasta kartor for
att snabbt kunna ta basta beslut. Oversikts-
kartor kallas militart for operationskartor.

23

Skala

Att valja skala pa Gversiktskartorna var en
viktig fraga. Paverkad av kartor i utlandet
valdes skalan 1:400 000 i Sverige.
Utgivningen bdrjade 1913 och avslutades
1927. Det fanns &nnu ingen faststélld
flygversion men i borjan av 20-talet
framstalldes en specialversion av Over-
siktskartan i speciella farger med patryckta
flygdata.

1936 togs det fram provblad pa en
routekarta i skala 1:300 000 for flygvapnet.
En routekarta visar vagen mellan tva
eller flera flygplatser. Kartorna bdérjade
produceras 1937. Utvecklingen av
flygkartor harfortsatt med olika
versioner fram tillperioden 1996-1998
dd en ny serie

flygkartor i skala 1:250 000 levererades.



Specialkartor

Olika former av specialkartor har tagits
fram under aren i storre skalor. Inflygnings
kartor, landningskartor och flygplatskartor.
Behovet av anpassade kartor var stort och
for civilflyget bildades redan 1919,
International Commission for Air Navi-
gation — ICAN. Framtagning av enhetliga
flygkartor blev en viktig uppgift for ICAN.

For privat- och affarsflyget borjade KSAK
tidigt tillhandahalla hjalpmedel for flyg-
navigering.

Forslag till flygkarta 1914

| maj 1914 avslutade Igjtnant Nils Hall-
strom fodd 1879 i Nattraby den av
Generalstaben beordrade utredningen om
behovet av och modellen till en flygkarta.
Flyget hade utvecklats snabbt i flera
europeiska lander till skillnad emot Sverige
dér armén och marinen endast hade ett
fatal flygmaskiner. Trots detta insag
Generalstaben den framtida betydelsen av
flygkartor och beordrade en utredning i
arendet. Uppdraget gick till 16jtnant Nils
Hallstrom som grundligt satte sig in i
arendet. En genomgang gjordes av flyg-
kartfrdgans lage i utlandet dar flygkartor
redan fanns framtagna. Flygkartor var helt
nytt inom den svenska kartografin.
Sarskilda bilkartor fanns redan 1907.
Hallstrom konstaterade att kartorna var
gjorda for orientering pa marken och
orientering fran luften fran en med 10
mils fart i timmen pa en hojd af 1000 m
framrusande flygmaskin maste i flera
hanseende skilja sig fran ryttarens eller
fotgéngarens, for hvilka de redan befintliga
kartorna dro afsedda”. En flygkarta skall
enligt Hallstrom ge en tydlig bilds av det
fagelperspektiv som flygaren ser. Alla

fragor studerades inklusive kartblads-
formatet.
Nils Hallstroms val genomarbetade

utredning resulterade inte i en svensk
flygkarta. Endast nagra provblad togs fram.
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MIL Flygkartor

LFV producerar idag FOrsvarsmaktens
flygkartor som finns i skalorna 1:250 000,
1:500 000 och 1:1 000 000.

Samtliga kartor &r i fot enligt civil standard
och uppdateras och trycks ca 1 gang per ar
och halls under tiden uppdaterade via MIL
NOTAM.

LFV Flyginfo SE

LFV Flyginfo SE fdrser Forsvarsmakten
med militdr aeronautisk information och
navigationsdata genom att producera
militdr kalldata, militdra flygprocedurer
och specifika produkter som
Forsvarsmakten efterfragar. Det kan handla
om flygkartor vid 6vningar eller insatser.

GPS - HUD - WAD

GPS: Global Positioning System, ett navi-
geringssystem med hjalp av satelliter i
bana runt jorden. HUD: Head-Up Display
(pa svenska siktlinjesindikatorn), ett satt att
visa alla viktiga data for en pilot (hojd,
fart, fiendens position, kartbilder mm) pa
en genomskinlig skarm mitt framfor
ogonen och se instrumenten samtidigt.
WAD: Wide Area Display &ar en bred
skarm istallet for flera sk&rmar.

WAD och HUD for Gripen NG

Gripen Blogg

Sammanstéllt av: Bengt A Andersson

Att l&sa: Svenska Flygkartor for Visuell
Navigering. Léjtnant Nils Hallstroms forslag ar
1914 till flygkarta 6ver Sverige.
http://kartografiska.se/
www.justus2.se/flyg/flygkartor



http://kartografiska.se/
http://www.justus2.se/flyg/flygkartor

Pappersfallskarmar i matbombning fran F 17

Leif Thilén, Borje Goransson och Gunnar Eriksson haller upp en pappersfallskarm

Transportfallskarmar av papper togs fram av svenskt foretag for anvandning som
engangsfallskarmar for fallning av mat och materiel.

Nifoskarmen

Under krigsaren var det brist pa alla

material. Broderna Leif och Peder Thilén @ ' ST
dgare av davarande Nissafors Pappers- 3 @

foradling AB fick 1943 i uppdrag att ta

fram prover pa engangs transport-

fallskarmar i kréppat kraftpapper. [
Den forsta orden 16d pd 1000 fallskarmar. Tr(l (K‘ kﬁfma

Pappret kom fran Munksjo i Jonkoping och

bérlinorna spunna av 20 smala pappers- 4 W

tradar fran Wahlbecks fabriker i Lin-

képing. Det specialpapper som anvands &r :'m%wgf"ff

sk dubbelt creperat duplex-kraftpapper. o e e

Fallskdrmarna tillverkades vid en sérskild gy

fabrik i Jonkdping. Skarmen Klistras ihop ST

pd 6 minuter av 48 st pappersbitar och 12 e e

st genomgéende linor. Efter en timme i e L
press hangs de upp pa tork fore packning. NISSAFORS M
Ska flygfalt utanfor Stockholm var prov- PAPPERSFORADLINGS A.-B. b

plats for transportfallskarmarna tillverkade W e el e
av papper hos Nissafors Pappersforadling. - e e
Forsoken foll val ut och en ytterligare Fallskarmarna kunde ta laster pa 50-60 kg och
order lades pa 15 000. saval barlinor som kalott var av papper.
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skarmar. De kom att anvandas av de
norska flygstyrkorna som fran varje
Dakota flygplan (militar DC-3) kunde falla
24 skarmar om sex i taget dar det var svart
att fa fram mat och fornddenheter till
flyktingar i Nordnorge. Totalt félldes 44
ton. Omtéligt gods packades i ho som
sedan kunde anvdndas som foder till
djuren.

Militart i Sverige har prov gjorts med
fallning av materiel till isolerade trupp-
forband i Norrland.

35 000 fallskarmar tillverkades fram till
1948 varav huvuddelen gick pa export bl a
Frankrike. En sandning till Frankrike var
pa 10 000 skarmar som lastades i elva jarn-
vagsvagnar for transport till Frankrike.

Tillverkningen upphorde 1948 da foretaget
koncentrerade sig pa att tillverka béarkassar.
1994 hamnade foretaget i Guiness Rekord-
bok som enda tillverkare av den har typen
fallskarmar.

Tre fallskarmar finns bevarade pa Flyg-
vapenmuseum. En pappersfallskarm i
emballage med instruktioner var till salu pa
Tradera under sommaren 2017. En finns i
F 17 traditionsrums museisamlingar.

| Gislaveds Industrimuseum finns pappers-
fallskarmar bevarade

Kampen mot isen 1947
Det var en mycket strang vinter 1947, dar
isforhallandena i sodra Ostersjon, Oresund

och pd vastkusten var mycket svara. Ett
speciellt isspaningskontor med stod av en
TMR IX (Transportabel Markradiostation)
fran F17 upprattades i Kopenhamn. F17
ansags vara bast lampad fér uppdraget. |
ett PM for isspaning stod: “Flygplan B3
fran F 17 torde vara lampligaste flyg-
plantypen och att flottiljens personal ar val
utbildad for upptradande 6ver hav”

En B3:a frdn F17 har just fallt en fallskarm med
livsmedel till ett infruset fartyg i Oresund.

3:e divisionen F 17

Det var 3:e divisionen pa F17 som stalldes
till den svenska och danska isbrytar-
ledningens forfogande och dar fem — sex
flygplan dagligen kom att flyga over
omradet. Till en borjan slapptes livs-
medelspaket direkt fran flygplanen men
sedan man fatt leverans av Nissafors
pappersfallskarmar visade det sig att
undséttningen kunde ordnas betydligt
effektivare. Den 13 februari 1947 fick den
forsta besattningen préva pa att med hjalp
av fallsk&rm félla proviant till ett av de
infrusna fartygen, “Manfred” som lag
fastfrusen utanfor Langeland i Danmark.
Dessa veckors ovanliga och fran fartygs-
besattningarnas  uppskattade  uppdrag
gjorde F17 och dess B3:or kanda langt
utanfor Blekinges granser.

Summering: Bengt A Andersson
Kallor och bilder:

Flyg Nr 17, 1945

Gislaveds Industrimuseum
Bredakrabladet, Gunnar Mossberg



SAAB Veterantraff med Sk 50 Safir

Safirklubben Qvintus &ger Safir 91B, SE-LDD

Bild Bengt A Andersson

Vid en Saabtraff i augusti 2017 samlades Saabbilar och Saabflygplan pd Emmaboda
flygfalt arrangerat av tidningen Nostalgia med stod av Safirklubben Qvintus i Ronneby.
Dagen fore samlades ett antal Saab 91 Safirer vid Blekinge flygklubb.

Saab 91 Safir

Saab 91 Safir konstruerades som ett
lagvingat allmanflygplan for att mota ett
forvantat behov i en vérld i fred efter andra
varldskriget. Saab 91 flog forsta gangen
den 20 november 1945. Att notera ar att
Saabs forsta bil hette Saab 92.

Rekord

Safiren innehar &ven ett inofficiellt
varldsrekord i nonstopflygning da Carl
Gustav von Rosen leveransflog en Safir
fran Bromma till Addis Abebai Etiopien
pa tiden, 30 tim 52 minuter 1947. Ingen
barograf medfordes, varfor rekordet inte
godkéndes. 17 Safirer koptes som skol-
flygplan av det etiopiska flygvapnet

Konstruktér och tillverkning
Konstruktér var A J Andersson som
tidigare konstruerat bland annat Blicker Bi
181 Bestmann, Sk 25 i flygvapnet. Safir
91A hade radmotor och 91B boxermotor.
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Sk 50

1949 sokte flygvapnet efter ett nytt
flygplan som erséttare for Sk 25 och valet
blev Safir.

Flygvapnet kopte forst tio Saab 91A flyg-
plan som Tp 91 for transport och
sambandsuppgifter. Tp 91 hade en 125 hk
4-cylindrig inverterad de Havilland Gipsy
Major radmotor.

Tp 91, 91123 vid White Waltham 1952

En Saab 91A Safir forsedd med Lycoming
0-435-boxermotor flogs 1949 till F 5
Ljungbyhed for utvardering som skol-
flygplan. 1951 bestéllde flygvapnet 76


https://sv.wikipedia.org/wiki/Carl_Gustav_von_Rosen
https://sv.wikipedia.org/wiki/Carl_Gustav_von_Rosen
https://sv.wikipedia.org/wiki/Stockholm-Bromma_flygplats
https://sv.wikipedia.org/wiki/Addis_Abeba

stycken 3-sitsiga Saab 91B med 6-cylind-
rig 190 hk Lycoming boxermotor som i
flygvapnet fick militar beteckning Sk 50B.

Kapacitetsbrist i tillverkningen

P& grund av Saabs tillverkning av J 29
Tunnan uppstod kapacitetsbrist och stora
delar av tillverkningen av Safiren lades ut
till De Schelde fabriken i Nederlanderna.

Versioner

Saab 91B var tresitsig och 91C hade plats
for fyra personer efter att kroppstanken
ersatts av tva vingtankar. Fjorton stycken
91C koptes till flygvapnet som Sk 50C.
Saab 91D var samma flygplan som 91C,
men med en annan motor.

Flygvapnet kopte Safir som Tp 91, Sk
50B och Sk 50C mellan 1946 och 1966.
Flygplanen levererades i forsta hand till
Flygskolan vid F 5 Ljungbyhed.

En rad Sk 50B vid F 5 Ljungbyhed

Sk 50B och Sk 50C ingick i flygvapnet
mellan aren 1952 och 1993. De forsta 20
aren som skolflygplan for grundlaggande
flygutbildning.

Sk 50C 50088 F 17 - 79

Nar Sk 61 Bulldog 1970 ersatte Sk 50
Overfordes kvarvarande Sk 50B och Sk
50C till flygvapnets olika flottiljer, dar de
anvandes for allmén flygtraning, samband-
flygningar och véderspaning.

Andra lander

Safir anvandes dven av flera andra landers
flygskolor och flygvapen. Totalt tillverka-
des 323 stycken Safir A-D.

Safirklubben Qvintus
1992 ndr Chefen for flygvapnet (CFV)
salde ut kvarvarande Sk 50, bildades det pa
flera flottiljer civila flygklubbar for att, i
linje med CFV:s avsikt, mojliggéra for
aven icke flygande personal att ta
flygcertifikat och utdva flygning.
Safirklubben Qvintus ar en sadan flyg-
klubb med Safir SE-LDD.

Kvéllen fore Saabtraffen i Emmaboda den
5 augusti 2017 samlades flera Safirer hos
Blekinge Flygklubb och Safirklubben
Qvintus. Pa Ioérdagen blev det formations-
flygning till Emmaboda.

Sabb Safir 911B, 50018, SE-KVU

Sammanstéllning: Bengt A Andersson.
Bilder: F 17, MAP, Bengt A Andersson



FORENINGSSIDORNA

senterade. Sverige fanns med pa ett hérn
med en modell av Kiruna och LKAB.

Varresan 2017

Kamratforeningens varresa genomfordes
forsta veckan i maj med ett 40 tal deltaga-
re. Denna gang var resmalet Bremen och
Hamburg. | Bremen bodde vi mycket cent-
ralt vid den 110 m langa Bottcherstrasse,
som é&r ett enda langt helhetskonstverk. Vi
kunde beskada det gotiska radhuset,

Rolandsstatyn och stadsmusikanterna fran
Bremen samt dven det fran 1400 -talet
gamla kvarteret Schnoor.

i 4 o g
Staty i Bremen som forestaller stadsmusikanterna
efter en saga av bréderna Grimm. Asnan, hunden,
katten och tuppen.

En heldag avsattes till besok i Hamburg
dar vi startade med en mycket intressant
guidad tur genom staden. Efter den

guidade turen besOkte vi vérldens storsta
modelljarnvég,
Hamburg.

Miniatur  Wunderland

En mycket imponerande anlaggning i flera
vaningar dar olika varldsdelar var repre-
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Middagen serverades pd Bremens radhuskallare.

En dag avsattes i Bremen till egen verk-
samhet och resan avlutades med ett stopp
pa hemvéagen vid det alltid populéra
Bordershop i Puttgarden.

Ett stort tack till alla medresendrer for en
trevlig resa samt dven ett stort tack till var
researrangor, Balderbuss, for det proffsiga

genomfdrandet.
UA, BH

Nordiskt kamratforeningsmote 2017

14 - 18 juni (onsdag — séndag) genomforde
SMKR Nordiskt kamratforeningsméte, det
36:e i ordningen med Lv 6 som lokalt
vardforband. Fran F 17 deltog Benny
Hellstrom och UIf Alderlof. Forutom
Sverige deltog Danmark, Norge och
Finland. Totalt var det knappt 200 deltag-
are, inkl drygt 50 svenskar.

P4 onsdag eftermiddag var det inkvarter-
ing pa logement och senare en lattare
middag. Vi var ca tio gubbar” pa varje
logement.

Morgonuppstallning och flagghissning pa Lv 6.



Pa torsdagsmorgonen var det uppstallning
pa Lv 6 kaserngard for flaggceremoni,
nationalsanger och valkomsttal. Darefter
busstransport till Norre Park dar det var
nationsvis kransnedlaggning vid veteran —
stenen.

Svenskgruppen vid kransnedlaggningn vid Norre
Park.

Sedan féljde en marsch genom centrala
Halmstad fram till radhuset dar kommun-
fullmaktiges ordférande Johan Rydén
hélsade oss valkomna. Vi fick en redo-
gorelse om moderna Halmstad och dess
historia. En del mingel blev det ocksa i den
trevliga innergarden.

Uppstéllning framfér kommunhuset i Halmstad.

Eftermiddagen &gnades at Lv 6 och dess
verksamhet. Forevisning av bade modern
och gammal utrustning. Besok pa | 16/Lv 6
fina garnisonsmuseum, dar vi traffade
”91:an Karlsson” som har sin forebild pa
nedlagda I 16.

Fredagen inleddes med traditionsenlig
uppstélining med flagghissning. Sedan
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fljde busstransport ner till gamla F 10 och
Angelholms flygmuseum.

91:an Karlsson, vid | 16arnisnsmuseum.
91:an stottas har av tv UIf Alderlof och th Benny
Hellstrom.

Deras samlingar ronte stor uppskattning
icke minst bland de utldndska besdkarna.
Vi fick aven se en flyguppvisning av Per
Cederkvist i Biltemas Mustang. Pa efter-
middagen genomfordes ett besok vid 4.
ytstridsflottiljens kustkorvett HMS Sunds-
vall, som fortdjts i hamnen. Kvallen
avslutades med middag i matsalen och
gemensam samvaro pa massen.

Lordagen borjade, som brukligt &r, med
morgonuppstélining och  flagghissning.
Dérefter buss till FMTS (gamla F14).
Forevisning av en mangd materiel, framst
marktelemateriel som finns i Forsvars-
makten. Vi fick &ven information om den
utbildning som FMTS bedriver.

Under formiddagen genomfordes aven
en landskamp i skytte mellan deltagar-
landerna. Fyra man deltog fran varje
nation. Skjutningarna genomférdes med
automatvapen och pistol. Sverige vann
lagtavlingen. Mest gladjande var nog att
UIf Alderlof knep en tredjeplats pa AKS5.

Eftermiddagen dgnades at landshov-
dingens mottagning pa slottet. Dessvarre
var landshévdingen forhindrad att med-
verka. | stéllet vdlkomnades vi av Hallands
lansrad. P4 kvéllen var det stor avskeds-
bankett i matsalen, med ett flertal inbjudna
gaster. Manga tal holls och diverse medal-
jer delades ut. Kaffe med tillbehér avnjots
sedan pa massen.



f ol
Infor avslutningsmiddagen pa Lv 6.

Pa sondagsmorgonen var det bara att samla
ihop sina tillhdrigheter, ata frukost och ta
farval av sina nya och gamla nordiska
kamrater. Jag kan inte gbra annat &n
konstatera att detta var ett lika trevligt
kamratforeningsmote, som det tidigare jag
har haft mgjligheten att narvara vid.

BH, UA

C F17 halvarsgenomgang 2017
Fredagen den 18 aug genomforde flottilj-
chefen sin halvarsgenomgang. Denna gang
pa Ronneby Brunn. Han inledde med att
presentera omvarldslaget i stort och med
tyngdpunkt pa vart naromrade. Det visades
bilder pa bade nya och gamla flygplan,
som upptrader i vart naromrade. Under
forsta halvaret har det varit olaga intrang
av utlandska medborgare pd garnisons-
omradet. Olaga tilltrade till Hagshults
flyglats, diverse stolder mm. Halvaret har
ocksa praglats av mycket beredskap
Ovningar av olika karaktar bade pa
hemmaplan och utomlands. Flottiljchefen
redogjorde ocksd for “Ronnebypaketet”
som nu narmar sig sitt fullbordande.
Invigningen sker den 20 okt.

Flottiljforvaltare ~ Helena  Stahlgren
redovisade yrkesutvecklingen framéver for
all personal. Civilpersonal, officerare,
specialistofficerare, gruppbefal och
soldater. En nyhet &r att allmén vérnplikt
aterinfors.

Ovning Aurora presenterades av flottilj-
chefen och mj Hans Everfalk. Hans har
varit handléggare for F 17 deltagande. Det

31

ar en totalmaktsévning med ca 20 000
deltagare. Nedverkande ar personal fran
hogsta statsledningen ner till den enskilde
soldaten. Ovningstiden ar 11 sept till och
med 29 sept, uppdelat i forberedelseskede,
genomfdrande och avveckling.

Ovningsomradet ar i huvudsak Mellan-
sverige, men hela landet kommer att
beroras. Aven internationellt deltagande
ager rum fran sju lander med armé, marin
och sjostridskrafter.

VAR VAG ATT BLI ANNU FARLIGARE!

Vara insatser och beredskapsuppgifter.
Personalforsorjning av krigsforbanden.

Utveckling av krigsforbanden och Se flygbasgruppen.
Utveckla F 17 krishanteringsformaga
Jamstalldhetsintegrering

Ronnebypaketet skall slutforas

Utveckla logistik och materieltillgang

Utveckla flerbefalsystemet vid £ 17

Forstarka en positiv bild av F17 och FV/FM

VERKSAMHETSSAKERHET

F 17 fokusomréaden for ett starkare férsvar.

10 00 N OVl e e

Efter ”Aurora” genomforde flottiljchefen
befordran av personal till nya militira
grader. Nya gradbeteckningar delades ut
till berérda. Darefter intogs scenen av ett
antal aldre reservofficerare som avtackades
med guldmedal;.

Efter lunch fick vi lyssna till ett mycket
gripande foredrag av &dventyraren Oskar
Kilborg. Det var en fantastisk beskrivning
av vad en dventyrare kan prestera. Pa detta
begransade utrymme &ar det omdjligt att
beskriva vad denna man presterat och varit
med om. Jag kan inte annat an rekommen-
dera ett besok pa www.kilborg.se. Trots att
foredraget var direkt efter lunch kan jag
garantera att inte nagon slumrade till.

BH

Rapporterna har forfattats av: UIf Alderlof,
Bo Hagertz och Benny Hellstréom


http://www.kilborg.se/

MUSEIFOREMALSSIDAN

B 4 Hawker Hart propeller i Bredakraméassen

7 nr 1301, senare B 4 nr 701

Trapropellern i Bredakramassen pa F 17, ar
uppmatt till en diameter pa ca 327 cm, har
en navtjocklek pa 24 cm samt 10 bulthal.

B 4 och J 8 hade denna typ av propeller-
nav. Enligt ett engelskt datablad for
Hawker Hart sa har propellern en diameter
pa 10 ft 9 in, ar tvabladig, vanstergaende
och dragande samt har 10 bulthal.
Diametern omréknat blir 327,6 cm vilket
stammer val med matten ovan.

Som jamforelse hade J 8 Gloster Gladiator
en propeller pa 10.06 ft = 304,8 cm, men
med spetsigare blad. J 8A Gloster Gladia-
tor hade en propeller pa 10.31 ft = 312,5
cm.

i

9-cylindrig stjarnmotor

Propellerfastet pd B 4 Hawker Hart

>
B 4 nr 701, markt 17-77

Flygplan B 4A Hawker Hart var ett tva-
sitsigt biplan med 9-cylindrig stjarnmotor,
Nohab Mercury VII A pa 675 hk.

B 4 har funnits pad F 17 i tva exemplar
under perioden 1945 till 1947.
B 4, Nr 701, F17-77 kom till F 17 i dec
1945. Nr 701 var byggd 1934 som S 7 nr
301 av Hawker i England. S 7 nr 301 blev
senare &ndrad till B 4 nr 701.
B 4A, Nr 726, F17-26 byggdes pa licens i
Sverige av Gotaverken 1937. Den kom till
F 17 i januari 1946.
Bada kasserades pa F 17 redan i februari
1947 efter tjanst pa manga flottiljer.

Text: Bengt A Andersson Bilder: Bengt A
Andersson, MAP och Gustav Persson.

Propellermérkning
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