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Flygvapnet och framtiden

Flygvapnet har fyllt 90 ar. Hur mycket ar 90 ar egentligen?

En manniska som &r 90 ar &r onekligen gam-
mal, men en organisation eller en foreteelse
som fyller 90 ar &r egentligen inte sa gammal.

Titta pa véra syskon i forsvarsfamiljen armén eller marinen,
de har funnits mycket lingre dn flygvapnet. Samtidigt ar
90 &r ritt mycket om man jamfér med foreteelser som
Internet, mobiltelefoni eller sociala medier som inte varit med oss sa

lange. Sa pa nagot sitt dr vi unga, men 4nda inte oprévade eller
omogna.

Vad ér flygvapnet i dag?

Med ett hardnande sikerhetspolitiskt klimat i vart ndromrdde och
med ett tydligt okat forsvarspolitiskt intresse ar vi i Flygvapnet i
dag mer efterfrdgade én pa linge. Vi har under de senaste aren
gjort en omstéllning till att prioritera det nationella forsvaret igen,
dven om vi fortfarande ska kunna genomféra insatser internatio-
nellt. Vi tillférs ny materiel och personal och vi 6var i en omfatt-
ning som vi inte gjort pd manga ar. Under aret kommer Flygvapnet
delta med vara krigsférband i forsvarsmaktsdvningen Aurora 17,
en 6vning som till sin omfattning inte genomforts i Sverige sedan
1993. Var storsta utmaning, hdr och nu, ér att fd resurserna att
racka till for allt vi vill och behover gora; beredskap, 6vningar,
utbildning och utveckling. Vi vill snabbt 6ka var féorméga och vi
vill leverera forsvarsforméga varje dag.

Var kommer vi fran?
Efter det Kalla krigets decennier gick Flygvapnet in i 90-talet med
en god nationell forsvarsforméaga. En forméga som d4 inte var efter-
fragad och som darfor i 90-talets och 00-talets férsvarsbeslut
reducerades och ominriktades i omgangar och for att darefter ga in
i 10-talet med en mycket god formaga att genomfora internationella
insatser. Insatser i Afghanistan, pa Balkan, 6ver Libyen och pa andra
platser har visat att vi verkligen kan genomfora insatser utomlands.
Vi kommer ocksa fran en tid med drygt 100 &r av motordriven
flygning, 17 december 1903 flog Orville Wright for forsta gangen
med ett motordrivet flygplan och det har onekligen varit en extrem
utveckling inom flygomradet sedan dess. Innovation och teknisk
utveckling dr en del av Flygvapnets DNA och vi har med vart inno-
vativa arv mycket goda moéjligheter att mota framtiden.
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Vart &r vi pa vag?

Omvirlden och tekniken forandras och utvecklas darfér maste dven
Flygvapnet utvecklas. Artificiell intelligens, robotisering, fjarrstyrda
farkoster, cybervapen, 6kade rackvidder, integrerade sensorer och
ny taktik ar omrédden som jag ar helt 6vertygad om att vi kommer se
mer av de ndrmaste dren. Vi kommer behéva folja och i vissa val
valda omraden leda utvecklingen. Vara metoder att leda och slass
maste vara moderna och i balans med personal och teknik.

Oavsett vilken vdg var framtid tar sa kommer Flygvapnet behova
kompetenta kvinnor och méan som fattar beslut, utbildar och genom-
for insatser. Vi kommer &ven i morgon behova mycket skicklig
personal. Flygvapenandan, dvs. vart sdtta att vara och lara, kommer
vara dn viktigare i framtiden. Flygvapenandan kommer vara ett
starkt varumirke for oss ndr det giller att attrahera de bdsta tjejerna
och killarna till oss.

Jag onskar er en trevlig lasning av detta jubileumsnummer av
FLYGVAPENNYTT och jag hoppas ni hittar bade vilbekant och lite
nytt bland artiklarna.

Avslutningsvis vill jag framfora ett tack till alla er som bidrar till
att bygga och utveckla vart Flygvapen och ett sdrskilt tack till alla er
som gjort 90-arsfirandet forra aret méjligt.

Generalmajor Mats Helgesson
Flygvapenchef

Vi, Flygvapnet,
ar kanske helt enkelt
i var basta alder!
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Varfor en Jubileumsutgava?

FLYGVAPENNYTT &r en tidskrift som under decen-
nier beskrivit livet i och utanfér Flygvapnet.
Innehallet har speglat saval materiel som méan-
niskan dér den senare ar sjdlva sjélen i forsvars-
grenen och forklarar varfor vi star dér vi star i dag.

| flygvérlden var FLYGVAPENNYTT en ikon och en
mycket uppskattad tidskrift med en inte oansenlig
upplaga. Redaktérer som Jan Charleyville och
Peter Liander var tidskriftens ankare under méanga
ar och bidrog att tidskriften fick den status den
hade. Det var déarfér naturligt att i ddvarande
Flygvapenchefens, generalmajor Micael Bydéns,
vision om att manifestera Flygvapnets 90-ariga
existens, lata "FLYGVAPENNYTT” vara en av de
olika aktiviteter som ingick i visionen.

Att tidskriften — i likhet med vérnpliktssystemet —
kanske kan anses "vilande’, gér det extra spén-
nande att som en fagel Fenix dteruppsta, om &n
bara med ett enda jubileumsnummer.

De 6vriga aktiviteterna som pé olika sétt pavisar
Flygvapnets férsta 90 &r aterfinns i tidningen for
att ge alla som har en koppling till Flygvapnet en
mdjlighet att ateruppleva artiklar om och med
Flygvapnet under jubileumsaret.

Detta specialnummer blir en aptitretare infér nésta
stora jubileum 2026 — nér vi fyller 100 &r!

RO Overstelétinant UIf Crona
Projektledare FV 90 ar



Flygvapnets jubileumsceremoni

en 1 juli bjod Flygvapenchefen in
D till en jubileumsceremoni vid fly-
garmonumentet i Stockholm, som
vid sd manga tidigare jubileum och hogtid-
liga ceremonier for Flygvapnet. Under stra-
lande solsken hade narmare 300 personer
samlats for att uppmirksamma och hedra
det svenska Flygvapnet som bildades den 1
juli 1926.
Ceremonin inleddes med en 6verflyg-
ning av en grupp Jas39 Gripen, en rote
TP 84 Hercules, Team 60 samt tre helikopt-

rar. En fanvakt med Hogkvarterets fana, en
fanborg med flygflottiljernas fanor samt
Arméns musikkér deltog. Flygvapenchefen
holl ett hyllningstal till Flygvapnet och lade
ner en blomsterkrans vid monumentet.
“Framfor allt dr Flygvapnet sin personal.
Utan professionella och lojala medarbetare
dr vi ingenting. Flygvapenandan bestir av
karaktir och laganda som utvecklar grup-
pen. Hir finns bland annat viljan att lyckas,
samarbete, en formdga att lira av sina miss-
tagoch att aldrig ge upp”, sa Flygvapenchefen

under jubileumsceremonin. Efter ceremo-
nin vid Karlaplan foljde en minnesceremoni
och korum i Flygvapnets minneshall i
ambetsbyggnaden Tre vapen.
Flygvapenchefen och filtprost Sten
Elmbergledde korumet for att under stillhet
och med musik frain Arméns musikkar
hedra de som omkommit i Flygvapnet.

Férvaltare Joakim Hiertner

Foton: Jimmy Croona/Férsvarsmakten
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Flygvapenchefens rundresa

Med anledning av Flygvapnets bildande fér
90 ar sedan, besokte Flygvapenchefen
samtliga nedlagda flottiljer, vilket inte har
genomforts nagon gang tidigare.

yftet med rundresorna var att hedra

och minnas de som en géng arbetade

och vigde sitt liv at Flygvapnet och for
Sveriges frihet.

Det var naturligtvis en stor édra for Flyg-
vapnets kamratforeningar att fi en stund
med Flygvapenchefen och fa tillfille att in-
formera om féreningarnas verksamheter,
inte minst det ideella st6d som limnas till
Forsvarsmakten inom traditioner och tradi-
tionsvard, men &ven inom veteranstodet.

Forsta bescket genomfordes vid f.d. Kungl
Hallands flygflottilj F14 i borjan pd mars.
Direfter foljde besoken ett geografiskt mons-
ter under sommaren och hésten, for att av-
slutas den 12 januari 2017 i Finland och vid

den flottilj, F 19, som Sverige satte upp for att
stodja Finland i det finska vinterkriget.

Rundresorna genomfordes med en inle-
dande information med kamratféreningarna
och avslutades med en minnesceremoni vid
forbandens minnesmonument. Deltagare
var féreningsmedlemmar, sirskilt inbjudna
frain kommun och samverkansparter samt
representanter fran det forband som har
traditionsansvaret fér den nedlagda flottil-
jen. Aven media bjods in for att fa infor-
mation om den militira verksamhetens
betydelse for orten.

Den ceremoniella delen bestod i att Flyg-
vapenchefen och Kamratféreningens ord-
forande holl nagra korta tal, varpd en tyst
minut f6ljdes av en kransnedliggning vid
minnesmonumentet. Avslutningsvis spela-
des férbandets marsch och Flygvapenchefen
overlimnade en speciellt framtagen min-

nesskold till kamratforeningen.

"=
Roslagens Flygflottilj (F 2) | Hagernés

FLYGVAPENNYTT | Jubileumsutgéva | 2016

11. helikopterdivisionen (11. hkpdiv) | Berga

Foto: Louise Levin/Férsvarsmakten

Rundresorna har ront stor uppskattning vid
flottiljer och skolor med traditionsansvar.
Kamratforeningarnas mottagande av Flyg-
vapenchefen, visar att idén foll i mycket god
jord pd de besokta platserna. Det historiska
arvet dr en av grundstenarna for en lyckosam
utveckling av Flygvapnet, dér vingslagen fran
forr alltid finns med i vara minnen.
Flygvapnets kamratforeningar triffas
vart annat ar for att utveckla idéer om hur
foreningarna kan stodja flottiljerna med
olika tjanster, men dven for att triffa
Flygvapenchefen och fa det senaste om
Flygvapnet och vigen mot 100 ar.

PA Oversteléjtnant Gunnar Persson
FV Kfr Samverkansgrupp

Foto dér inget annat anges: Gunnar Persson

Svenska frivilligflottiljen (F 19) | Olkkajarvi, Finland  Halsinge flygflottilj | (F 15) | Séderhamn

Foto: Louise Levin/Férsvarsmakten
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Vid Flygskolan pa Malmen genomférs i dag ett stort
antal flygutbildningar, allt ifran de grundlaggande flyg-
———utbitdningarra-till-kortare orienterande flygkurser for
andra personalkategorier i flygtjanst.

Flygvapnets flygutbildning

— i gar, i dag och i morgon

en ledande tanken i verksamheten
D ar att alla som arbetar i en roll som

har med flygtjanst att gora ska ha
en gemensam kulturell forstaelsegrund for
vad flygtjansten innebir. Detta dr ndgot som
har vidareutvecklats under de &r som flyg-
skolan varit baserad pd Malmen. I dag
genomgar cirka 65 individer ndgon form av
utbildning i flygskolans regi per &r och av
dessa dr det 24-28 som genomgar en grund-
liggande flygutbildning som pilot (flygplan,
helikopter eller TUAV).

Arvet

P4 Malmen bedrevs flygutbildning i Baron
Cederstroms regi redan 1912 och 1913 tog
Arméns Flygkompani 6ver skolan. Arméns
flygkompani och Marinens flygvisende
overfordes till Flygvapnet 1926, da Flyg-

skolan i Ljungbyhed (F5) upprittades.
Dirmed har den svenska militira flyg-
utbildningen utvecklats under mer &n 100
ar. Stora utvecklingssteg togs under tiden i
Ljungbyhed vilket var naturligt da utbild-
ningen var forlagd dér i 70 drs tid. Via nagra
ar pa F10 1 Angelholm och F16 i Uppsala &r
Flygskolan sedan 2003 forlagd till Malmen.
Tillbaka till ursprunget med andra ord.
2006 6verfordes Flygs till Luftstridsskolan.

Dagens flygutbildning

Basen for Flygskolans, FlygS, verksamhet &r
de grundlidggande flygutbildningarna till att
bli stridsflygpilot, helikopterpilot eller
transport- och specialflygpilot. Helikopter-
piloterna startar i dagslédget sin utbildning
vid Heeresfliegerwaffenschule i Biickeburg
Tyskland, en halv timmes korning fran

Hannover. Den svenska flygutbildnings-
verksamheten i Tyskland etablerades 2008
och i Biickeburg ldr sig eleverna grunderna
i att flyga helikopter innan de kommer till-
baka till Sverige for att fortsétta sin taktiska
grundutbildning vid FlygS (GTU/H). Hir
lar sig eleverna taktisk tillimpning av heli-
koptern. I Tyskland genomférs utbildningen
pa helikopter EC-135 och vid FlygS anvinds
HKP 15. Stridsflygpiloterna samt transport-
och specialflygpiloterna genomfor fran for-
sta dagen hela sin grundflygutbildning pa
flygplan SK60 vid FlygS pa Malmen dar
transport- och specialflygpiloternas grund-
laggande taktiska utbildning ar ett knappt
halvar kortare dan den som &r inriktad mot
stridsflyg, Jas39 Gripen. Under GFU/F lar
sig eleverna grunderna for att flyga flygpla-
net och pd GTU/F utbildas de i taktisk till-
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Foto: Philip Ste&ens

lampning av flygplanet och stridstekniker
som luftstrid och attackanfall.

Grunden for hur vi ser pa vér utbild-
ningsmetod lades for snart 45 ar sedan nar
SK 60 var nytt som skolflygplan och vi hade
utarbetat en ny urvalsprocess. Trots dessa
stora investeringar i flygutbildningen nadde
man inte ndgra markbart positiva forand-
ringar i utbildningsresultatet, avskiljnings-
procenten var fortsatt hog och det var
manga tinkbara piloter som skiljdes fran
sin flygutbildning. Grunden som da lades
for var utbildningsmetod, som har ett ben i
vad vi gor och ett ben i hur vi gor, ér att vi
ska ha flyglarare med hog kvalitet som foku-
serar pa utbildning och ldrande. Det ska
vara tydligt for eleven att vi som flyglarare
fokuserar pa att lira dem ett yrke istéllet for
att kontrollera vad de kan. Det kan tyckas
vara en enkel sak men man ska komma ihag
att utgangspunkten ska vara utifrén ett elev-
perspektiv och inte utifran ett flyglararper-
spektiv. Vi efterstrdvar ett oppet utbild-
ningsklimat dir var mélsittning ar att
eleven ska ldra sig s& mycket som mojligt
under den tid de dr under grundutbildning.

Flera stora beslut som paverkat flygut-
bildningen togs under 70- och 80-talen men
utvecklingsprocessen for att na var malsatt-
ning har fortsatt fram till nu och kommer
fortsatt vara under standig utveckling. Var
utbildningsmetod 4r inget som skoter sig
sjalvt i en militar hogriskmiljo utan kraver
en kontinuerlig medvetenhet hos perso-
nalen om var vi star och vart vi ar pa vég.
Metoden ska vila pa vetenskaplig pedago-
gisk grund diar kunskaper om ldrande-
processer dr styrande, det dr nagot vi ar
mycket noga med. Det fér inte vara allmént
tyckande och sé kallat sunt férnuft som styr
hur flygutbildningen ska bedrivas. Var
metod méste ocksa vila pd beprovad erfaren-
het i form av flyglararnas samlade erfaren-
heter och det organisatoriska minnet.

Morgondagen

Den digitala tekniska utvecklingen 4r nagot
vi maste anpassa oss till infor framtiden.
Den digitala revolutionen med smarta tele-
foner, surfplattor och mojlighet till stindig
uppkoppling mot Internet dr nagot som
péverkar savil larandeprocess som ldrande-
milj6. Den digitala revolutionen kommer
sannolikt att ha en inverkan pa lirande och
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Foto: Philip Stevens

kunskapssyn likt den inverkan skriftsprak
och boktryckarkonst hade en gang i tiden.
Det ar dock svart att se vad det innebar har
och nu nér vi dr mitt inne i processen och
ndr vi samtidigt 4r en del av den. Vi maste
dock vara med i framkanten nar det géller
hur vi ska bedriva utbildningen och identi-
fiera savél de nackdelar som fordelar som
utvecklingen fér med sig. Miljon som vi
militdra piloter verkar i har dven den for-
andrats i takt med den tekniska utveck-
lingen. Vissa grundldggande kognitiva for-
magor dr dock oférinderliga. Detta sam-
mantaget har skapat en intressant utgangs-
punkt infor framtiden dér vi som erfarna
larare och yrkesutévare ska skapa en
larandesituation for véra elever i en digital
miljo dir vi ldrare dr “immigranter” och
eleverna dr “ursprungsinnevénare”.
Eleverna ar uppvuxna med att forstd och
tolka det tekniska granssnittet medan
lararna har en langre larandevag for att for-
std pa samma sdtt. Lararna ar vana vid en
larandeprocess som bygger pa en stegvis
uppbyggnad av en yrkesprofession ("Just in
cirkase learning”) och eleverna ar mer vana
vid snuttifierat (fragmenterat) natverks-
larande (“Just in time learning”). Det har
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alltid varit konflikter mellan olika generationers syn pa ldrande,
kommunikation, relationer och ledarskap, men dagens digitala miljo
gor det extra intressant och utmanande. Vi éldre ska sluta leta vara
likar i den yngre generationen och fokusera pé hur vi ska ge dem den
grund de behover for att bli framtidens militara piloter.

SK 60 har fungerat som skolflygplan i snart 50 ar och det héller
fortfarande mattet sett ur ett plattformsperspektiv, det dr ett utmarkt
flygplan att lara sig flyga med. Utvecklingen har dock gatt framat pa
detta omrade och i dag kan man med de moderna skolflygplanen
som finns pa marknaden 6va de férmagor som overgripande kan
kallas systemtraning. Med denna férmaga kan man tréna hanteran-
det av den stora mingd information som genereras i ett stridsflyg-
plan i form av radar, varnings- motmedelssystem, bildsensorer och
vapenleveranser. All denna information simuleras i realtid ombord
pé flygplanet och for den 6vade eleven upplevs det precis som om
det skulle vara en riktig radar och riktiga vapen som anvinds emot
en riktig motstandare. Sedan négra ar héller Flygvapnet pa att stu-
dera och planera for en anskaffning och ett inférande av ett nytt
flygutbildningssystem med dessa systemtraningsférmégor i syfte att
morgondagens flygelever ska ha en stérre kunskap 4n dagens nir de
startar sin inflygning pa Jas 39 och TP 84. Med detta skulle flygtim-
mar i Jas39 och TP 84 kunna frigoras for att anvindas till 6kad
operativ effekt i stillet for till utbildning.

Framtiden ser som alltid intressant och utvecklande ut.

Major Michael Rosenqvist

Stf chef Flygskolan
[V GTU/H CT/CRT
HELIKOPTERPILOT 15 mén 12 mén HHK P14/15/16
GFU/F GTU/F
STRIDSFLYGPILOT 12 man 12 min CT/CRT JAS 39
TRANSPORT- OCH GFU/F GTU/TP TFHS CT/CRT
SPECIALFLYGPILOT 12 méan 6 man 13 mén TP84/5100/5102
GFU Grundlaggande Flygutbildning GTU Grundlaggande Taktisk Utbildning
CT Conversion Training (TIS) CRT Combat Readiness Training (GFSU)

TFHS Trafikflygarhogskolan

Anm. CT och CRT har olika I&ngd beroende pé vilket flygslag piloten tillhér. Inom respektive flygslag
kan léngden ocksé variera beroende pa typ av helikopter eller transport och specialflygplan. Skedena
CT/CRT i bilden ovanfér ska darfér inte betraktas som skalenligt atergivna.

Foto: Philip Stevens

Air Power Symposium

—
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Fran flygplan med dukkladda
vingar och pionjarer i lufthavet
till Jas39E. Hur har Luft-
forsvaret utvecklats fran 1926
till i dag och hur kommer den
framtida teknikutvecklingen
att se ut?

ilka formagor kréavs i framtidens
luftférsvar? Detta var fradgor som
stod pa agendan nir Flygvapnet

under tvé soliga och varma dagar i augusti
bjod in till Luftférsvarssymposium i Lin-
koping.

Torsdagen den 25 augusti startade Flyg-
vapnets Luftforsvarssymposium (Air Power
Symposium) med prominenta deltagare
fran Europa, Nordamerika och Afrika. I tva
dagar genomfordes foreldsningar i Heli-
kopterflottiljens hangarer i Malmslatt,
Linkoéping.

Syftet med symposiet var att gora en resa
fran datid, via nutid, till att blicka in i fram-
tiden for att ge en bild av de férmégekrav
som kan komma stillas pa det framtida
luftférsvaret, sager &versteldjtnant Fredrik
Palsson, LSS. UTVE LUFT fick tidigt upp-
giften av Hogkvarteret att planera och ge-
nomfora ett "Air Power Symposium” vilket
gjordes i ndra samverkan med HKV PROD
FLYG.

I en for dagarna omdekorerad hangar
holls foreldsningar med inbjudna talare fran
néringsliv, myndigheter och andra linders
forsvarsmakter. Bland deltagarna kan bla.
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namnas HMK Carl XVI Gustav, Sveriges
Forsvarsminister, Overbefilhavaren, Flyg-
vapenchefen tillsammans med ett tiotal
flygvapenchefer och flygvapenkollegor fran
20 andra nationer.

Den forsta dagen hade fokus pa teknik
och efter att Flygvapenchefen, generalmajor
Mats Helgesson, forklarat symposiet invigt,
tog moderator Dennis P Merklinghaus
hand om taktpinnen. Dennis P Merkling-
haus, som till vardags ar chefredaktor for
den internationella tidsskriften Military
Technology, dirigerade taktfast forelasarna
utmed stigen med start 1926 till dags datum
for att sedan forsoka sig pa att staka ut vagen
mot framtiden.

Den forsta delen av stigen malades upp
av Ulf Nilsson, chef pa Saab Aeronautic som
pa ett malande satt beskrev historien kring
hur Saabs flygplanstillverkning kom till,
genom att davarande AB Svenska Jarn-
vagsverkstaderna, ASJ blev ASJA, ddr det
sista A:et stod for Aeroplanavdelning, med
framtagande av modell F 1. Saab grundades
1937 och har sedan dess producerat ménga
kinda flygplan, som J29 Tunnan, A32
Lansen, ] 35 Draken, JA 37 Viggen och det
senaste Jas39 Gripen, dédr nu utvecklingen
fortsétter mot E-versionen.

Overste Oscar Hull frin HKV LEDS
INRI, fortsatte méla upp stigen genom att
beskriva Forsvarsmaktens langsiktiga forma-
geutveckling, och de globala strategiska
trenderna mot 2035. Overste Oscar Hull
kommenterade den tekniska utvecklingen
tillsammans med den framtida operativa
stridsmiljén. I samma block féljde sedan bri-
gadgeneral Ingela Mathiasson och overste-

16jtnant Mats Knafve, frain FMV, som inledde
med att beskriva hur FMV kom till och vil-
ken roll myndigheten har som link mellan
Forsvarsmakten och industrin. Oversteldjt-
nant Mats Knafve beskrev hur Jas39 Gripen
tagits fram fran start och sedan vidare-
utvecklats genom 4aren, samt det senaste
utvecklingsspéret Jas 39 Gripen E.

Knut Ovrebd och Micael Johnsson fran
Saab fortsatte malandet av stigen med att
beskriva hur vigen framat kan se ut med en
foredragning om teknikens mdjligheter i
framtiden kopplat till system och plattfor-
mar inom luftstridskrafterna. Bland annat
pekade de pd olika teknikutvecklingsspar
som kan komma att paverka flygstridskraf-
terna i framtiden och med det vikten av
langsiktiga inriktningsdokument som den
parlamentariska luftférsvarsutredningen
2040 och arbetet inom den nationella forsk-
ningsagendan, NRIA, och deras visions-
arbete mot 2050.

Den framtida végen fick ytterligare en
inramning av Dr Peter W Singer som for-
klarade att framtidens krigsscenarior styrs
inte av vad som ar tekniskt majligt, det styrs
av var egen begrinsning att utnyttja tek-
niken. Dr Peter W Singer gjorde en trend-
spaning mot framtiden och presenterade
sex olika omraden; dronare/robotar, tre-
dimensionella skrivare, ”internet of things”
(sakernas internet)/artificiell intelligens,
designade droger och nya hogenergivapen.
Foreldsningen gav en tankevickare for vad
tekniken kan gora redan i dag och vilka
mojligheter som vantar runt hornet. Peter
Singer gav en rad exempel pa olika utma-
ningar, t.ex. hur man kan anvinda sig av




vapen som fjérrstyrs pa distans med upp-
kopplade datorer, eller hur véra brittiska
kollegor pa kort tid tillverkade en drdnare
ombord pa ett av sina hangarfartyg till sjoss.
Peter Singers foreldsning blev féremal for en
artikel i NyTeknik med rubriken "Morgon-
dagens teknik skapar nya hot”. I artikeln
berittar Peter Singer att “det ar inte den part
som har det tekniskt bista vapnet som vin-
ner utan den med den basta doktrinen”
Vidare uttryckte han sin oro 6ver att “for-
svarsindustrin i dag inte gor jeepar, utan
Ferraris”

Flottiljchef vid F21, overste Carl-Johan
Edstrom fordjupade sig tillsammans med
Lars Sjostrom, Saab Aeronautics, i vikten av
strid med system i samverkan inom mark-,
sj0- och luftarenorna. De beskrev detta uti-
fran bade ett anvdndar- och tillverkar-
perspektiv och tryckte pa behovet av inte-

grerade system av system i syfte att kunna

10

moéta framtida utmaningar i en alltmer
komplex stridsmiljo.

Med grund i forsta dagens teknikf6re-
lisningar genomférdes tvd paneldebatter;
den forsta paneldebatten hade gemensam
teknisk utveckling som tema. Vilken sektor
kommer att std for drivkraften f6r den fram-
tida utvecklingen inom luftstridskrafterna,
militdr eller civil? Panelens deltagare var
konteramiral Thomas Engevall (HKV),
generalmajor Johan Svensson (FMV), Pontus
De Laval (Saab) och PhD Anders Blom
(Innovair).

I den andra paneldebatten stilldes fra-
gan om hur man kan harmonisera teknikut-
veckling och férmégeutveckling. Styr
teknikutvecklingen férmageutvecklingen
eller vice versa? I panelen deltog Flyg-
vapenchefen generalmajor Mats Helgesson,
generalmajor Johan Svensson (FMV) och
Saab:s VD Hakan Buskhe. Denna diskus-

sion avslutade dagen och blev ocksd en
naturlig 6vergang frén forsta dagens tema
“teknikutveckling” till andra dagens tema
“formageutveckling”

Dag tvéd inleddes med en historisk exposé
frén vér fd. Flygvapenchef (C FV) general-
major Sven-Olof Olson, som holl en mycket
skarp och lérorik genomgang om hur
Flygvapnets formagor har utvecklats fran
1926 till dags datum. Virt att ndmna i detta
sammanhang r att generalmajor Sven-Olof
Olsson édr fodd samma ar som det svenska
Flygvapnet bildades. Under den forsta tek-
nikorienterade dagen gav han ocksé en in-
siktsfull kommentar om formégeutveckling,
att dven om teknikutveckling nog ar nod-
vandigt for att utveckla vér formaga s dr det
inte nodvandigt att ny teknik leder till 6kad
formaga.

Fil Dr/Flygingenjor, major Patrik Stens-
son gav sedan en foreldsning om skillnaden
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mellan forméga i teorin och i praktiken,
vilket ddrmed blev en filosofisk och veten-
skaplig underbyggnad till Sven-Olof
Olssons insiktsfulla kommentar fran dagen
innan. Formaga bestar enligt den nuva-
rande militdrstrategiska doktrinen av
fysiska, konceptuella och moraliska fak-
torer. Tekniska system och deras prestanda
ar fundamentala for att ha forméga att agera
iluftarenan, de definierar forutsittningarna
for vad som over huvud taget kan éstad-
kommas. Konceptuella faktorer sdsom reg-
ler och metoder paverkar hur tekniken
anvands och moraliska aspekter definierar
varfor de ska anvidndas. Férmaga kan, base-
rat pa dessa aspekter, beskrivas kvantitativt
i form av antal system och dess prestanda,
nodvindiga processer och virderande mo-
deller, beskrivningar som ldtt ger intryck av
att vara objektiva sanningar. Med ett sadant
utifranperspektiv blir forméga nagot pas-
sivt, ett resultat av gallande forutsittningar.
Men formaga bygger i praktiken till stor del
pa aktiva ménskliga handlingar. Tekniska
system och fysikens lagar definierar vilka
mojligheter som finns, ménskliga fardighe-
ter avgor hur mojligheterna i praktiken
kommer att tillimpas. Inblandade ménni-
skors kunskap, forstaelse och uppfattning
om situationen utgor grunden for det inci-
tament som finns att anvanda sina fardighe-
ter i att tillimpa mojligheterna. Férmaga i
praktiken, en forutsittning for taktisk 6ver-
lagsenhet, kraver att det objektiva utifrén-
perspektivet kompletteras med ett subjek-
tivt inifranperspektiv. Det ménskliga ini-
franperspektivet dr det som skiljer forméga
i teorin fran férmaga i praktiken.

Forsvarsminister Peter Hultqvist upp-
lyste forsamlingen om Sveriges intressen
och om hur Flygvapnet kan bidra, inte bara
till det nationella forsvaret, utan aven till att
oka den sikerhetspolitiska stabiliteten i
Norden. Symposiet hade dven med pers-
pektivet “luftstridskrafternas betydelser
med betoning pd Sverige och vart nir-
omrade”. Nagot som forsvarsminister Peter
Hultqvist slog fast i inledningen pa sitt
anforande: Sikerhetssituationen i Europa
och var narmaste omgivning dr mer utma-
nande och svarare att navigera an férut.
Europa och den transatlantiska gemen-
skapen star infor en méngd av sikerhetsut-
maningar.
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Efter den inledande delen pid dagen med
svenska forelasare, fortsatte Dr Christian
C Anrig, ansvarig for doktrinutveckling i det
schweiziska flygvapnet med att resonera
kring modern krigféring med luftstrids-
krafter. Hans tema ”The Quest for Relevant
Air Power” kretsade kring resonemang ur
hans bok fran 2011 med samma titel men
anpassat till dagens konflikt- och intresse-
omréden -vilka utmaningar ser man inom
luftstridskrafterna efter Kalla kriget i Europa
och hur hanterar man dessa utmaningar?
General Tod Wolters, COMUSAFE, gjorde
under Luftforsvarssymposiet ett av sina forsta
framtradanden som nytilltradd chef for det
amerikanska Flygvapnets styrkor i Europa
och norra Afrika. I sitt tal betonade han vik-
ten av att alla pusselbitar maste finnas i det
tekniska och organisatoriska pusslet for att

kunna na verkan i en hotmiljo, det racker inte
bara att ha ett vilutvecklat stridsflygplan med
hogteknologisk bevapning om inte tekniken,
logistiken, ledningen och organisationen
runt omkring fungerar tillsammans. Dess-
utom lyfte han fram att den viktigaste pussel-
biten oavsett nya tekniska framsteg 4r och
forblir personalen.

Den kanadensiska flygvapenchefen
generalljtnant Michael ] Hood, gav exem-
pel pa Kanadas militdra verksamhet i delar
av norra polaromradet, Arktis. Detta kopp-
lat till det ékade internationella intresset
avseende olika naturtillgangar nér tillgéng-
ligheten till omradet 6kar i takt med klimat-
forandringen som bidrar till isminskning.
Behovet av overvakning och sensorer i
omradet papekades samt den 6kade nirva-
ron fran bl.a. Ryssland.

Ilikhet med den forsta dagen, foljde dér-
efter en paneldebatt om den baltiska regio-
nen med flygvapenchefer/flygtaktiska che-

fer fran linderna runt Ostersjén. Samtliga

chefer var rérande Gverens om att det bésta
sdttet att Oka sdkerheten i och omkring
Ostersjén 4r att man genomfér gemen-
samma Ovningar och utbyter erfarenheter
med varandra.

Dagen och symposiet avslutades med att
6verbefilhavare Micael Bydén beskrev
Forsvarsmaktens vdg framat och Flyg-
vapenchef Mats Helgesson presenterade
Flygvapnets vig mot 2026.

For att ytterligare forstarka utvecklingens
betydelse s& fanns det under bada dagarna
mojlighet att, mellan foreldsningarna,
besoka utstéllare fran naringslivet och for-
svarsindustrin som forevisade utvecklad
teknik och metodstdd for att ytterligare for-
starka luftforsvarets forméagor nu och i en
néra framtid.

Major Anders Doverfors
Chef TU Specflyg

Foto: Lasse Jansson/Fdrsvarsmakten
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Taktisk utveckling av luftstridskrafter

”Order till chef 16:e flyg-
flottiljen, 6ppna Vasteras
flygplats, genomfér snabb-
tankning och laddning av
en rote Jas 39”.

etta kanske ldter som en order fran
stunna tider da Flygvapnet hade
Basbataljoner och ett spridnings-
koncept som téckte hela Sverige. Faktum é&r
dock att detta 4r en order som jag gav och
som sedan utfordes under flygvapenévning
2016. Vi har nu borjat nyttja och aterta
spridningsprincipen igen med ett nytt base-
ringskoncept for Flygvapnets krigsforband.
Med anledning av det fordndrade om-
virldsldget har Flygvapnet paborjat en snabb
och stor riktningsférandring i syfte att
utveckla och forbattra formagan att verka
nationellt i fred, kris och krig. Flygvapnet
maste kunna leverera operativ effekt har och
nu och det kriver att vi nu genomfor ett
antal atgirder parallellt for att sdkerstalla
effekt. Det gar inte att pa denna sida beskriva
samtliga aktiviteter som genomforts eller
som nu pagar inom Flygvapnet men jag vill
belysa nagra for att ge en bild av vad som
sker runt om i Flygvapnet.
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Flygvapenévningen har blivit bdde en driv-
och provbank for Flygvapnets insatsutveck-
ling. Den tidigare internationella inrikt-
ningen med langa besluts- och planerings-
tider for ledning av forbanden har nu
utvecklats till en reaktiv ledning vél anpas-
sad for den ledning ett nationellt forsvar
behover.

Vara flottiljer har under 2014 organi-
serats och blivit egna krigsforband for att
kunna verka p& samma sitt i hela konflikt-
skalan vilket dr mycket positivt for den
operativa effekten.

I takt med att flottiljer och krigsférband
utvecklats har dven Flygtaktisk stab fordnd-
rats. I daglig drift 4r staben kaderorganise-
rad men vid behov och 6kad kris forstarks
staben med nyckelpersonal fran flottiljer,
krigsforband och andra delar av Hogkvar-
teret. Detta sédkerstiller redundans och
uthallighet for den taktiska ledningen pa
hela konfliktskalan.

D4 Flygvapnet nu utvecklar sin operativa
formaga blir det ocksa tydligt att det finns ett
behov av skapa ordning och struktur i vara
styrande dokument. Méanga gamla doku-
ment och reglementen har forfallit under
den strategiska “timeouten” och det forelig-
ger nu ett behov att skapa nya styrdokument,

reglementen och handbocker som bidrar till
en taktisk helhet och funktionalitet. Har &r
t.ex. det nya luftoperativa reglementet en
viktig grundsten att bygga vidare pa.

I syfte att oka var effekt, operativ djup
och forvarning sa genomfor Flygvapnet ett
nira samarbete med Finland. Flygtaktisk
stab talar dagligen med sin finska motsvarig-
het och utbyter information i syfte att hoja
den operativa effekten i var verksamhet.
Vidare deltar vi i varandras 6vningar. Under
Flygvapenovning 2016 deltog Finland med
F-18 Hornet som baserade pé Visby flygplats
och upptradde i 6vning som motstdndare till
vara svenska Jas 39 Gripen. Motsvarande gor
vi i de finska 6vningarna. Samarbetet med
Finland ér bara i sin linda men kommer att
utvecklas snabbt och kommer bidra till att
6ka den operativa effekten och forsvarsfor-
maga hos bada nationerna.

Ovan ndmnda exempel tillsammans med
all annan utveckling och instansverksamhet
bidrar nu till att snabbt utveckla Flygvapnet
i rtt riktning med en reell 6kning av den
operativa effekten!

Brigadgeneral Gabor Nagy
Flygtaktiskchef
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Luftvarnets roll i luftforsvaret

Luftvarnets roll i luftférsvaret
har varierat genom var relativt
korta historia. Variaionerna ar
férhallandevis sma men tyd-
liga kopplingar kan goras till
teknologisk utveckling, en
tankt motstandares doktriner
och luftvarnets storlek.

VKl ochll

I och med flygets intrdde under slutet av
Forsta virldskriget uppstod ett behov av
luftvarn. Terrorbombningar av civilbefolk-
ningen ansags som mest troligt varvid den
forsta forsoksverksamheten av naturliga skal
sattes upp i Stockholm vid A9 i bérjan pa
20-talet. Frivilligrorelser gjorde insamlingar
for att kunna kopa in luftvdrnskanoner till
hembygden pd maénga stillen i Sverige.
Arméforband och infrastruktur sdsom
storre broar och kraftstationer var objekt
som bedomdes ha behov av luftvarnsskydd.
Dock sa underskred tillgdngen pé férband
vida behovet. 1936 tillkom uppgiften att
skydda vara flygbaser. Under Andra viérlds-
kriget expanderade luftvirnet fran att bestatt
av 3350 man 1937 till 60000 man i slutet av
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kriget. 1942 blev luftvérnet ett eget truppslag
i armén efter att tidigare sorterat under
artilleriet.

Kalla kriget
Aven om hotet fran kirnvapen var domine-
rande under 50-talet bedomdes risken for
invasion understott av flyganfall och fjarr-
vapenanfall som det mest sannolika. Behovet
av att kunna verka mot bombflyg pa hog hojd
var viktigt samtidigt som hotet mot mark-
stridskrafterna okade genom inférandet av
helikopter och direkt understodjande attack-
flyg. Utvecklingen pa flygsidan medforde
anskaffning av langrickviddigt robotluft-
virn. Luftforsvarsutredningen 1967 gjorde
gillande att jaktflyg och robotluftvirn till-
sammans med stridslednings- och luftbe-
vakningssystem utgjorde ett luftférsvar.
Under Kalla kriget gjordes en ompriori-
tering eftersom bombning av stider ansigs
mindre sannolik. En invasion var mest tro-
ligt dar Flygvapnet nyttjades i ett forbekdmp-
ningsskede for att skapa utrymme fér vara
markstridskrafter att utgdngsgruppera och
genomfora forsvarsforberedelser. Luftvirnet
fick som huvuduppgift att skydda mark-
stridskrafterna och for att bekdmpa luftland-
sattningar och skulle grupperas i och i
anslutning till kust- och griansomréaden.

Flygbaser gavs skydd av luftvirnets territo-
riella enheter.

Efter Kalla kriget

Efter kalla kriget nedgick invasionshotet och
uppgiften nationellt forsvar gavs 1g prioritet.
Luftvdrnet reducerades kraftigt vilket med-
forde att dess roll i luftférsvaret blev ganska
marginell under en period. Daremot dkade
terrorhotet i denna period vilket innebar nya
uppgifter for luftvarnet. Att understddja poli-
sen med sensorovervakning i luftrummet vid
storre handelser med hogt sékerhetshot har
blivit aterkommande uppgifter. Nédgra exem-
pel ar OS i London 2012 och president Oba-
mas besok i Stockholm 2013.

Med den oroliga utvecklingen i omvirl-
den i allménhet och i vart ndromrade i syn-
nerhet har nationellt forsvar ater blivit fokus
for Forsvarsmakten. Behov av luftvérns-
skydd har framstillts for storstider, flygba-
ser, markstridsforband och viktiga samhills-
funktioner. Dagens luftvirn bestir av tva
luftvarnsbataljoner med Rbs97 och Rbs70
vilka ingér i luftforsvaret och funktionsleds
fran Flygvapnets ledningscentraler. Dessa
tvd bataljoner kan bara méta upp en brakdel
av de behov som framférts och den roll som
luftvérnet far beror mycket pa den situation
som uppstar.

Framtid

Luftvédrnets framtida roll 6kar i betydelse i
och med inférandet av nya luftvirnssystem
och en allt mer avancerad luftmotstandare.
Snart infors robotsystem med langre réck-
vidd som kan bekdmpa mindre, snabbare
och fler mél samtidigt. Den ldngre rackvid-
den medfor att ett system kan tdcka flera
skyddsobjekt och storre luftvolym. I och
med att luftvdrnet kan ta ett storre ansvar i
luftforsvaret sa kan flygstridskrafterna i
storre grad avdelas for offensiva uppgifter.
Dessa synergieffekter i luftforsvaret kommer
dven att ge positiva effekter for mark- och
sjostridskrafterna.

Major Max Larsson
Lérare Krigsvetenskap, LvSS
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Bakgrund

Sverige blir angripet och Gotland intas. Fortsatta
angrepp genomférs mot fastlandet. Svenska Flygvapnet
luftforsvarar fastlandet samtidigt som anfall genomféors
mot utldndsk trupp pa Gotland. Fér férsta gdngen
nagonsin deltar internationella géster i en svensk natio-
nell 6vning. Det &r vara finska bréder och systrar som
deltar pé B-sidan dvs. de simulerar angriparen tillsam-
mans med delar av Taktikutvecklingsenheten Jas 39
samt FlygS. Finldndarna deltog med sex stycken F-18
Hornet. Samtliga baserade pa Visby under Flyg-
vapendévningen. Ovningen involverade bl.a. baserna i
Ronneby, Linképing, Satends, Uppsala, Visby och inte
minst Hagshultbasen dér &ven kortbanor anvéandes.
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Svenska och finska flygvapencheferna pé besék p& Gotland under FVO 16.
Foto: Louise Levin/Férsvarsmakten

Nya krigsférband

2016 deltog for forsta gangen ocksa vara nya krigsférband dvs. flyg-
flottiljerna HKP, 7, 16 respektive 17. Den 21 flygflottiljen forstirker
savil 6vriga flygflottiljer som ovningsledning samt B-sidan. En
flygvapenévning ér inte bara en 6vning for hela Flygvapnet utan
aven stora delar fran 6vriga Forsvarsmakten. Med saval den gene-
rella utvecklingen i varlden som att nivan pé arets Flygvapenévning
ar den hogsta sedan Kalla krigets dagar innebér det att alla 6vningar
maste vara gemensam/ joint” dvs. involvera minst tva stridskrafter.
I ar fanns det deltagande fran sévil Lv6, FMLOG, FMTIS, LedR som
marinen. Ett béttre ord 4n flygvapendvning vore en mini FMO eller
forovning infér Aurora 17.

Luftstridsskolan har haft planeringsansvaret fér FVO sedan 2012
da F7 ansvarade och C Luftstridsskolan, undertecknad 4r 6vnings-
ledare sedan tva ar tillbaka. Som tidigare C Flygtaktiska staben har det
varit en bra erfarenhet att ha med sig.

Ledningsfokus
FVO ir en ledningsfokuserad évning dir huvudfokus ligger pa FTS
férmaga till att leda understillda férband men hela FV far mycket

bra dvningsutbyte inte minst vara nya basférband dvs. flygflottil-
jerna. Flygdivisionerna fick ocksd majlighet att prova den senaste
versionen av Jas39C, dvs. Edition 20, vilket inkluderar den nya
radarjaktroboten Meteor. Jas39 dr det forsta flygplanet i virlden
med denna kapacitet vilket vi i Sverige ska vara oerhort stolta 6ver.

Dynamiskt férlopp

Ovningsledningens fokus har varit att stadkomma ett dynamiskt
forlopp vilket innebdr att allt inte dr forutbestdmt utan beroende pa
hur A-sidan respektive B-sidan upptrader spelas olika hindelser
upp. Detta har mottagits vél och visar ocksd pa den mycket goda
formagan som finns inom hela ledningskedjan att anpassa sig till
den radande situationen.

Framtida utveckling

Sammanfattningsvis si sa en mycket erfaren deltagare: Nu &r
Flygvapnet riktigt farligt for en motstandare! Det ar vil det bésta
omdémet en 6vning kan fa. Sjalvklart finns det utvecklingsomraden
som vi pa LSS kommer att ta med oss tillsammans med FTS infor
planeringen av framtida 6vningar men som vi alltid séger "det finns
ju aldrig nagot som inte kan bli béttre!”

Framtida utveckling 4r ett 6kat internationellt deltagande och att
fa med en storre andel 6vriga stridskrafter i syfte att 6ka svarighets-
graden och mangden deltagare och dirmed komplexitet. Att Finland
kommer delta i storre utstrackning ér sjalvklart. Sverige deltar dven
i Finlands nationella 6vningar sedan ett par dr.

Avslutningsvis s& ser LSS fram mot att planera flygstridskraf-
ternas deltagande i Aurora 17. Aven den évningen kommer blir rik-
tigt bra. Tillsammans forsvarar vi Sverige och landets intressen, véir
frihet och ritt att leva som vi sjélva viljer. Att 6va sa realistiskt som
mojligt ar det basta sittet att leva upp till var verksamhetsidé och inte
minst vart fokus pa 6kad militir formaga och okad operativ effekt!

Det har sannerligen FVO 16 bidragit till!

Overste Anders Persson
Ovningsledare FVO -16
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Jubileumsflygdagar
a Malmen

Foto dar inget annat anges: Forsvarsmakten




Sa blev det da sdndag kvall den 28 augusti och
Jubileumsflygdagarna 2016 pa Malmen var dver.

dstan ett ars planering av Flygdagarnas innehéll och tema

| \ | hade burit frukt och vi hade lyckats genomféra en helg

med mycket bra och uppskattade flygshower. For allman-

heten och alla inbjudna géster fran nér och fjarran hade vi visat upp

vad det svenska Flygvapnet star for och kan 90 ar efter fédseln den

1 juli 1926. Vi hade dven visat upp vart historiska arv och ldttat pa
tackelsen for framtidens férmagor.

Uppdraget att leda och planera en tvadagars flyguppvisning gavs
mig hésten 2015, knappt ett ar innan genomférandet. Det kdndes
da ganska lugnt tidsméssigt men det visade sig snart att tiden gick
dt. Nér vi startade planerandet av flyguppvisningarna boérjade
vi med att stilla oss sjlva nagra fragor; Vilket dr temat for Jubi-
leumsflygdagarna? Finns det nagot forarbete gjort? Vilka saker ar
det brattom att ta tag i? Vilka delansvarsomraden behéver vi upp-
ritta? Vilka ska gora jobbet?

Temat som valdes vara att visa Flygvapnets 90-ariga historia,
dagens formégor, framtidsutveckling samt att Flygvapnet inte 4r en
solitdr utan har ett samarbete med flera andra linders flygvapen. Jo
da, det fanns arbete gjort infor flygdagar 2012 och 2014 som gick att
ldra av. Att bjuda in de stora europeiska flyguppvisningsgrupperna
(Red Arrows, Frecce Tricolori m.fl.) var det brattom med, till och
med forsent visade det sig dd ingen av dem kunde komma pa grund
av att de var bokade sedan linge. Arbetet med flyguppvisningarna
delades upp i tva huvudgrupper; uppvisning i luften och pd marken
samt mottagande och virdskap for gistande flygplan och besitt-
ningar ifrdn Sverige och manga andra linder. De som jimte mig
sjalv blev engagerade i att planera och genomfora detta enorma
evenemang var oversteldjtnant Michael Lundqvist som flyguppvis-
ningsledare, kapten Magnus Bragvad som ansvarig for omhander-
tagande av flygplan och besittningar och kapten Magnus Nordlander
som ansvarade for detaljplaneringen av flyguppvisningsprogram-
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met. Ansvaret for att hantera alla flygplan pa marken med all efter-
fragad service och logistik lades pa rampchef kapten Jan Backerholm.
Mitt eget arbete bestod i att koordinera och styra all verksamhet s&
att det skulle bli ett bra, sidkert och trevligt evenemang.

I augusti 2016 efter en odndlig mangd e-mail, telefonsamtal, brev
och SMS var flyguppvisningsprogrammet klart for genomférande.
Totalt var cirka 95 flygplan och helikoptrar engagerade i flyguppvis-
ningarna, pd marken och i luften, och cirka 250 personer skulle
aktivt delta i genomforandet av uppvisningarna.

Sjalva genomforandet av flyguppvisningarna startade redan pé
torsdagen den 25 augusti da de forsta flygplanen paboérjade sin upp-
visningstraning infér helgen och avslutades forst ndr de flesta flyg-
planen limnade Malmen mandagen den 29 augusti. Genomforandet
leddes minut- och sekundoperativt av flyguppvisningsledaren och
hans grupp och det blev mycket pusslande med ordning och en jakt
péa minuter och sekunder for att fa plats med alla uppvisningar under
den tid som grindarna var 6ppna for allmanheten. Fran onsdagen
den 24 augusti fungerade Flygskolans lokaler som centrum for all
uppvisningsverksamhet och Flygskolans personal var vérdar for alla
ménniskor som var inblandade i uppvisningarna. All service som
behovs i form av mat, transporter, information och mycket annat
ordnades raskt av FlygS personal och flygelever. Upp till 200 perso-
ner ifran ett knappt tiotal olika lander "levde” tillsammans pé FlygS
dessa dagar och stimningen i lokalerna var mycket trevlig och en hel
del vianskapsband kné6ts under dagarna.

Nir jag nu i november ténker tillbaka pa Jubileumsflygdagarna sa
slas jag av att det trots allt arbete som pagick snart sagt dygnet runt
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Foto: Jorgen Nilsson

i en veckas tid var sa enormt roligt att planera och genomfora detta.
Det kdnns otroligt roligt att direkt och indirekt fa hora frén de
130000 besokarna att det var ett bra och roligt flyguppvisningspro-
gram. Lika roligt ar det att ifran samtliga som deltog i uppvis-
ningarna fa hora att det var ett mycket professionellt och valskott
arrangemang och att alla kdnde sig vl omhédndertagna och vilkom-
nade. ”Vi kommer gérna tillbaka!” dr den vanligaste avslutningsfra-
sen ndr jag mailar eller pratar med de olika uppvisningsgingen for
att fa respons pa vart arbete. Jag har forsokt valja ut tre personliga
favoriter ur uppvisningsprogrammet, vilket minsann inte har varit
latt, men jag har valt att framhalla f6ljande som mina egna toppar;

Helikoptermomentet med HKP 15, HKP 16 och alla soldater var
hiftigt for att det var komplext, skickligt genomfért och visade
exempel pa den daglig verksamhet vi bedriver i Flygvapnet. Mycket
imponerande Torgny Torestrand med flera!

Schweizaren Julien Meister var imponerande med alla de mandov-
rer han utférde med sin F-18 Hornet, haftigt.

Viggen! Med mina egna 1200 timmar i Viggen som bakgrund ar
det med karlek jag upplever denna fantastiska flygmaskin nar hon i
Stellan Anderssons hander uppfyller alla mina sinnen!

Sé har efterat har jag da och da fatt fragan om det var nagot jag
saknade i uppvisningsprogrammet och svaret pa fragan ar litt; Jag
skulle mycket gérna ha velat visa upp Flygvapnets och Flygskolans
egen stolthet - TEAM 60. Denna géng var det inte méjligt och det
fanns ju som val var enormt mycket annat att visa upp.

Major Michael Rosenqvist
Flygskolan
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Carl Florman — Flygvapnets "grundare”

arl Florman var l6jtnant vid Svea

artilleriregemente och hade ett stort

flygintresse. Darfor anmalde han sig
for tjanstgoring vid arméns flygavdelning,
5. komp, pa Malmen. Kompaniet tillhorde
Kungliga filttelegrafkaren i Stockholm. 1915
kom Carl in pa Enoch Thulins flygskola pa
Ljungbyhed och fick sitt certifikat och blev
sedermera flygforbandschef for neutralitets-
vakten i Ovre Norrland. Redan efter tre ar
fick Carl andra uppdrag. Dessa handlade om
att studera Tysklands och USA nyttjande av
flyg inom arméflyget. Samtidigt pagick dis-
kussioner om ett svenskt flygforsvar, dir bl a
Carl ingick som sakkunnig. 1921 utndmndes
Carl till flygattaché med placering i London.
Han sag tidigt effekterna av ett sjilvstandigt
flygvapen, eftersom Royal Air Force hade
bildats 1918.

Vid aterkomsten till Sverige 1923 blev
han mycket bekymrad 6ver att férsvarsrevi-
sionens betdnkande redovisade att flyget
aven fortsattningsvis skulle tillhéra armén
och marinen. Carl Florman forfattade en
broschyr om “Flygvapnet och Sveriges for-
svar’, vilken inneholl alla tankbara beskriv-
ningar och argument som talade for ett sjalv-
standigt flygvapen. Carl Florman fick till-
fille att for Generalstaben presentera
“Flygvapnet och Sveriges forsvar’, vilket
byggde pa hans erfarenheter inom arméfly-
get, studier i Tyskland samt sin tid i London.

Han fortsatte att med sin vassa penna och
sin forméga att tala, marknadsfora idén om
ett sjalvstandigt flygvapen och var en utprég-
lad lobbyist i maktens korridorer. 1924 fick
Carl uppdrag av davarande “forsvarsutskott”
att foresld en detaljerad organisation, inklu-
sive kostnadsberdkningar. Han hade en tyd-
lig bild av hur flygstridskrafter skulle kunna
anvindas, dd med en mer offensiv inrikt-
ning, eftersom han menade att ett framtida
anfall mot Sverige skulle komma fran luften.
En bekdmpning av en angripares flygbaser
var déarfor oerhort viktig. Skydd genom

spridning var en annan viktig faktor for
6verlevnad i en krigssituation, om mojligt
aven med fortifikatoriskt skydd. Det gillde
— enligt Carl Florman - att tillrackliga resur-
ser i form av flygplan och piloter fanns till-
gangliga i fredstid och fore en mobilisering,
eftersom en uppbyggnad inte var mojlig
under en kris eller i ett krigsskede. Natur-
ligtvis hade cheferna for generalstaben
(armén) och marinstaben helt andra asikter
om hur kriget skulle gestalta sig. Davarande
forsvarsminister Per Albin Hansson fick
verkligen balansera pa slak lina, eftersom
han i sak stodde Flormans tankar.

Sjalv tyckte nog Carl Florman att en
befattning som stabschef till Flygvapen-
chefen skulle vara en limplig befattning,
men den var dock redan avsedd for en
officer ur marinen. Han blev dérfor beford-
rad till kapten i arméns Gvergangsstat och
péaborjade en civil karridr inom trafikflyget
genom att bla. bilda flygbolaget AB Aero-
transport, en av grundstenarna i det kom-
mande skandinaviska flygbolaget SAS.

Med en blick i backspegeln kan saledes
Carl Flormans anstringningar ligga till
grund for vart Flygvapen.

RO Overstelétinant Ulf Crona
Projektledare FV 90 ar

Chefen for Flygvapnet —

”En chef av sin tid” ér ett sdtt att beskriva
Bengt G:son Nordenskiold, chef for Flyg-
vapnet 1942-1954, efter Torsten Fries.
Nordenskold anses av ménga vara skaparen
av virt moderna flygvapen, dven om
idéerna fanns hos hans chef, generallgjtnant
Torsten Fries. Med sitt intellekt och genom-
forandekraft under sin tid som flygstabschef
och chef for Forsta flygeskadern, blev det
inledningen till hans blivande befattning
som flygvapenchef. Han var den yngste offi-
cer som utnamndes till generalmajor1941.
Han var Flygvapnets forsta flygande chef,
och gjorde sina forbandsbesok med sitt "per-
sonliga plan”, en J9 med individnummer 19.
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Hans ledarskap préglades av harda nypor och
genomdriva impopulédra beslut. Naturligtvis
var han dven omtvistad, men i den utveck-
lingsfas som préglade Flygvapnet, var
Nordenskiold standigt pa jakt efter det basta.
Hans drivkraft att overga till jetdrift visade
sig vara rdtt vdg, och svenska Flygvapnet
skulle snart bli ett av varldens storsta! Hans
eftertrddare, Axel Ljungdahl, betonade att
Nordenskiolds egenskaper och hans ledar-
skap var det som behé6vdes da, for att Flyg-
vapnet skulle fa det anseende, storlek och
styrka som behovdes.

Sven Scheiderbauer

med stort N
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Flygvapnet i dag

SKARABORGS FLYGFLOTTILJ, F 7 (SATENAS)

Sattes upp den 1 juli 1940 som en bombflottilj.
Valsprak: "Vilja, Kunnande, Ara”

Flottiljmarsch: "The Solitarie” av Sverker Hallander.

F 7 har drygt 800 anstéllda och har uppgiften att utbilda fyra transport och specialflygsdivisioner och tva
stridsflygdivisioner samt utveckla krigsférbandet 7. flygflottiljen med understéllda férband. Gripencentrum
finns pa Satenas garnison och utbildar svenska och utlandska gripenpiloter. F 7 ansvarar aven foér den
svenska personalen i det internationella transportflyg samarbetet Heavy Airlift Wing samt personal och

verksamhet vid vart Gripendetachement i Thailand.
Flottilien verkar fran sina baser i Satenéas, Arlanda/Bromma, Link6ping och Papa.

BLEKINGE FLYGFLOTTILJ, F 17 (RONNEBY)

Sattes upp den 11 juli 1944 som en attackflottilj.

Valsprak: "Styrka genom samverkan”
Flottilimarsch: "Artillerimarsch” av Ake Dohlin.

F 17 har drygt 600 anstéllda och har uppgiften att utbilda tva stridsflygdivisioner samt utveckla krigs-

forbandet 17. flygflottiljen med understallda enheter.

Flottiljen verkar framst fran sina baser i Ronneby och Visby.

NORRBOTTENS FLYGFLOTTILJ, F 21 (LULEA)

Sattes upp den 1 juli 1941 som en flygbaskar.

Flottiljmarsch: "Stratos” av Per-Gunnar Raberg.

F 21 har drygt 600 anstéllda och har uppgiften att utbilda tva stridsflygdivisioner samt utveckla krigs-

férbandet 21. flygflottiljen med understallda enheter.

Flottiljen verkar framst fran sin bas i Lulea.
-

attes upp den 1 januari 1998.
Valsprak: "Semper Parati” (Stéandigt bredd)
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Flottiljmarsch: "Adlerflug” av Hermann Ludwig Blankenburg.
Hkpflj har drygt 800 anstéllda och har uppgiften att utbilda fyra helikopterskvadroner och utveckla krigs-
forbandet Helikopterflottilien med understallda férband. Helikopterflottiljen har Férsvarsmaktens samtliga
helikopterresurser och stédjer saval armén, marinen som Flygvapnet med helikopterresurser.
Hkpflj stédjer civila samhallet vid kriser och behov, t.ex. brandbekéampning, eftersok m.m.

Flottiljen verkar framst fran sina baser i Link6ping, Luled och Ronneby.

LUFTSTRIDSSKOLAN, LSS (UPPSALA)

Sattes upp den 1 januari 2005.

Valsprak: "Scientiae fundamento” (Med kunskap som grund)
Flottiljmarsch: "The Highschool Cadets” av John Philip Sousa.

= i PR

FORSVARSMAKTENS HELIKOPTERFLOTTILJ, HKPFLJ (LINKOPING)

LSS har drygt 800 anstallda och ar Flygvapnets gemensamma kompetenscentrum fér utveckling och

utbildning. De olika skolorna, Flygskolan, Flygbefélsskolan, Stridslednings- och luftbeVakningsskolan och
Basbefélsskolan med R3 avdelning samt Utvecklingsenheten Luftstrid, &r en del av Luftstridsskolan. LSS

ansvarar for all frivilligutbildning i Flygvapnet. LSS ansvarar aven for att utbilda strid
och utveckla krigsférbandet 16. flygflottilien med understallda enheter.
koéping, Satenas, Ro

Skolan verkar fran Uppsala, Lulea, Lin

och Halmstad.

dningsbataljonen

Foto: Louise Le

svarsmakten



Konceptutveckling

— i huvudet pa en utvecklare

Omvarld

Det sakerhetspolitiska ldget i det svenska ndromradet har férandrats.
Bland annat har den militira 6vnings- och underrittelseverksam-
heten i Ostersjdomradet dkat. Situationen dr komplex och det gar
inte med sikerhet att forutse alla konsekvenser fér Sverige och
Forsvarsmakten. Vidare kan det konstateras att synen pa den saker-
hetspolitiska utvecklingen i niromradet 4r under fordndring. Den
fortsatta utvecklingen ar svér att forutse och kréiver kontinuerlig
uppfoljning och anpassning. Flygvapnet maste kunna verka inom
hela konfliktspektrumet, det vill siga alla konflikstadier, konflikt-
typer och konfliktnivéer. Den 6kande sammanlédnkningen av opera-
tionsmiljons klassiska komponenter (mark, sjo, luft) som sker genom
rymden, informationsmiljon och cyberrymden, 6kar komplexiteten
ytterligare. Flygvapnets formageutveckling maste dérfor inriktas pa
att kunna hantera handelser och scenarier 6ver ett brett spektrum,
forutsedda eller oférutsedda, under snabba forlopp och korta tids-
forhallanden, med en hog uthallighet.

Flygvapnets bestandsdelar

Flygvapnet ar mer 4n en organisation. Flygvapnet representerar idén
att nyttjandet av den tredje dimensionen i grunden férandrat krigf6-
ringen. Genom daren har idén utvecklats till en kultur med vilken vi
i dag forknippar etiketter sdsom; exempelvis "Att flyga dr att leva”
eller ”Sa hdogt man kan komma’. Dessa ar uttryck for en identitet, att
tillhora Flygvapnet. Idén om den tredje dimensionen och identifie-
ringen med Flygvapnet kompletterar Férsvarsmakten som en orga-
nisation. Flygvapnets sirart bidrar med unika operativa férmagor till
Forsvarsmakten och den gemensamma striden. I dag tillhér de
svenska flygstridskrafterna vérldens frimsta i sin storleksklass. Den
professionella och materiella nivan haller en mycket hog internatio-
nell klass 6ver hela skalan av vira formagor.

Det senaste Forsvarsbeslutet

Efter att Sverige och Forsvarsmakten i ndstan tvd decennier haft
fokus pé den internationella arenan och byggt var sakerhet genom
att vara en aktiv part i fredsfrimjande operationer utomlands, har
regering och riksdag beslutat att Forsvarsmakten tydligare ska inrik-

FLYGVAPENCHEFENS FOKUSOMRADEN

tas mot den nationella forsvarsdimensionen. En av anledningarna
till detta ar det sakerhetspolitiska laget.

For Flygvapnet innebdr den nationella inriktningen en anpassning
av bade materiel och metoder for att i hogre grad fungera i en natio-
nell operativ kontext, dock utan att gora avkall pa interoperabilite-
ten. Anpassningen som behover goras tar sin grund i uppfattningen
om hur Forsvarsmakten ska fungera for att enskilt eller tillsammans
med andra kunna méta ett vdpnat angrepp.

Flygsakerhetskultur

Det moderna flygsikerhetsarbetet i Forsvarsmakten tog avstamp i
1960 talet, och mognade fram genom 70, 80 och 90-talen till dagens
organisation och arbetssitt. Denna kultur bygger pa fortroende som
gor att hindelser och misstag i samband med flygning kan rappor-
teras och tjana som underlag for erfarenheter och uppf6ljning inom
flygsdkerhetsomradet utan att man blir straffad som rapportér. Det
ar en n6dvindig del av flygsakerhetsarbetet att strava mot att halla
oss alla pa “tarna” och inte luras in i att bara se alla olycksfria ar, utan
istallet hélla blicken framat och kontinuerligt folja upp verksam-
heten och de hindelser som skulle kunna leda till olyckor och have-
rier. Darfér behovs det kontinuerliga flygsakerhetsarbetet.

Avslutning

Med en kontinuerligt foranderlig omvirld och en accelererande
teknisk utveckling géar det inte att sla sig till ro utan i stéllet ta sikte
pa de kommande 90 &ren. Flygvapnet dr som jag beskrivit en for-
svarsgren som omfattar ytterst kompetent personal som nyttjar tek-
niska system pa absolut spjutspetsniva. Flygsystem kdnnetecknas av
lang utvecklingstid for nya produkter, i vissa fall i storleksordningen
20-30 ér. Av detta skil kravs en vélkoordinerad, stabil och samman-
hangande verksamhet under ling tid for att inrikta och méjliggéra
verklig nytta av den forskning och teknikutveckling som sker och
bygga vidare pa det som byggts upp under 90 ar och bana vag for
kommande generationer av Flygvapenmedarbetare.

Oversteléjtnant Mattias Hansson
FV Utvecklingschef

Personal och rekrytering pa kort och lang sikt — ménniskan &ar central for all formaga och darmed ocksa for all formageutveckling. Att

attrahera ungdomar, rekrytera och utbilda dem till Flygvapenmedarbetare samt utveckla och behalla dem &r en férutsattning fér Flygvapnet.

Nationell férsvarsférméga hér och nu — den férandrade omvarlden och det bredare konfliktspektrumet stéller hdga krav pa tillganglighet

hos foérband, materiel och personal.

Bas-, logistik- och stridsledningsfunktionerna— den samlade majligheten att astadkomma operativ effekt ges av summan av férmagorna

hos samtliga delfunktioner, vilket stéller krav pa ett Flygvapen i balans.

En balanserad langsiktig utveckling av flygsystemen — modernitet, modularitet och mobilitet &r avgérande for att kunna verka i en kom-
plex operationsmiljo. Darfér krévs att vara flygande system utvecklas kontinuerligt, balanserat och langsiktigt.
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Hur ser Yl

"Med utveckling av Flygvapnet menas
en medveten foréndring i syfte att for-
battra Flygvapnets formaga att astad-
komma o6nskad operativ effekt”
(Flygvapnets utvecklingsplan 2016).

mviérlden fordndras kontinuerligt

och med den dven den verklighet

Flygvapnet ska verka i. Det kraver
en stindig anpassning av Flygvapnets verk-
samhet - det vill siga utveckling. Utveck-
lingen i sig kan handla om att avveckla,
vidareutveckla eller nyutveckla formagor.
Flygvapnets utveckling sker inte stegvis
utan hela systemet transformeras kontinu-
erligt genom mainskliga beslut och aktiva
handlingar. Utvecklingen paverkas av ex-
terna faktorer, sisom omvérldsutveckling,
men drivs framat av interna faktorer, sdsom
minskliga beslut.

P4 Luftstridsskolan i Uppsala finns
Flygvapnets Utvecklingsorganisation, UTV
LUFT, som i dagsldget bestar av ett drygt
70-tal medarbetare spridda pa ett antal
orter som stodjer chefer, beslutsfattare,
anviandare, kravstillare m.fl. savial inom
som utom Forsvarsmakten (t ex FMV) med
underlag eller kompetens i syfte att utveckla
Flygvapnets formédgor. Det kan handla om
nddvindiga anpassningar med anledning av
en forandrad hotbild vilket foranleder ett
behov att utveckla vissa av Flygvapnets kon-
cept. Ett koncept som dr i fokus i dag ar pa
vilket sitt vi ska skydda vara flygbaser fran
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framst lufthot. Ett saidant koncept kan inne-
hélla skydd fran ett kvalificerat luftvarn till-
sammans med ett baskoncept som beskriver
hur spridning och rorlighet forsvarar en
angripares mojligheter att forstora viktiga
verkanssystem pd marken som t ex strids-
flygplan. En annan typ av konceptutveck-
ling kan bero pé anskaffning av ett nytt
delsystem till t ex Jas39 Gripen, som den
langriackviddiga jaktroboten Meteor.
Meteor kan bidra till att 6ka var operativa
formdaga och att oka troskeleffekten for en
angripare. Men inférandet av Meteor kréver
dock en anpassning av manga andra sam-
verkande delsystem och funktioner for att
optimera dess potential. En sddan anpass-
ning kan innebdra férandrade krav pa upp-
tacktsavstind med de sensorer som anvénds
for att lokalisera mél som avses bekdmpas,
vilket i sin tur kan krdva en anpassning i
olika sensorsystem i saval i stridsflygplanet
som pa marken. Det taktiskta upptradandet
behover anpassas vilket foranleder forand-
rade strukturer pa 6vningar, storre flygov-
ningsomraden och uppdateringar i diverse
simulatorer. En fordndrad taktik medfor
ocksé krav pa att flygstridsledare och andra
kompetenser vid t ex de taktiska staberna
erhaller utbildning och 6vning. Vissa
anpassningar medfor dven krav pa harmo-
niseringar med Ovriga forsvarsgrenar och
utlindska samverkanspartners. I slutdindan
behover kanske reglementen, taktiska anvis-
ningar och utbildningsmaterial anpassas.

7

Det 4r summa summarum manga delar
som maste hinga ihop innan ett koncept

blir komplett. Samtidigt som delsystemet

Meteor infors pdgar utveckling inom ménga
andra systemomraden som ska avvecklas,
vidareutvecklas eller nyutvecklas som pa
motsvarande sitt som Meteor paverkar en
mangd andra delsystem. Ett sidant omréade
ar t.ex. inférandet av Jas 39E. I takt med att
Jas39E inférs ska Jas39C/D avvecklas.
Viktigt ér att formagan till luftférsvar bibe-
hélls under denna process, vilket bland
annat staller krav pa en vil genomténkt plan
for saval omsittning av materiel som utbild-
ning av inte minst piloter, tekniker och flyg-
stridsledare.

Denna kontinuerliga transformation
stiller hoga krav pa struktur, kontroll och
samordning. Medarbetarna pd UTV LUFT

har ett betydande ansvar i dessa processer

och har ofta en gedigen erfarenhet inom
olika kompetensomréaden, allt for att inne-
hélla den forstaelse, bredd men dven djup
som krévs for att forbereda och bidra till
Flygvapnets konceptutveckling i en forin-
derlig omvarld.

Det ér inte vad flygvapensystemet bestar
av som avgor vad det kan, det &r inte heller
vad systemet kan som avgor vad som kom-
mer att ske, det ar vad vi gor med det vi har
som avgor vilka operativa effekter vi astad-
kommer i verkligheten.

Oversteléjtnant Fredrik P4lsson
C UTV Luft
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Aurora 2017

Den senaste forsvarsmaktsévningen genomférdes 1993, och bendmndes FMO 93 Orkan.

n férsvarsmaktsovning tranar samt-

liga stridskrafter samt ledningen

med dess ingdende system frdn ope-
rativ och taktisk niva till forbandsniva.
Orkan fokuserade pd dévarande Milo Mitt
med Braviken som viktigt omrdde med
cirka 14000 6vade.

Varfor gor vi en forsvarsmaktsévning
nu? Omvirldslaget 4r inte lika stabilt som
tidigare och den strategiska time-outen med
storre fokus pa att stodja fredsarbetet i inter-
nationella oroshirdar, har medfort att
Forsvarsmakten de senare aren succesivt
tvingats att bygga upp den militira forma-

gan med ett nationellt fokus. Atertagandet
kraver att 6vningar inom stridskrafter och
funktionskedjor nu sammanférs till
ovningar pa forsvarsmaktsniva. Arliga
6vningar av denna omfattning mojliggor
aven att genomfora en totalférsvarsévning
ar 2020. Forsvarsmakts6vningen Aurora
genomfors under september 2017, dir det
yttersta syftet 4r att signalera var militdra
formédga genom att trina Forsvarsmakten i
samverkan med andra nationer, bl.a. USA,
Finland, Estland och Danmark och tillsam-
mans med civila myndigheter. Sammantaget
berors cirka 19000 personer som Ovade

ak av personal ur L‘y_f.t‘s'_tiidss
fI'ygévningsIe'Hare. Dénfe 3

eller i 6vningsledning. Ovningen bygger pa
ett scenario dér Sverige tillfors resurser fran
andra lander enligt s.k. ”Virdlandsavtalet”
och att dessa tillsammans med svenska
stridskrafter ska verka i Milardalsomradet,
pa Gotland och i Ostersjén efter ett Gverras-
kande strategiskt angrepp pa Sverige.

Ovningen 4r ett led i OB:s vision
”Ett starkare forsvar — moter varje hot, kla-
rar varje utmaning”

Generalmajor Bengt Andersson
Ovningsledare

Flygvapenchefens
jubileumsbankett

n av hojdpunkterna under Luftférsvarsdagarna var Flygvapen-
chefens jubileumsbankett. Att spegla 90 ar gors lampligast i
Flygvapenmuseums anrika miljo.

Banketten avholls den 26 augusti med cirka 400 gaster fran andra
landers flygvapen, fran regering, myndigheter och organisationer, fran
naringslivet och naturligtvis fran Forsvarsmakten. Festen inneholl
typiska flygvapentraditioner med skonsang varefter géasterna fick
njuta av en perfekt lokalt komponerad meny i en miljo, dér luftens
vingslag krép néra inpa bordet.

Forutom Flygvapenchefens inledningstal holl f.d. chefen for Flyg-
vapnet, generalldjtnant Sven-0Olof Olsson ett tal med inslag av mun-
terhet, vilket uppskattades av alla med st&ende innovationer. Aven
Hakan Buskhe, Saab, gratulerade Flygvapnet till de 90 éaren, liksom
overbefalhavaren Micael Bydén. Gésternas tack framfordes av for-
svarsminister Peter Hultgvist.

Underhallningen hade inslag av bade lokal- som internationell
karaktér. Gasterna fick bland annat njuta av Jenny Berggren, mera
kand frén Ace of Base. Under middagen avtackades delprojektledarna
for Luftsforsvarsdagarna pa Malmen, major Katharina Grenda, for
Flygvapenchefens rundresor, RO 6versteldjtnant Gunnar Person, samt
projektledaren for FV 90 ar, dversteldjtnant Ulf Crona.
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Foton: Lars Jansson/Férsvarsmakten
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Foton : Lasse Jansson/Férsvarsmakten

Luftstridsskolan

— utbildning och utveckling i symbios med insatsverksamhet

Luftstridsskolan (LSS) ar ett av de mest
insatta forbanden vi har i Férvarsmakten.
Varje minut tjanstgdr nagon inom LSS oav-
sett klockslag, vader eller vind. Ofta sker
denna tjanstgoring aven utomlands.

Historik

Luftstridsskolan bilades 2005 da LSS 6vertog F20 (Flygvapnets
Uppsalaskolor) uppgifter som i sin tur tagit 6ver en del uppgif-
ter fran F 16 (Upplands flygflottilj). LSS ar i dag spritt ver hela
Sverige och finns dven i Tyskland och 4r ddrmed till ytan det
storsta forbandet i Flygvapnet och det nist storsta personellt.
Chefen for LSS 4r ocksd garnisonschef i Uppsala, Balsta samt
Hastveda.
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En kort tidsaxel for att visa pa den kontinuerliga foréndringen som funnits i Uppsala det
senaste decenniet ar

Artal Enheter Personal
F20-2004 FBS, StrilS cirka 100
F 20— 2005 FBS, StrilS, LedsystE (Stril), UtvLuft cirka 300

LSS — 2005 F 20 uppgifter samt Frivilliga Uppsala inkl Soderhamn  cirka 350

LSS 2006 Flygs tillférs. cirka 390
LSS 2007 HkpsS tillférs, men GHU sker i Tyskland cirka 420
LSS 2009 Strilbatljonen skapas cirka 510
LSS 2011 R3 skolan éverfors. Sista varnpliktiga ar frivillig cirka 580
LSS 2012 BBS skapas samt FV Frivavd. GSS soldater tillférs 891 inkl GSS/K och GSS/T

LSS 2013 315 Marksékpluton tillférs 920 inkl GSS/K och GSS/T

LSS 2016 Flygbaskomp dverfds fran F 21 samt org Ny 960 inkl GSS/K och GSS/T

Dérmed kan man s&ga att LSS standigt véxt sedan den skapades.
Inte undra pé att staben haft att géra.
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Luftstridsskolans tre pelare

UTBILDNING

Luftstridsskolan leder och samordnar Flyg-
vapnets samtliga skolor under en utbildnings-
ledare, som har en liten stabsdel som stéd med
ett 10-tal medarbetare. Den skola som léngst
tillhért F20/LSS &r FBS, Flygvapnets flygbe-
falsskola, som tidigare hette Flygvapnets bomb
och skjutskola. Den har i princip samma uppgif-
ter som den alltid haft. Att vidareutbilda véra
piloter och besattningsmedlemmar inom
strids-, transport- och specialflyg samt heli-
kopter. Detta skdts genom olika kurser som
bedrivs saval pa plats i Uppsala som runt
omkring pa Flygvapnets flottiljer. | och med
inforandet av befélsordning med specialistoffi-
cerare och taktiska officerare utgér FBS typ av
utbildningsmal en grund som mycket troligt
kommer att tjdna som modell till samtliga
ovriga yrkesgrupper i Flygvapnet.

BBS — Basbefélskolan som sedan ett par ar
ar aterinford i Flygvapnet, har ocksa sitt sate i
Uppsala men dess R3 avdelning (tidigare R3
skolan) verkar i huvudsak i Halmstad. Utifran
det férandrade nationella fokuset sé har BBS
bréda dagar. Den &r i sin uppstartsfas men
kommer precis som i gamla tider ansvara for i
férsta hand utbildning av plutonchefers och
vidareutbildning av kompanichefer. R3 avdel-
ningen utbildar saval soldater som officerare
inom réddning, réjning och reparation.

StrilS utbildar framférallt Flygstridsledare
(FSL) samt Luftbevakare (Lbev). Det &r saval
taktiska officerare som specialistofficerare.
Vidare sa ansvarar ocksa StrilS for att stodja
Strilbataljonen och Tu-Stril i samband med
Strilspel dér Strilbataljonen 6vas. Utdver detta
sa& ansvarar StrilS for ett otal utbildningar med
varierande kurslangd.

Flygskolan i Linkdping utbildar bl.a. vara
framtida piloter men ocksa kortare kurser for
savél besattningspersonal som blivande UAV
piloter m.m. Grundléggande flygutbildning
(GFU) sker under ett ar for flygplanspiloter pa
FlygS i Linkoping p& SK60 medan GFU H
genomfors i Tyskland hos den tyska armén pa
HKP typ EC635. Grundldggande taktisk utbild-
ning (GTU F) respektive grundldggande taktisk
utbildning helikopter (GTU H) genomférs pa
FlygS i Linképing pa flygplan SK60 respektive
HKP15. Efter cirka tva ars utbildning 6verfors
piloterna vidare till F7 (blivande stridsflygpilo-
ter), TFHS for blivande transportpiloter samt
Helikopterflottiljen for blivande helikopterpilot.
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INSATS

LSS har sedan den 1 januari 2016 ansvar for att
utbilda och séatta upp tva stycken krigsférband.
Dels den 16:e flygflottiljen samt den 161 Stril-
bataljonen. Strilbataljonen (Stril=Stridsledning
och luftbevakning) ar den enda bataljonen av sitt
slag i Sverige och den &r grupperad fran Luled i
norr till Hastveda i séder med personal ocks3 i
Linképing som Satenés och inte minst Bélsta.
Strilbataljonen har verkat dygnet runt och aret
runt sedan 1952.

2008 slogs kvarvarande Strilenheter runt
omkring i Flygvapnet ihop till en Strilbataljon som
sedan 2016 bendmns som 161. Strilbataljonen.
Strilbataljonens personal ansvarar for att dvervaka
svenskt luftrum och dess omgivning. De deltar av
naturliga skal ocksa i samtliga flygévningar som
bedrivs i svenskt luftrum men &ven till viss del
interantionellt. Med dagens teknik ar det inga pro-
blem att stridsleda flygévningar i Norrland fran
sodra Sverige och tvartom vilket underlattar och
skapar en storre flexibilitet &n vad som var mojligt
tidigare.

16:e flygflottiljen ansvarar for att driva Uppsala
flygplats i savél krig som fred. Fram till 2016
ansvarade F21:s basbataljon for detta med i
huvudsak Uppsalabaserad personal. Sedan ars-
skiftet har LSS aterskapat den férmagan genom
overflyttning av F21 personal i Uppsala till LSS.
Flygflottiljen &r i férsta hand ett basférband som
ar beredd att ta emot flygande férband fran andra
delar av Flygvapnet.

C 17 Globemaster IIl landar pa Arna

UTVECKLING

LSS har ansvar for utvecklingen av samtliga
Flygvapnets krigsforband inklusive Flygtaktisk
stab. Personalen sitter saval i Uppsala som i
Linkdping. Flygvapnets utveckling beskrivs i en

fristaende artikel.

Flygskolan deltar i FV évning 2016
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Utveckling av LSS och Uppsala garnison

Just nu utreds en eventuell gruppering av Flygstaben eller vad nu
namnet kommer bli och da kan eventuellt drygt 100-talet medarbe-
tare fran Hogkvarterat komma att verka i Uppsala fr.o.m 2018.

Dé i dag endast cirka en fjardedel av Luftstridsskolan bedriver
utbildningsverksamhet kommer allt oftare fragan upp huruvida
namnet bor bytas. Detta for att tydligare visa vilket huvudfokus LSS
har och vilken typ av verksamhet de bedriver - det 4r de bdda insats-
forbanden 16. Flygflottiljen och 161. Strilbataljonen som utgor
merparten av dagens verksamhet. Framtiden skulle kunna innebéara
att en flygkar skapas som innehéller LSS. Ungefir som LedR i dag
innehéller LedSS. (En flygkar ar en flygflottilj utan tilldelade krigs-
placerade stridsflygforband.)

LSS framtid

LSS har en tydlig och given plats i Flygvapnets framtid. Den utbild-
ning och utveckling som bedrivs vid férbandet ar avgorande for att
skapa den operativa effekt som efterfragas sévél nu som i framtiden.
Att tillse att var troskeleffekt ar tillrackligt hog, att tillgangligheten
hos véra krigsforband stdndigt blir hogre, att véra krigsforband ar
trovdrdiga och har den materiel som kréivs och att vi inte bara i
Flygvapnet och Forsvarsmakten utan inte minst med internationellt
deltagande gor detta tillsammans och ddrmed skapar mojlighet att
uppnar Forsvarsmaktens vision Ett starkare forsvar — moter varje hot,
klarar varje utmaning.

Overste Anders Persson
CLSS

ripen E — roll out

nder véren fick Gripen C/D ett

omfattande lyft av den operativa

férmagan, en uppgradering som i
Sverige kallas MS20 (Materielsystem 20). En
av de manga viktiga nyheterna dr att Gripen
nu blir vérldens forsta och enda stridsflyg-
plan som &r utrustat med MBDA:s radar-
jaktrobot Meteor. MS20 ger Flygvapnet ett
brett formagelyft inom exempelvis jakt-
strids- och markmalsférmagan, kommuni-
kation och ldnkar och inte minst spanings-
formégan. Uppgraderingen omfattar hela
materielsystemet, inklusive tranings- och
stodsystem. Forbandssittningen har skett
under varen och har gatt mycket bra.
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Ytterligare en stor handelse i utvecklingen
av Gripen intréffade strax dérefter. I maj
visade Saab upp Gripen E for virlden. De
drygt 500 gésterna fran 6ver 30 olika linder
var imponerade av vad de fick se och hora.
Deltog under dagen gjorde bland andra
Sveriges forsvarsminister Peter Hultqvist,
Sveriges flygvapenchef Mats Helgesson och
Brasiliens flygvapenchef Nivaldo Luiz
Rossato. Jamfort med tidigare versioner av
Gripen, sd har Gripen E ett kraftigt forbatt-
rat avioniksystem. Férmagan att bara fler
vapen, att vara liangre tid i luften och ope-
rera Over ett storre omrade, mojliggors av en
kraftfullare motor och 6kat utrymme for

S r y i
_-.:_‘.. s
—— Ty ¢ * s
L I

.

1

Rl 4

P X
I‘li-_-—‘

Foto: Saab

brénsle. Gripen E har ett val integrerat och
utvecklat sensorsystem, bland annat AESA-
radar (Active Electronically Scanned
Array), Infra Red Search and Track (IRST),
system for elektronisk krigféring (EW) och
avancerad teknologi for dataldnkar, som i
kombination ger piloten och samverkande
aktorer exakt den information som behovs
vid varje givet tillfille. 2019 borjar leveran-
serna av nista generations Gripen till
Sverige och Brasilien.

Anna Lindh
Saab
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Flygvapnets jubileumskonsert

en?2oktober 2016 bjod Flygvapenchefenintill Flygvapenkonserten
D i Berwaldhallen, Stockholm. Konserten var en del i firandet av

Flygvapnet 90 ér, vilket naturligtvis préglade konsertens innehall.
Jerker Johansson var tidigare dirigent for Flygvapnets musikkar och fick
denna hostdag dirigera Arméns musikkar med dess fantastiska musiker
och med skadespelaren Peter Gréning som konfrencier.

Musiken som framférdes var en harlig mix fran da till nu, fran glatt
till lite allvar och naturligtvis spelades flottiljernas marscher, flankerade
av forbandsfanorna. En konsert kan inte vara utan en solist och Anki
Albertsson, kand fran musikalvarlden, bjod pa skon sang. Ett harligt
uppskattat musikpotpurri var "A Tributet to ACDC", vilket var en special-
bestallning som pavisar Flygvapenchefens musikintresse.

Under konserten avtackades flygvapenprofilen Lennart Berns for sitt
stéd under Flygvapnet 90 ar, fv Joakim Hiertner som ansvarig for Flyg-
vapnets jubileumskonsert och dversteldjtnant Mats Levin som ansvarig
for jubileumsceremonin den 1 juli.

Férvaltare Joakim Hiertner
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Flygvapenfrivilliga n

— en del av Flygvapnet i gar-i dag-i morgon

lygvapenforeningarnas Riksférbund, FVRE, bildades ar 1962.
F Viér historia gar emellertid dnnu langre tillbaka. Var fore-

gangare var Sveriges Luftbevakningsforbund, som bildades ar
1955. Grunden for att FVRF bildades var nédvéindigheten av ” luft-
bevakningens effektivisering i fraga om rekrytering och utbildning
av frivilliga” och ddrmed en ndrmare anknytning till Flygvapnet.
FVRF bildades av 28 Flygvapenforeningar med cirka 3000 medlem-
mar.

Nir FVREF firade sitt 25 ars jubileum 1987 hade medlemsantalet
vuxit till cirka 12000 medlemmar. Foreningarna var anknutna till 10
flygflottiljer. Den framgangsrika utvecklingen under dessa ar hade
sin tyngdpunkt i luftbevakningen och ungdomsverksamheten. Aven
bastjanstutbildningen utvecklades.

Ar 1999 andrades namnet till Flygvapenfrivilligas Riksforbund
med samma férkortning FVRE. I dag ér Flygvapenfrivilliga organi-
serat pd fem regioner och ett Markforsvarsférbund. Vi ir cirka 4 000
medlemmar varav cirka 1200 dr ungdomar under 20 ar. Regionerna
ar geografiskt anknutna till Flygvapnets fem flottiljer.

Vi har i dag en bred vuxen- och ungdomsverksamhet. Verksam-
heten for vuxna sker huvudsakligen inom vart huvudmannaskap for

utbildning av instruktorer. Flygvapenfrivilliga har ansvaret for
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grund- och vidareutbildning av instruktérer till de frivilliga for-
svarsorganisationerna. Varje ar utbildar vi cirka 60 nya instruk-
torer till de frivilliga forsvarsorganisationerna. Vi ansvarar dven
for att rekrytera, utbilda och vidmakthélla 84 Hemvirns-
underrittelsesoldater till avtalsbefattningar i hemvérnets under-
rattelsekompanier. Vi stodjer Forsvarsmakten att kombattantut-
bilda civil personal. Flygvapenfrivilliga har dven uppdrag fran
Myndigheten f6r Samhillsskydd och Beredskap (MSB) att orga-
nisera en civil flygplatsforstirkningsresurs. Vid vara regioner
genomfors forsvarsupplysning, information, studiebesék m.m.
for medlemmarna.

Ungdomsverksamheten inom Flygvapenfrivilliga ar omfat-
tande och utgor ett viktigt stod till Flygvapnets rekrytering.
Av véra 1200 ungdomar deltar cirka 1000 flickor och pojkar i ett
40 tal kurser per ar. Med stdd av Flygvapnets flottiljer genomférs
fem sommarkurser med cirka 70 elever pa varje flygférband.
Under vinterhalviret genomfors kurser i vintermiljéo med ett
30-tal elever fran varje region. Vara fem regioner genomfor
terminsbunden utbildning vid flygflottiljerna under hést och
var, hdr engageras cirka 600 elever 6ver landet. Internationellt
utbyte sker med ungdomar fran England, Polen och Estland dar
vi besoker och deltar i varandras aktiviteter.

Framtiden fér FVRF ér spdnnande och utmanande. Ung-
domsverksamheten ar stindigt under utveckling och vi hoppas
pa och dr beredda p att aterigen fa uppdrag att rekrytera, utbilda
och vidmakthélla personal mot befattningar i Flygvapnets krigs-
férband. D& blir Flygvapenfrivilliga en 4n viktigare del av
Flygvapnet. Lis mer om oss pd www.fvrf.se

Ossi Koukkula
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Internationellt ungdomsutbyte pa RIAT 2016.

Foton: FVRF Bildarkiv
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