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Ordforandens sida 2017

Ytterligare ett ar har gitt och planeringen ir att muséets verksamhet skall fortsitta i
manga ar till. Problemet dr dock att vi alla blir dldre samtidigt som foryngringen av
personalen ér liten. Forhoppningen ar att kommunen si smaningom kommer att ta
over verksamheten nar vi borjar bli trotta och kanske inte orkar lika mycket, men i
skrivande stund finns inga planer pa nagon storre forandring.

Muséet fortsitter att vara populiart och den 30 oktober passerade besokare 10.000

in genom receptionen. Den 15 november passerade vi fjolarets totala antal besokare,
10.400, och det kan innebiira att vi kanske kommer upp till 11.000 innevarande ar. An-
talet besokande barnfamiljer okar stadigt.

De flygplan som tidigare fanns p4 samma sida som ingiangen till muséet har flyttats till
plattan mot gamla kanslihuset. Helikoptern dr méalad och till sommaren planeras fir-
digstillande av klargoringsplatser for bas 60 och bas 90. Inomhus pagar firdigstillande
av luftbevakningsutstillningen och det skall ocksa bli en sambandsutstillning och vis-
ning av vara gamla flygradioapparater. Forhoppningen ér ocksa att vi skall fa en he-
likopter 10, Super Puman till oss. Forsiljning av denna helikoptertyp har pagatt under
fyra ar utan att nigon kopare visat intresse. Beslut skall komma i borjan av niista ar.
Onskemalet om att fa tilldelning av rekryteringsbroschyrer har énnu inte gett niagot
resultat trots pAminnelser och loften fran hogsta ort.

SwAFHF har besokt oss och ér intresserade av att gora var J21:a flygduglig igen. Det
innebir att den skulle forsvinna fran muséet och det ir ingenting som vi vill acceptera.

For narvarande star den kvar i muséet.

Vir anstillda personal har fatt ett nytillskott i receptionen efter Johanna som borjat en
utbildning. Robert huserar nu dir pa ett mycket bra sitt.

Vi har stiandigt behov av guider och personal till receptionen och fiket under framfor
allt Iordagar och sondagar samt vissa helger. Anmil er girna snarast.

Ett stort tack till alla som arbetat under aret. Vi kan alla ta it oss av den fina respons
som vi far fran vira besokare.

En Riktigt God Jul och ett Gott Nytt Ar till Er Alla

Pda ndista sida kan Ni ta del av ndsta ars program.
Ev dndringar kommer att meddelas medlemmarna
i kamratforeningen.




Detta hinder pa flygmuséet 2018

Vira ordinarie arbetsdagar genomfors varje mandag och tisdag mellan 0800-1200.
Uppehall under sommarménaderna juni, juli och augusti.

Muséet har oppet varje dag 1000-1600. Stiingt normalt helgdagsaftnar. Aktuell
information finns att himta pa var hemsida www.soderhamnflygmuseum.se

Arsmétet planeras till onsdagen den 21 februari 2018. Anmélan om deltagande till
telefon 0270-14284 senast 19 februari 2018. Plats och tid kommer att annonseras i
Soderhamns-Kuriren under rubriken Foreningsnytt beriaknat vecka 5 2018.

Vi kommer att forsoka genomfora en varresa och en hostresa. Tyvirr har intresset
tidigare varit diligt, men vi skall gora nya forsok.

Vi har dnnu inga inplanerade datum for berittaraftnar men vi gor forsok att fa tag i
intressanta forelisare och de kommer di att annonseras under Foreningsnytt i
Soderhamns- Kuriren.

De som dnnu inte lAmnat sin mailadress bor gora det till:
lars-erik.larsson@soderhamn.com

Vi skall forsoka hélla s4 manga som mojligt orienterade om det som héinder i muséet
via era mailadresser.

ARBETARNAS
tsamaree med BILDNINGSFORBUND



Vért museum
Av Jorgen Rystedt

Vi kan alla vara stolta 6ver viart museum. Vi fir manga positiva omdomen frin viara
besokare. Flera av de som kommer ar barnfamiljer och var barnhorna, trampflyg-
maskiner och lilla flygsimulatorn ir populira objekt. Vart fik idr uppskattat och dir
finns bade korv och hamburgare att kopa. Finns efterfragan kan vi liven erbjuda vaf-
flor med sylt och gridde.

Den arliga middagen pa bana 30 inne i muséet samlade niistan 50 deltagare i hostas. De
som var inbjudna ir de som jobbat i muséet under dret. Nagra har jobbat mycket och
andra kanske lite mindre, men det uppskattas att vi har denna arliga tradition.

Vir flygsimulator ér oftast fullbokad med nojda kunder. Vi har faktiskt inte haft en
enda missndjd kund sedan starten for drygt fyra ar sedan. Det har dock hént att nigra
blivit rejilt flygsjuka och mitt vildigt illa. Trots detta har omdomet blivit ”Jag kanske
aldrig gor om detta, men det var en rejil upplevelse i alla fall”.

Vi har turen att ha manga instruktorer som sjilva varit liarare vid den TIS-37 utbild-
ning som fanns pa F15 under méinga ar. Det har ocksa gjort att de léittare kan se even-
tuella blivande piloter i flygvapnet och darfor har jag forsokt fa rekryteringsbroschyrer
fran flygvapnet som vi kan dela ut till intresserade. Jag tycker det ir vildigt diligt om
jag enbart maste hiinvisa till flygvapnets hemsida. Jirnet maste smidas medan det ér
varmt. Fir nigon ett intressant papper i handen ir sannolikheten storre att de verkli-
gen soker till flygvapnet. Tyvirr verkar det som om nigon blivit trampad pa tirna och
trots loften fran hogsta ledningen har det &nnu inte kommit nigra broschyrer.
Forsvarets helikopter 10, Super Puma, ir till salu och har varit sa sedan cirka fyra ar.
Annu finns ingen kopare och nigon gang i borjan av nista ar skall beslut tas om vad
som skall goras. Vart museum star forst i kon for att fa en helikopter 10. Vi har fort-
farande piloter som flugit denna helikopter i vart ging och dessutom fanns ocksa TIS
Hkp-10 pa F15 under nigra ar.

I muséet finns exemplar av alla krigsflygplan som varit placerade pa F15. Det innebir
ocksa ett exemplar av J 21. Det finns bara kvar tva exemplar av denna flygplantyp och
det andra exemplaret finns pi Flygvapenmuseum i Linkoping. SWAFHF har undersokt
var J21:a och vill giirna gora den flygande. Svaret fran var sida ar att vi vill behélla var
J 21 i muséet eftersom detta gor att vi har en komplett unik samling av flygplan som
tillhort flottiljen F15. Minga av de som varit med och startat muséet har lagt ner sin
sjél i detta och det skulle upplevas som ett stort svek om maskinen flyttas fran oss. En
rimlig losning kan vara att man anvinder den maskin som finns i Linkoping. Den ir i
bittre skick och borde kunna forvaras i muséet under vinterhalvaret nir den inte fly-
ger.

Vi har ett nytt och utmérkt bra samarbete med ABF i Soderhamn. Samarbetet in-
nebir att vi far viss ekonomisk kompensation fran ABF for de simulatorflygningar och
guidade turer i muséet som vi genomfor och som redovisas pa en speciell blankett som
ABF tillhandahaller.

Ett bra samarbete med Visit Soderhamn gor att vi néar ut till fler besokare och att So-
derhamn kan bjuda besokare pa fler alternativa upplevelser.



Receptionen
Av Jorgen Rystedt

P4 den gamla goda tiden, niir flottiljen fortfarande var i drift, fanns det nigra vildigt
viktiga saker att tiinka pa och som verkligen talade om for besokare hur vil flottiljen
fungerade. Det var dessa viktiga tre V: Vakten, Vaxeln och V¢ (eg. WC) Att, som besok-
are, motas av en snorkig vakt, en fumlig vixeltelefonist eller en ohygienisk toalett med-
verkade till att flottiljen gjorde ett vildigt dalig intryck.

Vira besokare till muséet idag mots av en receptionist som motsvarar de tva forsta
V:na. Receptionen ér alltsd en mycket viktig funktion eftersom den ér det forsta in-
trycket vira besokare fir vid ankomsten. Receptionisten méste ge ett vinligt be-
motande och kunna svara pa de fragor som vira besokare kan komma att stilla.

Vért museum har haft tur med kompetent personal som alltid kunnat erbjuda ett mot-
tagande som fitt besokaren att kiinna sig vilkommen. Information om vart sortiment
och dirmed forsiljning ingiar ocksi som en del av verksamheten.

Tyvérr hiander det att saker intriffar som gor att personalen av olika anledningar ons-
kar sluta. Johanna, som varit hos oss sedan forra iret har sagt upp sig for att fortsitta
sina studier. Vi kan bara onska henne lycka till i den fortsatta karriiren och samtidigt
vilkomna var nya receptionist, Robert, till att fortsiitta att utveckla verksamheten sa
att antalet besokare fortsitter att 6ka. Med tanke pa att besok av barnfamiljer stiindigt
okar ar det vildigt viktigt att iven vara yngre besokare kinner sig vilkomna.




Stor kontroll av var J21 i muséet
Av Jorgen Rystedt

Grabbarna i SWAFHF besoker muséet och jobbar hirt for att undersoka om det

ar mojligt att fa var J21 i luften. De har beriknat att kostnaden for detta beriknas

bli 4.995.000 kronor, varav restaureringen av motorn har uppskattats kosta cirka
3.000.000 kronor. Vart svar angiende detta ir att det borde vara mojligt att restaurera
Flygvapenmuséets J21 i stillet.




Modellsamling som skiinkts till flygmuseet.

Av Lars-Erik Larsson
Fredagen den 5 maj far flygmuseet som gava en modellsamling pa ca 130 flygplan i
skala 1:72.
Samtliga flygplan har funnits i Flygvapnet.
Samlingen ér skinkt av Daniel Andersson fran Syndbyberg. Det dr hans nu avlidne
pappa reklamtecknare Karl-Gunnar Andersson som har byggt modellerna. Han var
mycket flygintresserad och att bygga flygplanmodeller var en del i det stora flygin-
tresset.
Hans onskemal var att samlingen skulle skiinkas till F15 flygmuseum, samlingen skall
exponeras sa att museibesokare har mdjlighet att titta pA modellerna.




FORSLAG tTill historik dver F15:s radilio och raprihit 1946—84.

I birjan var 1judet fran en telegrafnyckel, kommet fran
en radiobuss = en TMR 9, som stod uppstdlld utanfor 1. diwv.
hangar, 1 narheten av kanslihuset. Den fdrsta provsandnindgen
dgde rum den 476 1946, k1 1020. Motstation wvar flygstaben
radio och F 21 radio. Operatdr var F 15:s forste radiotele-
grafist, Sigurd Soderman.

Efter en Kort +tid 1 bussen, flyttade radicstationen in 1
kanslihuset, en trappa upp. Dér blev stationen kvar till
varen 1966. Da paborjades reparationer pa avdelningen och
stationen flyttade till en bunker utanfér F 15. Men mera
didrom senare.

Under aren 1946-66 hdnde en hel del pa radiofronten. Statio—
nen utrustades utdver bussen med 2 st flarrstyrda sandare
med beteckningen FMR4 och en effekt av 8300 watt. Sindarna
var placerade 1 den tidigare nidmnda bunkern. Vidare inmonte-
rades en pejl 1 anslutning till radiostationen. Pa den tiden
gick all trafik med flygplanen pa kortvag pad telegrafi eller
telefonli. Trafikledaren, som satt i vaningen ovanfor radio-
stationen, gav direktiv till flygplanen via denna. En gang
hann dock inte trafikledarern reagera tillrdckligt snabbt.
Ett flygplan pa vdg till F 15 fran =&dra Sverige skulle ha
mellanlandat i Uppsala 8r tankning, men =4 skedde inte. T
héjd med Gavle upptidckte fdraren att brinslet i det nidrmaste
var =slut och bedimde att han inte skulle ta =sig till F 15.
Han anropade F 15 radio och meddelade att motorn stannat och
tillade: “Jag hoppar!®. Den snabbtdnkte telegralfisten sa:
"Wantal"™, 1 akt och mening att meddela trafikledaren. Detta
"vanta™ medfdrde att fdraren stannade ombord, gledfldg fran
Gavle tTi1l1l1l F 15 och landade, utan nagra stbrre skador pa
flygplanet.

For att aterga till pejlen. Vid daligt wvdder anvdndes denna
fOr att ge firaren ratt Kurs mot basen och om vadret tillat
kunna landa pa F 15. Forutsdttningen var dock att féraren
lydde de direktiv om Kursriktning som meddelades.

Insamling av vdderobservationer var en annan viktig uppgift
som telegrafisterna skitte. Det hir var fore datorernas tid.
Ett antal tyska och engelska stationer skulle avlyssnas och
observationerna nedskrivas. Viderkoderna bestod av femstdl-
liga siffergrupper, som sedan kunde Gversdttas till vider-
symboler pad Kartor, som ritades av vaderblitriden och analy-
sarades av flottiljens meteorologer. Efter en tid blev in-
samlingen av viédder sa rutinmissig, att samtidigt som koderna
mottogs och skrevs ner pa skrivmaskin, kunde telegrafisten
sitta och ldsa en bok.

Parsonalstyrkan pa radiosidan bestod av 31 civila telegrafis-
ter, med hjdlp av ett antal underbefdl under utbildning.
Ett litet Kuriosum: hur manga personalgrupper pa F 15 for-
utom radioperscnalen har fatt telegram fran tva svenska
kungar? HNimligen Gustav V och Gustav VI Adolfl.

Varen —-&6 [lyttade radicavdelningen ut till bunkern pa myren.
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Dédr s=satt personalen, utan moderna bekvimligheter, till sep-
tember -67, da flyttningen till U5 14 paborjades.

US 14 wvar en anldggning som, med militdr neggrannhet, pd 100
meter nar placerades mitt emellan tvé anldggningar i F 15:s
regl, vilka skulle betjdnas av US:et. Huruvida nagon kontakt
mad sakkunniga inom radicomradet togs &r mycket tveksamt.

U5 14 (Understation 14) ingick i flygvapnets radioprinterndt
som  bestod av ett stort antal liknande anliggningar runt om
i Sverige. Radiclidnkférbindelse fanns med flygtrafikledning
och sambandscentralen pa F 15 samt med Filt 46. Didrav place=-
ringen geografiskt sett.

Anliaggningen bestod av tva enheter. En mottagar— och en sidn-
daranldggning. Den =istnimnda ¢:a 10 km figelvigen fran
mottagaranlidggningen. Aven dit fanns lankférbindelse fér
bl.a. fjarrbetjdning av tva st. s=dndare. Deszsa var av Col-
lins fabrikat, med en effekt av 10 KW. HNira mottagaranligg-
ningen fanns en mindre reservs#ndare, CT 1000, pa 1 kW. An-
tennsystemen bestod av logperiodiska antenner, riktade mot
nitets huvudstation som fanns 1 Vallentuna. Dessutom fanns
en vertikal- och en dipelantenn vid varje objekt.

Stationens arbetsuppgifter var ytterst hemliga. Detta hade
bl.a. £ill f&1jd att besdk av ej dnskvirda personer da och
dé intraffade. En "konstnar” med sitt staffli fanns en mor-
gon vid mottagaranldggningen, men fann for gott att avldgsna
g#ig nar personalen upptickte honom. En annan gang kom tva
min utrustade med kameror gédende pad vdgen mot anldggningen.

De upplystes winligt men bestdamt att de inte war vdlkomna
och att det vid uppfarten fanns an sSKy1lt som talade om att

tilltréde och fotografering var férbjudet. - Nej, den skyl-
ten hade de inte sett! Och mycket riktigk, skylten var bor-
ta. Senare hittades den, uppriven med roten och inkastad i
skagen.

Transporterna till jobbet skedde i egna fordon. Enkel resa
70-75 km, beroende pa vilken wag man valde nir det var vin-
terlfdre. Personalen hade alltid sina bilar utrustade med
sig och yxa, ty det hinde att hést- och vinterstormar ordnat
mad wvindfdllen tvdrs dver vagen. Ibland i sadana ldgen att
ingen alternativ wvidg wvar tankbar, med tanke pa oSppethall-
ningstiderna pd stationen. Flera gidnger kom verktygen wvil
till pass!

Da tidigare nidmnda lankarnas antenner, med utseende som van-=
liga TV-antenner, var riktade dels mot F 15, dels Fd 44 och
mot sidndarstationen. Utrustningen wvar till en Brjan RL 02,
men byttes senare till RL 81 for bittre rickvidd och pa hbg-
ra frekvens. Mottagarstationen fdr ldnken mot F 15 war
placerad i Stderala.

De radiomottagare som under aren anvdndes var forst Hammar=
lund, s=sedan MEL 940 och MEM 8, som dven fanns en tid pa
Us:et. De byttes senare ut mot SRA 722 for Kortvagsmottag-
ning. Fbr radioprintermottagning anvédndes Rohde o. Schwarz=-
mottagare EEK  11. pessutom fanns PR-radio pa stationen, i
anldggningens tjénstebil, samt i tva av personalens bilar.
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Arbetsuppgifterna pa stationen bestod till stor del 1 insam-—
ling av wvider som pad Fiirrskrift sdndes wia lénken till
F 15:s videravdelning, telegramtrafik mellan évrliga statio-
ner inom nitet samt Kryptotrafik. Samtllg operativ persaonal
var kryptoutbildad. Samtrafik med armén och marinen férekom
ocksa.

Till dvrig utrustning pa stationen kan ndmnas reservkraften.
Anldggningen wvar oberoende av nitspdnningsbortfall. Tva
dieszeldrivna aggregat svarade dr reservkralften och de star-
tade och stannade automatiskt ndr ndtspinningen £6ll bort
respektivea kom tillbaka. Viarmen lamnades av en ol jepanna
cch wattnet hémtades ur en djupborrad brunn via ett hydro-
fonkdrl.

Personalen vid US 14 bestod av tre civila telegrafister och
till en bérjan tva tekniker samt en lokalvardare. Dessutom
fanns en tillsynsman fran Bogarden som s&ag till anlaggningen
nidr personalen hade helgledigt.

1982 startade nedldggningen av US 14. D& paborjades datori=
sering av driften. Allt fungerade som tdnkt, sa ldnge persc-
nal fanns pa plate for stidndig "reset" av datorerna.

Den 31/7 1984 stdngdes anldggningen, och den siste coperats-
ren limnade stationen. En tekniker blev kvar c:a ett ar for
avveckling. MNumera anvdnds huset dir sdndarna fanns, av Te-
lia, f6r mobiltelefontrafik och mottagaranliggningen har
gjorts om till bostadshus. Samtliga master, antenner och
fundament har avldgsnats - likson hemligstimpeln!

Ett =sdllsamt inslag i flygvapnets sambandsnidt Ar nu historia
och kan berdttas for eftervirlden.

-=——000000000——-
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Det gick ju bra i alla fall.

Av Helge Ljungstrom
Under ett antal ar har jag ju i Jetabocken skrivit om lite hindelser, som intraffat under
mitt flygarliv. Ofta har det varit ”nira 6gat”- upplevelser, men det gick ju bra i alla fall.
Jag plockar ut nigra hiindelser frin de forsta dren nimligen fran flygskolan i Ljungby-
hed och frian GFSU pa F9 Save/Goteborg

Hacklopning med SK50

Pa den tiden, dvs 1955, var F5 en av virldens storsta flygskolor. Varje flygpass flog
30-40 st flygplan, mojligen fler, sa det var trangt i lufthavet. Det gjorde att manga fick
aka ivig till andra sméfilt runtom i Skédne sdsom Havgard, Rinkeby eller Eslov for
att ligga dir och ova start och landning, nédlandningsovningar, avancerad flygning
mm. Eslov, dir jag en dag skulle 6va start och landning med SKS50, var ju inte sa stort
och det var ganska hogt gris, som dessutom var blott efter ymnigt regnande. Efter, en
som jag tyckte perfekt landning, tog jag in landningsklaffen och drog pa fullgas for
att starta direkt. Vid Littningsfart tog jag spaken bakét for att litta, men det ville inte
flygplanet. Jag kollade propellerreglaget. Det var OK. Ett taggtradsstaket rakt fram
nirmade sig med god fart och jag insig att det nog skulle gi illa. Da horde jag en rost
fran ovan.” Aspirant Ljungstrom du har glomt startklaffen” Visst f-n! Snabbt ut med
den och jag seglade over stingslet med nigon decimeter till godo.

Jag nimnde inte fadisen till min flyglirare efter landning. Jag tyckte att jag kunde
bespara honom en hjartinfarkt.

Skane runt med J28

En dag i oktober 1955. Det var en vanlig hostdag i Skéine dvs, gratt, ldga moln och

déalig sikt. Flygprogrammet den dagen var trots det, lignavigering med 28an. Jag hade
inte s minga 28-flygtimmar. Framfor allt lite instrument trining. Detsamma gillde
naturligtvis alla flygeleverna. Navigeringen skulle vara i stort sett runt halva Skine pa
100m. Eftersom vi inte hade tillricklig instrumenttid var vi forbjudna att stiga upp i
moln utan hélla oss under.( Inte undra pa att det var en massa haverier pa den tiden.
Ordet flygsikerhet var inte uppfunnet dnnu) Vi startade i alla fall med ett par minuters
mellanrum. Efter ett tag var det ganska méinga 28or, som inte riktigt visste var de var.
En av oss beriittade efter landning att han plotsligt hade sett ett antal stora passagerar-
plan pa marken framfor sig. Kanske inte si underligt beroende pa att han just passe-
rade Bulltofta pa ligsta hojd. Flygtrafikledarna fick troligen kaffet i vrangstrupen.
Sjilv hade jag vil viss koll pa var jag var men plotsligt sag jag stora ringar pa marken i
vilka det stod hoga master, som forsvann upp i moln. Hoppsan! Jag var pa vig in bland
radiomasterna vid Hoor. Snabbt ryck i spaken och jag befann mig i stigning i moln.
Steg och steg. Kom 6ver moln pa ca 4000m. Vad gora??? Jag kunde ju inte gora instru-
mentlandning, for da fick ju min flyglirare veta att jag stigit upp moln, vilket vi ju inte
fick.



13
Alternativet var fri molngenomging mot nigot omrade dir molnbasen var niagra 100m

och terringen utan nagra storre berg eller asar. Jag tog kursen vil soder om F5 och
Soderasen och borjade min plane’. Pulsen var bra 6ver den normala. Marksikt pa
300m, en vid hégersviing runt Astorp och kurs mot bana 11,ropade upp Tornet, som om
inget siirskilt hade hént, fick landningstillstind och landade. Det kiindes bra. Jag be-
sparade dven denna gang min flyglirares vetskap om mina bravader.

Inflygning pa J29an.

Efter aret pa Ljungbyhed placerades jag pa F9 Goteborg. Dir skulle jag gora grun-
dliggande flygslags utbildning (GFSU). Nu var det J29B som giillde. Det var ju viil
ként vid den hér tiden att 29an var sviar att hantera sarskilt vid landning. Det var
alltsd med spinning jag siag fram mot att fa flyga Flygvapnets stolthet. Materielkinne-
dom, sitskiinnedom och SFI (forarinstruktion) var det som géllde den nirmaste tiden.
Efter nagon tid borjade markkorning. Det var héiftigt. Man nirmade ju sig det, som i
manga ar varit en drom, att fa flyga Tunnan. Vi fick ocksi nigot pass med J28C (tvas-
itsigt) med ldrare for att gora oss lite hemma i omradet och se flygplatsen frin ovan.
Markorning var inte helt enkelt. Man styrde med en liten spak nira durken framfor
styrspaken. Man fick vara pa alerten sa att 29an inte svingde for héiftigt for da slog
man vingspetsen i backen. Man gjorde padragsovningar pa banan, bromsade in och
korde runt for ny ovning. Tre ganger tror jag det var. Man skall ha i atanke att efter-
som det inte fanns tvasitsiga 29or, maste man ju vara ganska vil fortrogen med flyg-
planet. Nir man kom i luften, skulle man vara ensam, vildigt ensam. Navil, snart kom
den stora dagen da vi skulle upp i luften.

Uttaxningen var inga problem. Korning pa marken hade vi ju ovat tidigare. Starten
gick bra. Det var enklare dn jag trott. In med still och startklaff. Det var lite oroligt

i skevningen pga servostyrningen. Det hade ju inte 28an. Men man vande sig snabbt.
Steg upp till 4000m over sjon Lygnen. Dér kinde jag pa flygegenskaperna en stund. Di-
refter ovade jag landning mot 6versidan av ett molnskikt. Tog ut still och full klaff och
gjorde ett landningsvarv. Detta upprepades ett par ganger tills det gick hyfsat bra. Sn-
art var det dags att ga hem mot F9. Ropade upp TL och fick tillstind att landa. Land-
ningsvarvet var inte sa svart. Ut med still och klaff, sving in mot finalen, full klaff, an-
miélde landningsklar och fick lite uppmuntrade kommentarer fran min flyglarare, som
stod pa filtet vid en tlf-vagn. Hade lite svart att fa ner farten, som blev pa tok for hog i
banindan. Séittning flera 100m in pa banan. Inga mdjligheter att bromsa genom att ta
upp nosen. Hir gillde att bromsa utav h-e. Jag utnyttjade hela banan och stannade 5
dm fran bankanten med éverhettade bromsar.

Nu var jag influgen pa J29 Flygande Tunnan
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Det var en gang.

Av Helge Ljungstrom

Det var en ging-si borjar manga sagor. Men det jag nu skall beriitta ir faktiskt ingen
saga utan verklighet.
Jag gjorde min GFSU pa F9 i Goteborg pa J29:an. Efter en tid ansags vi kadetter vara
mogna att deltaga i en tilliimpningsovning, som skulle ske i Vistsverige. Andra divi-
sionen, som vi tillhorde, skulle sti i hogsta jaktberedskap i berget. Det dr nog minga
flygvapenanstillda i dag, som inte vet vad detta innebar. Det var ju nimligen s att fem
flottiljer hade berghangarer dir flottiljens flygplan kunde forvaras ca 45 st. Det var F8,
F9, F13, F16 och F18. 225st jaktflygplan kunde teoretiskt sta i hogsta beredskap i berg.
Inget annat flygvapen i virlden kunde ens dromma om att gora det .F9 hade tva berg.
Dels det gamla berget diir tre divisioner huserade dels det nya berget, som togs i bruk
i borjan av 1957. Andra divisionen fick iran att flytta in i detta gigantiska, atombomb-
sikra bygge. Nedan ser vi en ritning av anliggningen. Numera ar det ett flygmuseum.

Aeroseum. BT i o
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Hogsta beredskap innebar ju att foraren skulle sitta i flygplanet firdig att starta. En
startjeep var kopplad for att kunna bogsera ut flygplanet vid startorder. Man hade
radioslingan iging med kontinuerlig kontakt med JAL (Jaktstrldsledaren) i LFC (luft-
forsvarscentralen). Ibland spelades ; -

lite musik om tiden blev ling och inga
fiender syntes pa radarn. Dok nagon
fiende upp sa fick man kontinuerlig
rapport om luftliget, vilket gjorde att
man var beredd pa startorder.

”Olle bl4, starta sydost.” Nu blev det fart. Man skrek till teknikern. ”Start”. Jeepar-
na gick igang. De stora betongportarna éppnades och alla borjade att rulla ivig. Da
man passerade portarna, tryckte man pa startknappen och motorn borjade varva
upp. Jeeparna drog for allt de var varda utefter taxibanan och ut pa startbanan, dér
teknikern kopplade bort flygplanet och sviingde ut pa griset. Under tiden hade man
fatt starttillstand av trafikledaren och man drog pa; ca tvi minuter efter startorder.
Hela divisionen var i luften efter ca fyra minuter.
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Man gick over till stridsledningsfrekvensen och anropade Lfc: ”Falken, Ivar bla i
luften”.” ”Falken, Ivar bla. Stort fientligt foretag soder om Malmoé hojd 4000 meter.
Stig till 5000m pa kurs 150.” Nu var det spinnande. Vi hade ingen Ebk pa den tiden,
men vi skot fram gasreglaget sa det kroknade. ”Ivar bla fran Falken. Avsikt anfall fran
oster hogerkurva. Andra gruppen en km bakom.”
Efter passage av Falkenberg borjade alla spana efter Fi. Det gillde att vara den som
upptickte vart mal forst.” Falken” ledde oss hela tiden med styrkurs och avstind till
malet. Nagon i divisionen ropade plotsligt: ” Flygplan kl tva,under.”

= e e

Divchefen gav order: ”Rotevis flank viinster. Anfall.” Malet utgjordes av arton st. B18,
som skulle forestilla tunga bombflygplan och de gjorde déirfor inga undanmanovrer.
En baggis alltsa for oss drrade piloter. Efter att ha skjutit ner dem fick vi ledning hem
till Séive och atta von Richtofeniittlingar landade och kiinde sig stolta o6ver att ha fors-
varat Goteborg med den éran.

Radartropp R 155 Spaningsradar PS-41/T

Av Roland Hultqvist
F15 hade en markradarstation PS-41/T frian mitten pa 50-talet till 1970, di den av-
vecklades och overlimnades till F4. Det var samma stationstyp som anvandes av
Sverige i Kongokrisen 1960-64. Flygvapnet var dir med 11 stycken J 29-or. Hos oss pa
F 15 anvindes den i forsta hand da sektor N 3 i Ostersund hade luftbevakningsévnin-
gar. Den skulle da bevaka deras sodra grians som gick vid Enidnger och vid mob, om
nagot allvarligt skulle intriffa under det kalla kriget.

Radarn bestod av sex stycken enheter som staplades ovanpa varandra. Kraftenhet,
indikatorenhet, fordelningsenhet, sindar- mottagarenhet samt ett vridbord och ovanpa
detta en antenn. Dia man skulle bygga stationen lade man ut alla delarna vagriitt pa
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marken och sedan reste man hela hirligheten med en stolpresare. For att kolla pres-
tanda anvindes en sa kallad ekobox diar man miitte klangtiden. Nér nigon friagade vad
en ekobox var, skojade vi alltid med att det var dar man forvarade alla ekon som kom
tillbaka. For att driva stationen anvindes ett bensindrivet elverk. Vintertid hade vi tak
och viggdelar med oss och en vedeldad kamin. Sommartid endast ett talt runt omkring.
Bemanningen var som regel ca 10 man de ganger jag var med. Troppchef Sune ”Z”
Zetterstrom, tekniker Roland Hultqvist samt 8 varnpliktiga. Tva observatorer, en mo-
torskotare, en kock och fyra vaktsoldater.

Stationen var forradsplacerad i BY 116 (flygforradet) 4-de vaningen. Den firades ner
med travers till markplanet for att lastas pa lastbil. Varje gang vi skulle ut pa 6vning
fick man ga till Ernst ’STOR-OLLE” Olsson med kul-listan i hand for att kvittera ut
prylarna.

Forsta 6vningen jag var med pa var i juni 1958, det 4r som Sverige spelade VM-final
mot Brasilien pa Rasunda och forlorade med 2-5. Vi var placerad pa Hornslandet vid
Kuggorarna. Pa var lediga tid sparkade éven vi boll och lekte att vi var Pelé, Vivi och
Dada och allt vad dom hette. For sambandet hade vi en radiobuss, TMR-7 som var
direkt livsfarlig att kora, hog tyngdpunkt samt det virsta av allt, gaspedalen satt mel-
lan kopplingen och bromsen. Manga var de sambandskillar som lagt den bussen i diket.
Det enda som var bra med bussen var att det i radiorummet fanns en lingbink som
man kunde vila pa. Forliggning hade vi i skogsvardsstyrelsens barack.

Februari 1959 var viar upl Hornsudde norr om Hoélik. Nér vi kom dit fanns ingen vig,
endast en igensnoad skogsstig. Nu var goda rad dyra. ”Z” och jag dkte ner till en
bonde i Arnoviken och forhandlade om han kunde kora ut stationen med héast och
slide. Han tog pa sig uppdraget och allt gick bra, bara nagot forsenad. Forliggningen
hade vi i milchefen: Olle Ostlunds skjutmalsbaracker pa Holik. Skjutmalet hade da
flyttat fran Langvind till Hornslandet.

Nista ging vi skulle basera pa Hornsudde viste vi ju forutsittningarna. Vi hade vid-
talat ”Stompen” Nilsson pa filtarbetstroppen att komma dit med en bandtraktor och
slide. Det var ”Jack” Jakobsson som kom dit. Efter forsta foran blev det lunch och vi
skulle dka ner till forliggningen och ita. ”Z” kommenderade var vpl motorskotare att
stanna kvar som vakt sa skulle han fa ita senare nir vi kom tillbaka.

Efter lunch niar ”Jack” startade traktorn, blaste det rok ur flera hal i ljuddamparen
som var placerad ovanpi motorn och pekade rakt upp mot himlen. Nir vi fragade
motorskotaren hur det hir hade gatt till svarade han att han hade varken sett eller hort
nagot, fast det var kulhail efter en kpistsalva. Vi ringde ”Sigge” Eriksson pa allminna
avdelningen och friagade vad gora? Ta dit polisen frin Hudiksvall blev svaret! Ut kom
en kriminalkommissarie och stiillde upp oss pa linje. Han fragade ut oss en efter en om
vad vi visste. Nir han kom till motorskotaren bliste denne upp sig, blev hogrod i ansik-
tet och skrek rakt ut i luften. ” Jag blev sa forbannad pa den dir jiavla traktorn”. Fast
det var ju ”Z” han var forbannad pa.

Nir vi kom ner till forliiggningen pa eftermiddagen var elméstare Geijer och ”Valle”
Jonsson dér, dom hade varit upp och lagat en radio pa méilet, men skulle just till att 4ka
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hem. Tva timmar senare kommer de giende tillbaka och fragar om vi kunde hjilpa till
att resa VW-bussen pa ritt kol. Den 1ag pa sidan i en viinsterkurva ett par kilometer
bort. Litt som en pléitt och dom kunde fortsiitta till F 15 med en nigot demolerad buss.

Vid ett annat tillfille, jag tror att det var pa sommaren 1963, kommer var flottiljchef
overste Knutsson ut till Holik pa inspektion och for att fa sig en briefing. Han kom i
chefsbilen en Ford Customline med en bilkarist vid ratten. Medan ”Z” och jag tar med
oss oversten in i den ena baracken ropar var kock in bilkaristen i matsalsbaracken.
”Kom in hit till oss ska du fa en kopp kaffe, det méaste vil vara trevligare an att kora
omkring med den dir gamla gubben”. Under veckan hade jag fatt limna in var Mer-
cedesbuss pa verkstad i Hudiksvall. Vi skulle fa himta den idag, sa jag fragade dversten
om jag kunde fa 4ka med in till Hudiksvall. Det skulle ga bra. Bilkéristen och jag sit-
ter i framsitet och oversten i mitten bak. Nar vi kommer fram till bilverkstaden stiger
oversten ur for en benstrickare och siger: ’Jag borde kanske ha presenterat min fru
bilkaristen”. Tabl4, jag tinkte i forsta hand pa kocken och om vad han pratat och sur-
rat om med fru Knutsson.

Februari 1960 skulle vi ligga 14 dagar pa Storjungfrun och delta i en sektorovning.
September 1959 korde vi ut utrustningen till kajen i Vallvik. Sven-Erik Hallén fran
Sandarne motte upp med sin stora fiskebit. Det blev tva resor ut i gropig sjo. F 15 hade
pa den tiden ingen egen helikopter, si om havet fros till skulle man frakta ut oss med
Ostermans helikopter, det sag vi fram mot. Men havet fros inte till i februari 1960, det
kom bara lite sno, sa det blev lotsbit fran Ljusne istéllet. Laxfiskarna Warmans hade
flyttat iland, s kvar pa on var bara fyrmiistare Lindstedt med fru och fyrvaktare An-
dersson med fru. Posten och dagstidningar frin sambandsavdelningen flogs ut varje
dag och slipptes ner fran en SK16. Vid ett tillfille fragade vi fru Lindstedt om det var
niagot som fattades, i sa fall kunde hon bestilla i stan och fa det levererat till samband-
savdelningen pa F 15,54 skulle det fixa sig. Vi har inte étit firskt brod pa en manad sa
hon, sa det skulle vara bra med lite jast sa jag kan baka. Sandbergs livs levererade en
stor forpackning jast ( 1 kg) som lades i den kartong som skulle sliippas ner. SK16 kom
och vi sag kartongen rusa mot backen, det var bara otur att den hamnade pa en sten
framfor den friliggande kéllaren, jistpaketen gick i tusen bitar. Det var en syn att se
fru Lindstedt krypa omkring pa alla fyra och plocka jistbitar pa det snotackta kallar-
taket. Den varnpliktiga kocken vi hade med oss hette Eriksson och arbetade i det civila
pa Knaust i Sundsvall. Han hade tumme med husmor: fru Egerts, s han fick plocka
med sig precis vad han ville frin matforradet i koket, for att ta med till Storjungfrun.
Det blev festmaltid varje dag, till och med pa torsdag da det som vanligt var drtor och
pannkaka. Pannkakorna var si goda att ”Z” och var motorskotare, Folke Sandstrom
kom oOverens om att idta i kapp. Efter 10 stycken var kom man éverens om att det blev
remi.

Ja det hir var ett axplock om vad man kunde fa vara med om pa F 15 pa den tiden, om
man arbetade med radar. Arbetsamt men roligt och mycket friskluft fick man.



PS-41/T i vinterskrud. Killaren dir fru Lindstedt plockade jist pa taket.

Ett ovantat mote !
Av Roland Hultqvist

Tisdagen den 18 juli var Britta och jag, barn med respektive och barnbarn,
13 personer, i Eksjo. Det var ett barnbarn som skulle konfirmeras. Vi bodde pa det
gamla fina vandrarhemmet mitt i triakiksidyllen.

Pa kviillen fore konfirmationen satt vi ute pa garden i det vackra vidret och lappjade
pa lite bubbel. Plotsligt brummade det till uppe vid grinden och in kor tva skinnkladda
knuttar med hjalm och visir, en pA HD och en pa Yamaha, bada

nypolerade och skinande blanka. Jaha nu ar den friden slut tinkte jag, ar det

” Bandidos eller Hells Angels”? Nar dom parkerat sina hojar gick jag fram for att
beundra deras fartvidunder, samtidigt som dom tog av sig sina hjidlmar. Vilkommen
till Eksjo sa jag! Precis som vanligt, hiir forvintar man sig unga raska ynglingar, s ir
det tva till iren komna gentlemin som demaskerar sig.

Efter att dom berittat om kubikinnehall och héstkrafter sa fragade den édldre av de tva,
vilka ér ni och vad gor ni hir? Vi ska pa konfirmation i morgon, alla ar frin Stockholm
utom frugan och jag, vi ir fran Soderhamn.

Soderhamn, dir har jag bott i 8 ar. - Vad gjorde du dar?

Arbetade pa F 15. -Det har jag ocksa gjort sen 1956, vart var du placerad?

»OLLE ROD” sa han. -DA maste vi ha triffats, vad heter du?

Villy Svensson! - Samma Villy som sedan blev TL i tornet fragade jag, efter att polletten
ramlat ner, samtidigt som jag sig likheten med den Villy som jag kéinde for 35 ar sedan.

Pa 80-talet hade jag mycket med TL-personalen att gora pa min divarande tjanst. Sa
gott som dagligen var det nagot som skulle avhandlas.

Efter en stor bjornkram och mycket prat om minnen fran den tiden berittade Villy,
som flyttade till F 10 i Angelholm, att han bor kvar i Skine. Varje sommar dker han och
kompisen runt pa sina motorcyklar och besoker gamla flottiljer och krigsbaser. Nu var
dom pa vig runt Milardalen. Det liingsta norrut dom varit tidigare var till Firilabasen,
sen blev det for langa avstind upp i landet.
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Innan vi skildes at, dagen efter, bad Villy mig om en hélsning till F 15 och alla som
minns honom dir. Vilket harmed ér framfort.

Sammanfattning: Om man bara gor sig tid att prata med alla frimmande ménniskor
man méter, ir man nistan slikt innan man skils at.
51-ars jubileum

Av Lars-Erik Larsson
I forra numret av Jetabocken skrev jag om nér vi muckade fran virnplikten pa F4
Froson for 50 ar sedan. Vi var fyra personer som traffades, den femte Klas Nilsson fran
Giddede 14g hemma i singen kraftigt forkyld. Det kiindes inte bra att han inte kunde
komma si i slutet av maj 2017 dkte vi till Giddede och fullbordade var muckartraff
tillsammans med Klas. Vi bodde pa Pilgrimshotellet invid Kvarnbergsvattnets strand,
hade siikert varit vacker utsikt om det inte hade snoat sa forbaskat. Under middagen
som intogs under livliga och glada diskussioner la jag mirke till en ung man som be-
traktade oss. Efter en stund kom han fram till oss och fragade vad vi var for ena som
hade s trevligt. Det visade sig vara journalisten Fredrik Eliasson frin Ostersunds-
Posten som var diir for att skriva for den lokala manadstidningen ”100% Stromsund”.
Han blev sittande hos oss under kvillen och detta ledde till ett reportage i tidningen
enligt nedan.

Efter51ar aterforenas vannerna
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VINTERUTBILDNING

Av Signar Holmstrom

Under min tid i Flygvapnet, och formodligen senare ocksi, ingick varje vinter ett idter-
kommande inslag i den flygande personalens utbildning och forkovran, nimligen en
veckas vinterutbildning.

Det viktigaste syftet med denna utbildning var att man skulle Lira sig att overleva efter
ett fallskirmsuthopp vintertid i obebyggd och olindig (for att inte siga elindig) ter-
rang.

Utover detta skulle personalen ges god trining i att 4ka skidor och léra sig att trivas i
vintrig miljo.

Som en bonuspoiing skulle divisionsmedlemmarna dessutom svetsas samman genom att
dygnet runt umgés utanfor flottiljens hank och stor.

Overlevnadsutbildningen bestod i huvudsak av tva avsnitt:

For det forsta en overnattning i snobivack.

Detta tillgick normalt s att man pa eftermiddagen fick borja griva och bygga den
snobivack dir man senare skulle 6vernatta. Detta arbete var svettigt och i kombina-
tion med det oavbrutna grivandet i snon var man ordentligt genomblot och kall innan
morkret foll och nattkylan kom. D4 var det dags att krypa in i sin bivack och direfter
halvsovandes och smihuttrandes invinta gryningen och befrielsen att dterga till ett
normalt leverne.

For det andra.

Man skulle lira sig att anvinda den utrustning som var packad i nédproviantsatsen
som foljde med vid ett fallskiirmsutspring. Déir fanns snoskor som tillika var huggverk-
tyg, dynamoficklampa déir strommen alstrades av en hantelliknande historia dir man
pumpade med handen varvid elektrisk strom genererades under ett vinande oljud och
ett svagt, knappt skonjbart lyse uppstod. Efter att bida underarmarna mjolksyreforla-
mats av pumpandet blev det kolmorkt igen. Utover detta fanns; fiskeutrustning, kara-
meller, tiindstickor och annat smatt och gott.

Forliggning och inkvartering skiftade i vialdigt stor utstrickning. Allt fran lyxiga hog-
fjallshotell till simpla 6debaracker utan moderniteter. Det kanske inte behover nimnas
att valet av forliggning kraftigt paverkade entusiasmen infor utbildningen.

Den utbildningsvecka jag tanker skildra tilldrog sig 1960 och den division som var
foremal for utbildningen var "Olov Rod" bestdende av kaptenen Harry Nannesson,
divisionschef och ansvarig for utbildningen, lojtnanten Rune Moller och déarutover ett
antal filtflygare av skiftande liingd och harfirg.

Inkvartering hade ordnats i Bruksvallarna hos en bonde som tillika var getfarmare
med pensionatsverksamhet i liten skala som bisyssla. Ett arrangemang som var helt
okay tyckte vi. Bra singar och bra mat.
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Efter att ombaseringen genomforts var det sa dags for sjalva utbildningen. Nannesson
var en tavlingsinriktad person, varfor alla utbildningsmoment fick en prigel av tavling.
Forsta dagens skidtur lings fjillkanten blev déirfor en fraga om vem/vilka som forst
nadde upp till fjilltopparna. Och sen forst ner igen.

Andra dagen skulle vi trina oss i att anvinda nodutrustningen.

Att gora upp eld blev naturligtvis en tivlan om vem som fick upp eld snabbast. Ovnin-
gen genomfordes dock utan att nidgon briannskadades.

Da blev det besvérligare da vi skulle anvinda snoskorna. Dessa bestod av tvenne alu-
miniumplattor med en massa hal déir det var meningen att man skulle siitta i kvistar sa
att man fick faste pa snon. De frimre , yttre hornen pa plattorna var skarpslipade for
att utgora huggverktyg for vedhuggning etc.

Dagens utbildning bestod sjalvklart av att vi skulle springa ikapp en utmiitt stricka
med snoskorna pa. Gemensam start.

For de som inte satt i kvistar i de dirfor avsedda hilen blev tivlingen en tragedi. Alu-
minium ar jittehalt pa sno. Liknelsen med Bambi pa hal is dr adekvat.

Négon av de tivlande hade satt plattorna pa fel fot varvid den vassa eggen kom in mot
det andra benet. Som tur var tog skidbyxorna emot de virsta hopslagen annars kunde
det blivit fraga om avhuggna hiilsenor.

N4, overnattningen utomhus da:

Jo hiir fick vi gudskelov vilja hur vi ville 6vernatta. Snobivack, elda hela natten eller pa
annat valfritt sitt.

De flesta valde att gemensamt hilla fart pa en eld hela natten. Ett par valde snobivack.
Jag och en kamrat valde att klii pa oss som Michelingubbar och sen ligga oss direkt
uppe pa en tjock granrisbadd. Torra och varma. For sikerhets skull hade vi smugglat
med en butelj med virmande innehall.

Natten kom och allt var frid och frojd. Elden sprakade muntert och ibland kunde man
hora en och annan buteljklunk.

Men si, mitt i natten brots tystnaden av ett djavulskt vral. Pa hill kunde man se en
figur som dansade runt elden utstotandes de vildaste tjoanden. Det sig ut som en hed-
nisk eldritual i urskogen. Det var den sprakande elden som skickat en gnista in i Rune
Moller flygunderstill. Dir gloden gatt in var bara ett litet, litet hil men inne i glasfiber-
isoleringen i plagget hade det bildats en kolmila och nir Rune upptickte detta var han
timligen het. Navil, man lyckades slicka var lojtnant och vi kunde sova vidare.
Atertaget foljande morgon var inte s pampigt. Sig ut som ett ging kolare frin 40-talet
pa hemvig, tillsammans med tva individer som foretedde alla tecken pa baksmiilla
samt ett par huttrande bivackbyggare.

Kvillarna bedrevs som regel med stillsam poker tillsammans med hyresvirden.

Sista pokerkvillen fore hemresan gjorde hyresvirden oss uppmérksamma pa att han
nyss fatt killingar. Vi var vilkomna att titta pa dom och kopa en om det kéindes in-
tressant. Vi tittade, killingar ir jattenipna, ndgon kom pa den lysande iden att kopa en
killing som present till Rune Méller. Aven Rune tyckte det var en stralande ide och s
blev.
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Nir vi antridde hemresan hade vi med oss killingen som dopts till "Bocky' och som
snabbt fann sig tillritta med oss och bussen. I Ljusdal inhandlades koppel och rem i en
affir som salde hundtillbehor.

Hemkomna till Soderhamn stannade vi utanfor Runes bostad och tutade. Runes fru
oppnade ett fonster och vinkade glatt. Ut ur bussen steg Rune och Bocky som hiilsade
sin nya matte med ett ljudligt BAAAAA. Runes fru bleknade och forsvann snabbt fran
fonstret.

Rune kunde foljande morgon beritta att Bocky snabbt funnit sig tillritta men att deras
"Flitiga Lisa'" och de andra blommorna tagit mycket stryk under natten.

Rune uppfostrade Bocky som en hund och gjorde linga promenader med honom pa
staden. Soderhamnskuriren gjorde minsann ett stort reportage om ekipaget nir dom
triaffade Rune och Bocky ute pa en av sina promenader. Med bild och allt. Nir Bocky
blev stor hyrdes han in hos en bonde i Soderala déir han fortlevde sina dagar lyckligt i
for honom mer bekanta miljoer.

Som synes; En givande vinterutbildning med en trevlig knorr som avslutning.

EN ANNAN TID

Av Sven-Olov ”Esso” Olsson
Artonhundratal. Sigverken i Soderhamnsfjirden arbetar for hogtryck. Den fina sko-
gen i Norrala- och Tronodalen blir till plank och briador som exporteras ut i Europa.
Marknaden dr omiittlig. Sdgverksigarna maste fa in timmer frin ett storre omrade.
Man tinker pa Ljusnan och flottar en del timmer déir. Men fall och forsar gor det bes-
virligt. Planer finns att griva en kanal frin Marmen till Giddtjirn och via sméatjéir-
narna till Storgussi och vidare ner till Steno dir skiljet skulle ligga. Ett alternativ var
att leda vattnet till Alsjon och vidare till Tiljesjon och ut i Séderhamnsan. Alsjon var
mycket storre da och Téljesjon lig vid Blotiingarna som dr omridet mellan ridhuset
och Soderhamnsporten.
Under tiden man undersokte alternativen hinde nigot de inte hade riknat med.

I Viarmland fann en industriledare som hette James Dickson, harstammande fran
Skottland. Han hade bade sdgverk och jarnverk i Edsvalla vid Norsélven och pa flera
andra Virmlandsorter. Men skogarna hade exploaterats hirt. Det borjade ga daligt for
Dicksons imperium.

Men redan i borjan av 1850-talet hade han foretagit en uppticktsresa, han hade vand-
rat efter Ljusnan fran havet och linda upp till killorna i Hirjedalen, forbi vildiga vat-
tenfall och stora skogar. Sddana triad och dimensioner hade han aldrig sett.

Nir han senare besoker sjon Marmen och Askesta pekar han med sin silverkrycka och
siger: DAR SKALL SAGEN LIGGA!

29 januari 1856 koper han mark frin Askesta No 3 av Erik-Anders. Dickson och hans
bulvaner koper fdven upp stora skogsarealer i Héirjedalen till ett billigt pris fran bonder
som inte insdg dess virde. I hemlighet har Oskar Dickson sokt regeringens koncession
for en jirnvig mellan Askesta och Sandarne. 1854 hade han tillstindet i sin hand.

Jarnvigen borjar byggas, U-rils och lok koptes fran England. Niir den 6ppnades for
trafik 1857 var det den forsta i Norrland och den andra i Sverige.
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Angsigen byggdes, tvi sighus, dtta ramar och fyra angmaskiner. En av Norrlands
storsta pa den tiden.

I Virmland gick det simre. Nu sidlde Dickson Edsvalla bruk. Det blev arbetsloshet och
fattigdom i Edsvalla.

Men, sa Oskar Dickson ni kan flytta till Askesta. Ni fair moderna ligenheter med kam-
mare och kok samt oppen spis. De som vill flytta till Askesta skall ansluta sig till de
foror och histskjutsar som vi stiillt i ordning. Aret var 1856.

De forsta som viagade var 36 vuxna och 25 barn som borjade den makliga firden mel-
lan Edsvalla och Soderala.

Med sagare, kantare, sagstiillare, sorterare, kolare, kvinnor och barn gav man sig ivig
den 30 augusti och var framme den 4ttonde november. Det var minga linga dagar med
barnens grat och kalla néitter i riskojor eller pa logar. Sedan foljde allt fler virmlinnin-
gar, sirskilt frin Fryksdalen. Senare kom folk frin Gagnef, Leksand och Ore.

Sagen kom igang och det behovdes flera arbetare. Men 1869 intriiffade en vadeld, sigen
brann ner och maskiner och utrustning samt ett lok forstordes. Men efter bara ett ar
fanns en ny, betydligt utvidgad sag och en mekanisk verkstad pa plats.

Det blev mycket spill, bakar och kantribbor vid signingen. Nir pojkarna blev 12 ar
fick de borja pa sidgen med att lasta detta pa jarnvigsvagnar for vidare transport till
kolningen i Ostanbo. Men varannan dag fick de gi i skolan. Kol var en stor efterfragad
biprodukt till sigverket och flera vagnar hinns med. Behovet av kol 6kade. Erfarna
kolare fran Virmland lockades 6ver med lofte om hogre loner.

1872 kom tva broder, Erik och Jan fran Bjursjon i Virmland som skulle fa uppleva
bade glidje och sorg pa sin nya boplats. Erik hade redan aret fore varit pa sin tilltin-
kta arbetsplats och da triffat en Ostansjoflicka. Det sa tydligen klick direkt for de gifte
sig i slutet pa maj foljande ar och fick en son den andra augusti. Han blev endast sex
manader gammal och avled i brostsjuka. Nio manader senare avled hans mor i lungsot,
och Erik var édnkling.

Brodern Jan var ungkarl och arbetade som kolare, Erik blev forman pa avlastningen.
Sandarne kolning lig sydvist om diar bankorset ligger idag. Upp till 200 personer ar-
betade pa kolningen. Det var ett eget samhéille med arbetarbaracker och nigra mindre
gardar. Affir fanns déir ocksd med allt man kunde behdva. Hade man inga pengar att
handla for skrevs allt upp i en bok och da fick man betala nir avloningen himtades.
Erik triaffade en ny kvinna, Kerstin som kom fran Wallerés i Malung. Hon tjanade
som piga i Ostansjo och gifte sig 1876. De flyttade in i eget hus med rum, kok och en
oisolerad vind. Erik och Kerstin fick sex barn, tva flickor och fyra pojkar. Det var hog
barnadodlighet pa 1800-talet och yngste pojken fick kikhosta och avled 1889 endast sex
manader gammal.

Ett ar senare insjuknade Kerstin i lungsot och avled endast 38 &r gammal. Erik var nu
dnkling igen med fem barn i familjen. Men de drabbades igen efter ett ar dia yngsta
flickan avled fem 4r gammal. Den kvarvarande flickan fick nu bli mor éat sina broder
vid elva ars alder.



24

En natt bultade det pa dorren hos familjen och en kolare kom med budet att farbror
Jan hade trampat igenom kolmilan som nistan var fiardigkolad och brant sig inda upp
till midjan.

Han hade forts till Soderhamns sjukhus men avled efter tre dygn.

Vid nio ars alder fick barnen borja skolan. 1881 inrittades en fast skola med ordina-
rie Lirare i Ostansjé. Men det var fem kilometer fran kolningen och det kiindes sikert
mycket lIingt nir man varken hade cykel eller skidor. De éldre pojkarna skulle des-
sutom bytas av att tiinda kaminen och elda s att det var varmt i skolsalen niir lararen
och de andra skolbarnen kom. (Liraren med familj bodde ocksa i skolhuset.)

Nér barnen gitt ut skolan flyttade de tre pojkarna ut frin hemmet for att utbilda sig
inom sina yrken. Flickan stannade hemma som hushillerska it sin far. Hon var dven en
skicklig sommerska och tog it sig arbeten i hemmet.

29 ir gammal gifte hon sig men blev finka efter bara tva ar. Hon fortsatte att skota om
sin far som levde tills han blev 91 ar. Liten avlastning fick hon nér fadern blev sjuklig
och vistades veckovis hos sina soner. Da var hon 58 ar och bodde kvar i foridldrahuset
dnda tills F15 borjade byggas och huset inlostes. Det stod kvar dinda in pa 1960-talet
och anvindes som materielforrad.

D4 var det liinge sen den sista milan pa Sandarne kolning revs. Det var nigon ging un-
der forsta virldskriget. Inget timmer sdgades mer i Askesta, ingen ribb och inga bakar
kom lingre till kolningen. Ingen av Eriks pojkar blev kolare, men en blev i alla fall min
morfar.

Kallor:

Sagan om Askesta

Fran ORRE TILL VIGG
OSTANSJO byn éster om sjon
Min morfar Gustav

PILOT FOR EN DAG!

BESOK SODERHAMNS FLYGMUSEUM




Mindagen:

Samman-

fattn. Dag 1

Tisdagen:
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Loggbok ford vid Skottlandsresan 8/6-12/6 1998

Av Tord Kvartsen

0600 Briefing Froson. 120/7kn Sikt 700m i dimma tempo 150m sikt Skm.

Allmint: Lagtryckcentrum mitt emellan Shettlandséoarna och Trondheim,
Dimma och ”skit” pa halva viigen .
Vi avvaktar kraftfullt, nya Taf *ar utfiardas 0700.

0730 ingen entydig forbittring. ENAL(Alesund/Vigra) 30% Dimma med
molnbas 90m.

0830 Kul 0 Hag besoker Met for att kolla vadret for ev. omplanering.
0945 Samling och briefing.Beslut: Fro-Sat ev. Lista. Start 1100.

Efter motorstart varnar ”Door”. Det visar sig att nodutlosningen till
slidingdoor inte ér aterstilld efter tillsyn. Kupé!

Startar kl. 1150, KVA/KUL/HEN/LOV/FOR/BEN/HAG.

5000ft via Fagelsjo. IMC till i hojd med Mora, déir vi decendade till

lag hojd p.g.a. motvind. Landade pa Sat kl.1440. Efter sedvanlig koll av
bl.a. vidret, startade vi med BEN/HAG vid spakarna, via hornet
Oslo,Malmo,Kopenhamn-FIR, utmed Norska kusten mot Lista. E 0080
passerades kl. 1800. Landn. 1840. Bostad och mat helt fantastisk for

att vara en nedlagd bas med tva civila av gidngar per dag.

Efter att planeringen pagitti ”veckor” sa var vi tvungna att dndra
hela routen p.g.a. vidersituationen. Vi hade bestimt oss for 300m
molnbas ,sikt 3km och VFR-flygning, detta for att vi ”inte kan” flyga
IFR. Ingen formell utbildning och dérfor ingen traning heller.

Nu gick omplaneringen litt, beroende pa den linga forberedelsen,
kontakterna var redan tagna. Det fick lov att bli en IFR-flygning till att
borja med for att 6ver huvudtaget komma iviag. I hojd med Mora
overgick vi till VFR. Flygengelskan ér ocksa for lite anviind, i alla fall
for undertecknad. Kvillen avslutades med fiardplansforberedelser

for tisdagen.

Frukost 0700 darefter till ’Briefingoffice” strax efter 0800.

Vider i Aberdeen: Huvudviader dimma tempo 30m molnbas fram till
kl. 1500. Lista: Duggregn, sikt 1km molnbas 100m. VI AVVAKTAR!
Ny kontakt med Met kl. 1000. INGEN FORBATTRING.
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Erfarenhet:

Onsdag:

Torsdag:

Vi vill girna ha bra vider i Norge for att kunna vanda vid ev. fel.

Lunchen bestar av kallskuret, vi koper en kortlek!

1415 KUL och HEN éker till tornet for att kolla liget.

De ir tillbaka kl. 1500med ett.....AVVAKTA!

Viadermassigt fans det ett alternativ i form av Leuchars i Skottland men
Det rader landningsforbud vid tidpunkten for var landning.

”Muffen” somnar kl.1515, Plump,Chicago och Bismarck far eftermiddagen
att ga. "Hagge” fick 9 till Kung i spader under ett Chicago-spel.
Nyborjartur? KI.1655 tas ett nytt beslut: Vi stannar en natt till. Frukost
bestills till kl. 0700 och dé skall vi ha checkat vidret.

Civila Taffar synes vara nagot positiva. Det grundar vi pa jamforelse med
var uppfattning av gillande vider.

Start 0830 Hdg 2550 Vind 2000 22kt det ger en firdv. Pa 2650. HAG/KVA.
KI1.1005 passerar vi oljefialtet ”Fortis” pa 300ft hojd, precis i molnbasen.
Laget ar N 57 37 E 001 04 och vi ser sju riggar.

Vi passerar over pa vistra halvklotet kl. 1027.

Efter 2 tim 44 min landar vi pa Aberdeens flygplats i bra vider och +90.
Vi tankar 1500kg briinsle och fyller i ett papper om vilka vi (Hkp) ir at
Flygplatskontorsassistenten.

Fran och med nu anges tiderna i Brittisk sommar tid.

Start 1050 soderut via Stonehaven med KUL/BEN vid spakarna.

Féarden gar SV-ut norr om Dundee och Glasgow till Prestwick. Vi foljer en
laglinje over ett frodigt landskap, vidret blir tillfilligt simre och vi kan
Konstatera att husen inte ser sa ”’kul ut”, men va da?!

Landar Prestwick 1225.

Mottes pa plattan av var “liason off” Sam Ware. Lastade ur, tankade och
bytte om till sommarstiill. En 6l och en enklare lunch pa méssen (Gannet)
innan vi gick till ”divisionen” for en genomging av UKLFS,

United Kingdom Low Flying System. Lite onodigt, men intressant, tyckte
vi, da var tid for besoket vart kortare an beriknat.

Skottland spelade mot Brasilien i VM sa det var ju tvunget att samlas pa
maéssen. Vi kom precis, som ”Brassarna” gjorde forsta malet. Slutres.1-2.
KI. 1900 at vi en tre ritters middag ihop med bl.a. Greg Sopinski. En
singel man, fodd i Australien med Polsk far, som visste att utnyttja sina
fordelar. Han var tillbaka pa basen pa en kortare komendering i flygtjiinst.
Han tog oss med ut pa en ”krogrunda”, som slutade i tvA omgangar. Ingen
vet nar kvillen slutade.

Frukosten, mellan 0715 och 0815, hade inte full besoksfrekvens av nagon
anledning. forts.
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Vi blev serverade en lite annorlunda frukost, nog mest beroende
pa att vi var lite sena.
Samling 1000 for en vaderbriefing och fortsittning pa genomgiangen
fran igar. Det skall vixa in ett hogtryck s hemresan ser ut att bli
gynnsam. Efter genomgangen overgick vi till att visa vara respektive
helikoptrar. Vi holl till pa plattan dér det stod fyra Sea King och en Lynx.
Solen sken men det blaste en sval nordlig vind, som hemma alltsa,
varmt i 1. Fore lunch hann ”Kulan” med en kort presentation av varfor
vi var dir och var organisation. Vi utlovade visning av var Hkp pa
fredag morgon for de som var intresserade, innan vi far.
Pa eftermiddagen besokte vi en typisk inhemsk industri. Det gick att
handla Souvenirer dir och jag tror att alla tog chansen.
Middagen blev lite senare An vad som var planerat
Det hade dukats till Mexikansk afton och som vanligt i marinen var det
manga deltagare, bade fruar och barn. Vi gjorde tidig kvill med tanke
pa hemresan. Vi riknade med atta tim flygn.

Frukost 0715 Briefing 0830 med utbyte av presenter, ’tack och bock”.
Helikoptern visades samtidigt som vi firdplanerade hemresan. KVA/HAG.
Startade 1000 pa 3200 upp via Loch Ness till Aberdeen dér vi landade1140.
Vi blev hinvisade in till Bristow Helicopter dir vi mottes av flygchefen som
bjod in oss pa kontoret dir han orienterade om tillvigagangssiittet att
landa pa oljeplattform. Vi hade fatt brinsle om vi velat men det rickte
med forfriskning till besdttningen. Tiden medgav inte niagot liingre stopp.
KUL/KVA.

Vi startade fran Aberdeen 1250 och landade pa East Brae 1405.

Liget var N 58 52,60 E 001 31,60. Plattan lag 200ft 6ver havet.

Efter start 1414 gick vi pa 500ft hojd for att lindra Ben's tandvirk som han
dragits med sen igir. Efter starten pa Aberdeen it vi det medhavda lunch-
paketet och nu, efter starten pa East Brae satt det bra med kaffe pa maten.
Den fortsatta firden mot Lista gick i medvind over ett turkosfirgat hav,
det var niistan s4 man kunde forestiilla sig hula-hula-flickorna och hora
hawai-musiken samt kinna doften av annanaslikor.

Vinden 6kade ju nirmare kusten vi kom och pendlade mellan 35 och 40 kt.
Tva timmar och trettiofem minuters flygtid senare gjorde vi ett tankstopp
pa Norges SV-spets. Med 1700kg briinsle i tankarna startade vi kl.1700 SST
mot Sverige och Satenis. Kort efter start blev vi anropade pa

VHF-kanal 16 av en segelbit som undrade om vi kunde hjilpa till att leta
efter en forlorad ”zodiac” jolle(gummijolle). Vi ansag oss inte ha tid att
vanda och leta, tyvirr.

Inne i Skagerack avtog vinden allt mer. HAG/KVA.

Kortvagen till Cefyl fungerade inte, sia kontakt togs med MRCC pa

VHE, 1755. Landn. Sat kl.1830. Tankade till 1700 kg och fyllde olja i
”sleeven” till det bla bladet. I luften igen 1910 mot S6derhamn i en allt
mer avtagande vind. Kappsegling i Kristinehamn, fullsatt pa “gistis” i
Grythyttan och ”Koppar-béarsen” urdrucken. I sodra dalarna lag sjoarna
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Deltagare:

spegelblanka, lite medelhoga moln och en ”dalkulla” i tornet pa Borléinge.
KUL/HAG.

I Soderhamn motte fruarna KUL/Birgit, KVA/Ann-Mari och HAG/Kicki +
“nistvirsten” LIB med senaste nytt infor ”’Danmarksresan”(PFP-6vn)
som beror nigra.

Klockan har hunnit bli 2045 och det ér en trott men mycket nojd
besittning som dtervint med nya erfarenheter i bagaget, ocksa.

Hkp 412 (H 89) med 695 tim gingtid vid starten.

Mj Per Kallerhult Kn Goran Bengtsson Kn Tord Kvartsén
Kn Bengt-Olov Hagelin Kn Bengt Henriksson

Lt Goran Lovqvist Lt Orjan Fors.

(LIB = Stf Hkp grp ch Jan Lindberg)

Den 10000:e besokaren

2017-10-30
Stefan Nijimbere 7 ar
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Antligen
Anders Almgren och Lars-Erik Larsson

..har turen kommit till var helikopter, att fi lite omvéardnad efter minga ar pa grismat-
tan bakom flygmuseet och dessforinnan har den verkat pa F16 i Uppsala.
Det ir en Hkp 3B som anviindes for transporter och flygraddning. Forsta flygning med
typen var 1960 och pensionerades 1998.
Vad som hiint hittills idr att Hkp 3:an har fat hjulen monterade och bogserades med
hjialp av Arne Linding och hans stora traktor till museets framsida dir den tvittats
omsorgsfullt.

&

.. FLYGVAPNET | &%

En jobbar, tva tittar pa.

Nytvittad och fin.

Nista steg var att den skulle slipas, som tur var behovdes den inte slipas plitrent utan
det riackte med att slipa bort allt som satt lost. Ett ganska drygt jobb inda som tog
cirka tva dagar for tre man. Eftersom sommarvidret var opalitligt innebar det att vi
fick bryta flera ginger.

Klart for slipning

Ake Adel i slipartagen
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Sa var det antligen dags for malning. Det ir inte bara att rora ihop lite gron firg utan

manga foreskrifter och direktiv giiller.
Fargblandningsreceptet fick vi fran Flygvapenmuseet i Linkoping. Det visade sig att
samma grundkulor som Viggenplanet vid E4-an skulle anvindas. Den blandningen
ordnade Colorama farg&golvhuset i Soderhamn till oss. Forsvarets Materielverks
foreskrift ”Teknisk Order UFS HKP 3-00-2009C” giiller for att det ska bli riktigt malat.
I och for sig ar foreskriften upphivd beroende pa att helikoptern ér tagen ur drift for
ett antal ar sedan, men det blir nog bra anda.

.

VIS
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Sa hér fin blev den med ny fin olivgron farg.

Nu ir det att aterstiilla all méirkning i form av dekaler och varningstexter mm. Det
kommer inte att bli det enklaste eftersom det troligtvis inte finns nagra dekaler att fa
tag pa. Trots detta ska vi forsoka att folja de instruktioner som FMYV har gett ut.
Teknisk Ordet MT HKP 3-00-11 &r namnet pa denna foreskrift. Cirka 100 dekaler
stora som sma skall klistras enligt ritning bild 6.
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Om vi inte lyckas fa tag detta material sa har vi en mojlighet att 1osa det inda. Reklam-
firman Stigges Reklam i Jarvso som har utfort det mesta i skyltar och dekorationer pa
flygmuseet ar aldrig omojlig med att hjalpa oss.
Négra rutor ir ocksa trasiga och maste bytas, vilket ir lika besvérligt som skyltar och
dekaler. Troligtvis finns det inga i Sverige att fa tag pa. I USA lir det finnas rutor att
kopa, inte billigt kan jag meddela. Vi funderar pa detta dver vintern sa far vi se sedan
vad det blir.

Trots att helikoptern ér helt oméirkt och anonym och med trasig framruta har var sen-
aste besittning utfort en lyckad provflygning. De var mycket nojda efter landning, lite
dragit hade det vil varit men det gjorde ingenting sa dom.

For att Helikoptern skall vardas pa bésta séitt har en Vardplan att folja tagits fram av
Flygmuseet i Linkoping.

Fil Vardplan.
Vardplan: Helikopter HKP 3B
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Historik

Hkp 3B, Agusta Bell ir en i Italien licenstillverkad helikopter som kom till flygvapnet
1962.

Anvindes ursprungligen vid underhall av Flygvapnets markbundna sambandsniit.

Under senare ar ingick den i flygriddningstjinsten.

Skick

Helikoptern har aldrig funnits pa F15.

Anvindning i Flygvapnet:

Mellan 1962 och 1963 anskaffade Flygvapnet 7 stycken HKP 3A for lokal flygriddning
(Lokal FRAD), helikoptrarna modifierades sedermera till HKP 3B. Helikoptrarna var i
tjanst vid Flygvapnet fram till 1997, da kvarvarande helikopterindivider éverfordes till
det nybildade forbandet Helikopterflottiljen

Placering
Ordforande:
Helge Ljungstrom

Soderhamn/F15 Flygmuseum
Byggnad 81 Flygstaden

826 70 Soderhamn

E-post: f15flygmuseum@hotmail.com
Telefon: 0270-142 84

Vardinsatser

Helikoptern skall besiktigas regelbundet.

Har skriver ni in datum for besiktning samt vad ni hittat, skavanker, slitage eller
liknande. Nir ni jobbar med helikopter skriver ni in datum och vad som atgiirdats.
Skriv ocksa in vem som gjort jobbet!

Liagg girna in bilder i dokumentet!

Stadrutiner

Har skriver ni in datum nér ni stidar helikopter. Beskriv hur ni stidar utsidan och
beskriv hur ni stidar kabinen. Beritta vilka verktyg och rengoringsmedel ni anvénder.
Skriv ocksa in vem som gjort jobbet!

Liagg girna in bilder i dokumentet!

Ovrigt
Hir skriver ni in datum péa helikopter. Beriitta vilka verktyg och rengoringsmedel ni
anvinder. Skriv ocksa in vem som gjort jobbet!

Liagg girna in bilder i dokumentet!
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Stans med elegans.

Lars-Erik Larsson
Stickan Unosson var oumbirlige allt i allo pA museet léiser en och annan tidning ibland
nir han fir en stund éver fran guidning av besokare.
Han hittade en artikel i tidningen Classic Car skriven av C Nygren som lyder:

”Stans med elegans”.

Dagens héilslagare ér ofta plastiga konstruktioner som knappt klarar att perforera
fyra-fem A4:or samtidigt utan att krokna. Biittre var det forr. Stansmaskinen pa bilden,
tillverkad 1895, ar byggd av gjutjirn, har en hivarm av handsmitt stil och star stadigt
forankrad pa en platta av ek. Utseendemiissigt verkar den kraftfull nog att bocka bil-
plat, och utgjorde en grann syn pa sin fgares skrivbord.

Apparaten tillverkades av AB Tengvall i Helsingborg, mest kint for sina genialiskt
konstruerade gaffelpdrmar. Dekormissigt ir stansmaskinen vildigt tidstypisk for den
fornnordiska stil som radde under slutet av 1800-talet, med en stiliserad ”vikinga”-
drake slingrande over gjutjarnsplattan och en stolt inléiggning av Kérnan, det torn som
aterstar

av ett 1300-tals slott i Helsingborg. Just det hir exemplaret dgdes av en storbonde i
Angermanland.”

En sddan har jag sett i museet tinkte han och gick ut i museet och borjade leta. Mycket
riktigt, pa en hylla i filmsalen dér star ér den. Varje exemplar dr mérkt med individ-
nummer. Gammal bilmekaniker som Stickan Unosson dr imponerades han av att hand-
tagets funktion ir konstruerat som en kamaxel pa en bil.

Kan undra vem det var pa flygflottijen som hade denna raritet pa sitt skrivbord. Om
nigon vet vem som hade den i sin dgo sa hor av Dig till flygmuseet. Denna raritet ar
numera forvarad i larmad glasmonter i Mellom 2.
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Borje Nilsson Omg 672, F15.

Vi var placerade pa tre olika hangarer. H32, H33, HS8S.

Hangar 33 benimndes Stationsplutonen. Jag sjalv tillhorde H33 som kallades Station-
splutonen.

Det var ett mindre antal 32.or som finns dir.

Under ledning av Fpl mistarna Blom och Werstberg.

Tekniker var bla: S.O Olsson, Kjell Mattsson, Tord Norell, Kjell Jonsson, Erik
Amundsson, Stig Stirkman.

Vapen tekniker var Folke Glamsta, B A Karsson, Eltekniker Soren Blom.

1.Chefsmekaniker Larsson (Alfta Lasse). 2, Pettersson Avesta. 3, Vestin Stockholm. 4, Kjellstrand Stockholm.
5 Kapten Bo Carlmarker. 6, Andersson, 67, Ivan Andersson Sidskogen Jirvsd, 8, Jansson (ivie.

9, Birje Nilsson Ljusne. 10, Pettersson Ramnis. 11, Eriksson Norberg. 12, Karlsson Vallsta. 13, Hedberg.

14, Ulf Ostblom Hedesunda. 15, Karsbo Edsbyn. 16, Bergner Stockholm. 17, Curt Wedin Norrsondet.

18, Nordstrim Uppsala. 19, Boglind Skirplinge. 20, Berglund Stockholm. 21, Malmgvist Stockholm,
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Olle Olsson flog Viggensimulator.

Lars-Erik Larsson
En dag i somras nir jag besokte flygmuseet tittade jag in i simulatorhallen dér full
verksamhet pagick. Ulf Backman ledsagade en mycket koncentrerad gentleman genom
lufthavet. Tyckte det sag hiiftigt ut och tog nigra bilder paA honom, uppskattade hans
alder mellan 80 och 90 ar. Tittade i bokningslistan vad mannen hette, och Olle Olsson
var namnet. I sillskap hade han fd Flygverkmistaren pa F15 Sven-Olov ”Esso” Olsson
med sig. Bilderna som blev kvar i min kamera kom fram infor en artikel i Jetabocken
som skulle skrivas. Av nigon anledning blev jag lite nyfiken pa Olle si ”Esso” kontak-
tades och han hade en hel del att beriitta. Olle dr uppvixt i Ostansjo och efter folkskola
gick han i verkstadskola mekanisk linje i Soderhamn. Nar F15 byggdes arbetade han
som pinnpojke it ett av foretagen som byggde flygflottiljen.
Kanske med viss anledning av detta sokte han som filtflygare med prov som utfordes i
Uppsala. Tyvirr sa blev han inte godkéind pga att han hade ett synfel som inte accept-
erades.
I slutet av 40-talet flyttade han till Heby och tog anstillning som lastbilschauffor och
senare overtog han akeriet. Senare anstilld som kontorschef vid Bilspedition i En-
koping.

Han var en duktig idrottsman och vann bland annat juniorklassen i orienteringstiv-
lingen Arne Nordqvists minne, kallad ”Minnet” i Nording Vannsitter. Spelade bade
ishockey och bandy, han var milvakt i bada sporterna. Vid ett tillfille di han spelade
bandy med Vistanfors IF Bk kvalade de till allsvenskan mot Broberg pa Faxevallen.
Broberg vann med 8-0.

Detta var niagra rader om pinnpojken Olle Olsson nu 90 iar och numer boende i Run-
hillen. P4 nagot siitt kan man séga att en cirkel har slutits i och med flygningen i Vig-
gensimulatorn. Vill pasta att detta ir en av de dldsta kunderna som flugit i var simula-
tor. Imponerande.

Hans kommentar efter flygpasset, ”Nu fick jag flyga i alla fall trots att jag missade
provet till filtflygare i Uppsala. Vilken hérlig upplevelse”.
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Aven vir nirmaste flottiljgranne F16 har intressanta saker att formedla, Museet har
fatt en del saker fran forfattarens son, en 16mm smalfilm och mycket hkp-historia. Han

F16 historia

Av: Bengt Olsson

var aven bra tecknare. Hir ir ett exempel:

Valnader pa Uppsala Hogar

En dag | barjan av december 1943
blir jag uppkallad ol foimiljchefen,
- Dt gir rvkicn nere | stAn an
religitsa ménniskor saper sig ha seit
vilnader "rinna” upp och ned dver
Uppsala Hogar Och dom hide lan-
sar i hinderna i mérkret. Vet
sergeanicn ndgonting om detia?

- Ja, twerste, jag tar pd mig hela
amsvaret for det som hinl. Sedan 2n
lamgre tid tllbaka &r vi e “ging”
som med hjilp av skidstavar sprungsc
1 habvmérkret upp och nedfir Hb-
gurna. Fir att skalls grundkondition
miftr skidtavlingar & kom jag pd den
hir idén da det inie finns ndgon
backe imom narhall.

- Sermeanten kommer i yghans-
ten alltid med nya goda idesr =2 jag
anade vem som kunde lgga bakom
detia, Men fran och med nu s app-
hiir sprigandet dver Hogarna, Fast
e snillrk idé war det

33 Arvi di vintern 1949 § Kalix far
vara ovningar med Mustangerna, For
ait f3 lite cmviixling i tjénston Lt vir
fiygchefl arrangera cn skidsloytie-
v ling,

Det Blev en laglivliing med tre
fFranmilda 1 vane lag. Individusll
start mex] en munnts mellanmm en-
ligt lettrng. Slutresaliaten G vare
iremanmalag gpordes enligt plats-
siffermetoden, Fir diltvisans skull
bestimdes an endast malitie utrost-
ning sknelle irhgakomma, Allesi stil-
stavar, kronans styva “pank™ och

pifecor, Fi par skuistationer lades
uiefter spieet

Far ati £ “spers™ pd det hela in-
bjdds F 21 st stfilla app med e par
foranméalda tremannalag Def skalle
bli em fight mellan F 16 ach F 21
och en mindre icnnbidgane saftes upp
som Arofullt scgerpris, till basta
faeiljlag.

I 165 forstalag kom atl bestd av fan-
rik Sehlberg, serpeant Frodé ach
flygtekniker Ericsson (Enchack). Alla
mnfodda opplinningar.

Sdrax fore min start sd sdger cn
F 21 :are:

- Jaha, di skall vi l4ra dom har
sydldnningarna ai Aka skidor.

Jag mick ut i spanct i cit ilskot hivmt
tempn. Det visade sig hilla anda hem
men S5l bilen sdp jag bara skid-
spéired oCh en massa stidmeor. 54 fort
jag passeral mEidel ok jag en wodal
kodlaps och il framstupa ol mac-
ken.

Snabbi var kamrater framme med
en syrgasapparal och efter ¢n stund
har jag doktor Arme Frvkholm g2
order:

- Bir in “liket” i baracken, jag
neiste snacka forstind med hoenom,
Farligt att ta ut sig todalt.

Far min del blev det en klar indivi-
duell seper. | skidmomentet hade jag
slagit F 21:arnas basta skidldpars
med 17 sekunder, helt otroligt, och
d3 dven skjutningen géit bra var

saken klar. Men hur gick det fir vin
kg

Ueet war ju det som var det vikdti-
masieay alll, Jo, Ersback kom 2:3 och
Sehiberg 52, En helt solklar F 16-
seger ooh eambdgaren var erovrad
och dirmed Jran ciddad. “Yalnade-
rna” fedn Uppsala Hégar hade allts3
besegral F 21 :ama 1 norr.

Efter niigra dagar kom Nottiljchefen
e besiik. Ham var glad som en ldrka
o wikren dver all v slagit F 21 Se-
narc pi efiermiddagen kom ocksi
chefen F 21 och han bad absolut at
fi hitlsa pd “Vilmoderna® som hade
bosegrat hans ¢gna nEmar.

12 landade jag ph F 16 och avldm-
nade e frasna min som hargats, 1
fore detta 2_divisioncns expeditions-
lokaler stod dr pd cn vagesockel i
kormidoren den llla tennbdgaren, den
Arolylida segertrofén [tan skidskotee-
taviingen 1| Kalix 1949,

Sudkr den fortfarande kvar &t Om
intg, s kianske sdgon av persoaalen
vel nagol (m ennbdgaren.

Harry Frode
J 26-frare pa F 16

'fﬂ'.mi: b

2 divisionens expedivonsiokales
fanms 1962 § den bypgnad dis
Basavdelningen nu huserar. Cnm
gon vel vid denma tennbigare
finns, kontakia Flygadjutanten
Peter Apestedt pa Flvgenheten,

tfn 10101,
e v,
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Atertagning ?

Lars-Erik Larsson

Arne Linding har under sommaren klippt griset och rensat bort buskar som har vixt
upp ute pa flygfiltet och i Framom. Resultatet iir en frojd for ogat att se.
Inte nog med detta, han lokaliserade dven var bunkern i Framom kallad Sk10-an
(skyddsrum for 10 personer) som var noggrant igenfylld med sten, som utfordes nar
flottiljen lades ner.
Bilderna 1-7 visar hur det gick till.

Arnes dotter Cecilia skotte spakarna pa griavmaskinen
mycket skickligt, det sitter inte fast for denna duktiga
tjej. Arne sjilv kopplade stenarna i hilet. P4 den sista
bilden hade man tagit bort si& mycket sten att man
kunde krypa in i bunkern.

Bild 8, nu ir det klart att krypa in i kulan.
Det visade sig att man bara hade limnat
bunkern efter en 6vning. Bord, stolar,

och annan utrustning fanns kvar, allt belagt med ett gravitt lager av mogel.

) g T A TR 2 ol

Bild 9 iir lite som biargades. Duktig tjej . : Koncentrerad.
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Bas 60

Av Jorgen Rystedt

Flygvapnet handlar naturligtvis till storsta delen om sjilva flygandet. Det ar sikert
inget fel med det, men den gamla devisen giller fortfarande: Det ir méinnen pa marken
som héller flygplanen i luften. Kom ihdg nu att vi pratar om 60-talet och nigra ar
framat i tiden. Det fanns inga kvinnor i basorganisationen di. Nu for tiden maste vi
naturligtvis siiga att: Det ir personalen pA marken som gor det mojligt att hilla fly-
gverksamheten i gang.

Begreppet Bas 60 myntades i slutet av 1950-talet eller i borjan av 1960-talet. Trots for-
skning i Krigsarkivet har jag inte lyckats ta reda pa exakt nir uttrycket kom till. Be-
greppet Stril 60 kom ungefar samtidigt och var samlingsbegreppet for moderniseringen
av luftbevakningen och stridsledningen. Stril 60 gjorde att man tidigt kunde uppticka
fientliga rorelser i lufthavet och samtidigt kunna leda véra jaktforband mot dessa. Up-
ptickt gjordes huvudsakligen med hjilp av radar, men den optiska luftbevakningen
spelade ocksa stor roll vid identifiering och att for att rapportera det som héinde pa
marken.

Ater till Bas 60. Systemet byggde pa att gora det svart for en fiende att sli ut flygplanen
pa marken. Detta gjordes genom att snabbt sprida ut befintliga flygplan och materiel
fran vara fredsflottiljer till vara krigsbaser. Samtliga flottiljer blev ocksa krigsbaser i
hiindelse av ofred och dessutom tillkom cirka 70-talet fardiga och forberedda krigs-
baser dir det fanns ledningscentraler, drivmedel, ammunition och vissa reservdelar.
Flygbaserna fanns fran Sjobo i soder till Kiruna i norr. Varje fredsflottilj skulle ansvara
for 3-4 krigsbaser och se till att de stiindigt var forberedda att ta hand om flygplan som
fordelades fran respektive flygflottilj.

Krigsflygbasen bestod av en start- och landningsbana forsedd med inflygnings- och
banljus for att mojliggora dygnet runt verksamhet. Det fanns i regel ett speciellt nit,
utrullningshinder, i varje banéinde for att finga upp de flygplan som inte lyckades
bromsa i tid. Det fanns ocksé elektronisk utrustning for att hjilpa flygforaren att hitta
flygbasen och att landa pa ritt sitt.

Jaktflygplanen stod startklara i det framre klargoringsomradet, Framom, dir man
ocksa kunde fylla pa bade brinsle och ammunition. Med hjélp av en telefonforbindelse,
Tfn 46, som kopplades i vingen pa flygplanet hade foraren en direkt forbindelse till ak-
tuell stridsledningscentral, Lfc, som gjorde att han omedelbart kunde starta efter given
startorder. Tiden frin radarupptickt tills flygplanet kom i luften var totalt mindre

dn en minut. Ledningen pa platsen gjordes frin en bunker, sk 10, dir det ocksa fanns
kommunikationsutrustning. All markpersonal pa platsen anvinde bunkern som skydd
vid behov.
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Attackflygplanen fanns i ett omrade, Bakom, som var beliget cirka fem kilometer fran
huvudbanan. Detta for att vara skyddat fran fientlig bekiimpning av bansystemet.

Klargoring av attackflygplanen gjordes pa de klargoringsplatser som fanns i omradet
och det innebar pafyllning av brinsle och ammunition. I omradet fanns ocksa lokaler
for flygande personalen dir de kunde planera sina flygforetag. Aven den tekniska per-
sonalen hade tillgang till baracker for forvaring av materiel och for planering av sin
verksamhet.

Cirka en mil fran huvudbanan lag ett uppstillningsomrade, Uom. Dir kunde man
reparera och underhélla flygplanen. I omradet fanns dven plats for att motorkora fly-
gplanen. En motorkorning gjordes i regel nir man genomfort ett motorbyte. I marken
fanns rejila krokar dir man laste fast flygplanet sa det inte kunde rora sig nir man
drog pa motorn pa full fart. I omradet fanns lven baracker for personal och utrust-
ning.

Flygplanen kunde sjilva kora for egen motor mellan huvudbanan och det bakre
klargoringsomriadet. Diremot méste man i regel bogsera flygplanen till uppstillning-
somradet da det ofta saknades hardgjorda flygplanvigar.

Inom basomréidet fanns en fortifierad ledningscentral for flygverksamheten, Kc, och en
stabsplats dir den administrativa verksamheten genomfordes. Manuella telefonvixlar
fanns pa stabsplatsen samt i K¢, Framom, Bakom och Uom. Alla vixlar bands samman
via ett kabelnit, Baskabel. For att komma i kontakt med staber och andra forband
fanns anslutning via radiolankar och via anslutningar till televerkets nat. Runt huvud-
banan lig en kabel, Bankabel, som anviindes for att manovrera teleutrustning. Varje
omrade hade ocksai ett reservelverk som kunde anvindas vid storningar i det ordinarie
elniitet.

Foraggningsomride 2
(Forom 2)
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(Uom) ) "
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Nyhet i Receptonen

Av Stickan
Nu kan du bestilla trojor och mossor med tryck efter eget 6nskemal
Du kan ocksa designa motiv pa glas thermosar, fickpluntor och annat
hart materal efter eget 6nskemal. Bra tips till presenter och liknande.
Vi siljer ocksa andra presenter tillex. bocker, flygmodeller,
flygvapenrelaterade sovenirer

Flygstaden - S6derhamn

0270-738 38
http://flygstaden.se/restaurang
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