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Hdsslobladet

Gula Villan kommer att bendmnas “Flygets Hus Visteras™!
Och eftersom vi delar lokaler med SFF ér biagge loggorna representerade.
. Skyltar med ovanstaende utseende kommer att sittas upp pa fasaden.
Den ena pa framsidan ovanfor kontorsfonstret och den andra pa gaveln mot gatan.



Ordforande Bjorn Jonsson har ordet:

F1 Kamratforeningen narmar sig arsbokslut med drsmoéte. Information och kallelse medfljer som
brev till tidningen.

Namnbytes frdgan kunde aldrig bottnas ordentligt vid féregdende arsmate och blev darfor 6verford
till en fortsatt behandling inom styrelsen som senare kommer att redovisa eller stinga fragan.

Skapande av ett Flygets Hus gar framat, skyltar dr bestéllda och har sikert kommit pa plats till
arsmotet.

Vasteras Flygande Museums Forvaltningsgrupp har upphért och donerat sin slutlikvid i form av
bocker, tidningar och pengar till F1 Kamratférening.

Detta medfor att F1 Kamratforening kan klara underhéllet av Gula Villan i flera &r framéver.

Dessutom har en fond bildats till stod av (for) renovering / vidmakthallande av historiska flygplan
eller dokumentering och kunskapsinhamtning.

F1 Kf har 6vertagit dgandet av segelflygplanet Anfinger som hanger i taket pa Muse umet.

Snoroéjning- stad- och gronyteskotsel i egen regi har fungerat tillfredstillande vilket har bidragittill
ett positivt resultat i kassan.

Under innevarande ar kommer Flygvapnet att genomféra sin stora flygdag pa Arna Uppsala i Au-
gusti 2018. F1 Kamratférening kommer att ordna bussresa dit.

Val mott i det nya aret.
Ordférande

Bjorn Jonsson

edaktor: Lei ansson mslagsioto: Lel ansson

Ansvarig utgivare: F1 Kamratforening

Besoksadress: “Gula Villan™, Hisslogatan 4, 721 31 Viisteris
B-giro 5025-5447




I huvet pa
Redaktor'n

Forra numret av Hasslébladet var mitt forsta
som redaktor. Jag blev lite 6verrumplad av att
plotsligt vara ansvarig for tidningen och darfor
blev jag ocksa lite stressad. Tyckte att det var
ont om tid att fa material till ett nummer. Och
resultatet blev ocksa lite tunt, tycker jag sa har
efterat.

Nu har jag dock haft tid att fundera éver hur jag
ska fa tidningen att innehalla intressanta och
lasvarda artiklar. Och gérna fylligare sadana da!
Mina tankar har da gatt i foljande banor. Vad

ar det som intresserar oss i kamratforenin-
gen? Vad ar vart gemensamma omrade? Jo, flyg
naturligtvis och da militart flyg i forsta hand.
Och vi har under hela 70- och 80-talet genom-
levt en reducering av flygdivisioner, flottiljer
och karer utan motstycke!

Darfor har jag beslutat att ge en aterblick 6ver
och kort redogora for FV historia. | detta num-
mer fram till krigsslutet och resterande del i
nasta nummer. Men ocksa gora en exposé’ 6ver
nedlagda flottiljer genom aren, och da redogora
for de kamratforeningar som ar verksamma pa
dessa nedlagda flottiljer. Och jag borjar med
Kungl. Gota Flygflottilj F9, som lag vid Save
utanfor Géteborg.

Anledningen ar att det var min 6nskedrom som
mojlig flottilj efter min examen. Och det berod-
de i sin tur pa att min moster och morbror hade
sommarhus i narheten av Save. Och jag har
under barndomsaren tillbringat manga timmar
sittande utanfor staketet och sett hur J28 Vam-
pire, ]29 Tunnan och ]34 Hawker Hunter startat
och landat. Och fantiserade om att det var jag
som satt i planen.

F9 lades tyvarr ned 1969, ett drygt halvar in-
nan jag examinerades vid F5 Ljungbyhed. Och
darfor kom F1 att bli min moderflottilj.

Sa ser alltsa min plan ut for den narmaste tiden
- MEN jag tar tacksamt emot artiklar, kaserier
och historier fran Er medlemmar, for att balan-
sera innehallet. Det kan ju tendera att bli lite
mycket faktadetaljer kanske om flyg. Sa glattiga,
roliga och personliga historier ar vialkomna.

Eftersom redaktor'n efter-

lyst lite personliga artiklar,
kommer har forsta delen

i serien”vilka ar de egentligen”
och da har turen (eller oturen)
kommit till kassoren i bada
avdelningarna.

Kjell Andersson ar namnet, alder 71, men kan-
ner sig ibland som 17 och ibland som 90.

Vad har da denna figur haft for sig i sitt liv? Jo,
sa har ar det:

Fodd i Vasteras, Gick forsta klass pa Gideons-
bergsskolan men flyttade, pga farsans jobb,
under sommaren till Kalmar dar jag gick andra
klass. Flyttade d@n en gang , pga farsans jobb,
nasta sommar till Hindas dar trean, fyran och
halva femman avverkades. Sen var det dags
igen. Till Goteborg dar jag gick fardigt skolan
for att borja jobba at staten, nairmare bestamt
Postverket. Miltart blev det efter monstring,
och framlagt 6nskemal om placering pa KA4
eller LV6, F6 i Karlsborg. Dar skulle jag fa kora
raddningsbaten pa Vattern och det var ju inte
sa dumt. Tva dagar innan den utbildningen bor-
jade andrades det till sjukvardsutbildning pa F4
. Dessutom forlangning med fem manader. Var i
Ostersund i 9 manader, sedan P4 i Skovde rest-
en av tiden med undantag for att jag varje lord-
ag var tvungen att vara i Karlsborg for tjanst

pa "Sjukan” dar. I Skovde fick jag jobba pa la-
sarettet, mest pa akut och operation, vilket man
far saga gav mig mycket kunskaper som kunde
anvandas aven civilt.Efter muck fortsatte jag

pa "Kungliga Trumpetverket”. Dar blev jag kvar
till 1968 da jag flyttade tillbaka till Vasterds
och fick jobb hos S] Buss Den gangen var det jag
sjalv som bytte jobb och bostadsort. .Dar blev
det till att fara landsvagarna runt, bade in-och
utrikes under atta ar. 1976 var det dags att byta
jobb igen. VL skulle ta éver S] Buss i Vastman-
land och jag hade ingen lust att bli kommunalt
anstalld. Sokte, och blev antagen, till konduk-
torsutbildning. Efter avslutad sadan utbildning
forflyttades jag till Hallsberg (ungkarlarna

fick flytta forst, sk tvangsforflyttning) men dar
fanns inget jobb just d3, sa jag lanades ut till
Boden. Efter atta manader i Norrbotten kom
jag ater till Hallsberg, for att efter tre dagar
l&nas ut till Ostersund. Dér blev jag sedan kvar
till 1985 da jag genom byte tog mig tillbaka till



Vasteras. Da hade jag ocksa utbildat mig till
lokforare. Sa nu blev det att kora tills cheferna
kom pa att jag kunde ju det har med biljetter
ocksa. Sa da varvades korning med biljettjanst
vilket jag faktiskt gillade. Omvéxling fornajer ju,
efter vad som sags. Under hela denna tid var jag
fackligt engagerad, bade som ombudsman och
som larare. SEKO (fd SF) iVastmanland var jag
dessutom distriktsordférande for vilket inne-
bar 6vergripande for alla statligt anstallda inom
Vastmanland som tillhérde nagot LO-forbund.
Under den tiden korde jag aven fackliga kurser
runt i landet. Tur att man inte var gift de forsta
20 aren.

Sen var det dags att avsluta den statliga och
fackliga karridaren 2006 och ungefar samtidigt
kom en riktig utmaning i form av njurcancer
som jag opererades for timligen omgaende.
Under tillfrisknadstiden kom den eminente
medlemmen Borje Larsson, kusin med min

fru, med forslaget att jag skulle komma med pa
torsdagarna till Gula Villan i stallet for att sitta
hemma och uggla. Det gjorde jag och resultatet
av dessa besok kanner Ni till.

Sen satt man fast i "foreningstrasket” igen!

Nu har jag ju hallit pa nagra ar, sakerligen till
mangas fortret men forhoppningsvis ocksa till
nagras gladje. Men skall Ni klaga, klaga inte till
mig i sa fall.

Vand Er till Larsson. Det ar hans fel alltihop.

Kjell

Som de flesta vet sa finns ju, i stort sett, alla
foredrag dokumenterade pa DVD-skivor.

Fritt for alla att studera MEN de far inte lamna
Gula Villan.

Darfor har vi kopplat en server till samlingen
sa vill Ni se nagon skiva i Gula Villan sa gar det
bra via dator och projektor. Da far Ni se filmen/
foredraget i storformat.

Vill Du/Ni titta pa dem hemma sa meddela Kjell
eller Magnus det. Da far Ni en egen kopia som
Ni/Du kan behalla.

Tala bara om nummer pa skivan sa fixar vi kop-
ian snabbt.

Dessutom har vi fatt "tillokning” i DVD-skaran
genom att Séren Hedbergs samling av VHS-
band 6verlamnats till oss. Det dr c:a 60 band
som nu har éverforts till DVD och som numera
ingar i samlingen. En del skivor ar mycket in-
tressanta.

Samma galler dar, far ej lamna Gula Villan, men
kan fas som kopia.

K Andersson



1925 ars forsvarsbeslut fatta des i sparen av
forsta varldskriget i krigsledans tecken. Det
innebar kraftiga nedskarningar framforallt

vad gallde arméregementen. Men det innebar
ocksa att Sverige fick ett sjalvstandigt flygvap-
en som ett av de tio forsta landerna i varlden.
Som jamforelse kan namnas att Finland fick ett
sjalvstandigt flygvapen redan 1918 (sa dven
Storbritannien och samvaldets lander) medan
USA fick sitt USAF forst 1947.

Flyget hade kommit att visa sin betydelse under
forsta varldskriget. Beslutet om ett sjdlvstan-
digt svenskt flygvapen var dock ett politiskt
beslut med huvudsakligen rationaliseringsvin-
ster som motiv. Att arva flygplan fran armen
och marinen skulle stdlla sig billigare dn att
bl.a. skaffa nya torpedbatar. Det gjordes ocksa
vissa rent flygoperativa hansynstagande pa
grund av erfarenheter fran forsta varldskriget.
Den nya forsvarsgrenen fick saledes starta sin
verksamhet med gammalt arvegods. Och det
skulle drdja med fornyelsen. Aldrig mera krig
hade det ju sagts.

En av de padrivande bakom tillkomsten av
flygvapnet fran flyg operativ synpunkt var
kaptenen och faltflygaren Carl Florman,
foregangsman bade inom det militdra och det
civila flyget och grundare av ABA. Hans argu-
mentation kom att vag tungt nar riksdagen dry-
ftade fragan om det sjdlvstandiga flygvapnet.

Dront

Albatross

Flygvapnet bildades den 1 juli 1926. Folk och
materiel kom fran armens och marinens fly-
gvasenden. Flygplanen var av en mangfald olika
typer med skiftande kvalitet och utgjorde ett
drygt hundratal. De vanligast forekommande
planen var ett 40-tal Albatros och ett 30-tal
skolflygplan av typ Dront. I flygplansparken
ingick ocksa jaktplanen J1 Phonix och svenska
J23. Fran armen fick man tre flygbatar av typen
Macchi M.7 samt flera flottorforsedda plan fran
marinen.

Det rérde sig sammanlagt om ett fyrtiotal olika
typer fran de bada forsvarsgrenarna Det sager
sig sjalvt att blev mycket komplicerad, sarskilt
som datidens plan hade en viss haveribenagen-
het. Ofta kunde man fa ihop hela plan genom
att plocka delar fran sidana som havererat.
Den nya forsvarsgrenens fasta personal kom
inledningsvis att besta av 66 officerare, 48 un-
derofficerare, 40 civilmilitarer - varav 11 flygin-
genjorer - och 262 av manskaps grad.

Nya kdrer

[ forsvarsbeslutet 1925 bestamdes att flygvap-
net skulle besta av fyra flygkarer och en flyg-
skolkar. Vid Hagernas strax norr om Stockholm
(Andra flygkaren) skulle saval marinspanings-
som jakt-, bomb- och torpedenheter finnas. Pa
anrika Malmen utanfér Linkoping etablerades
Tredje flygkaren och pa den nyuppsatta Fjarde
flygkdren pa Fréson utanfor Ostersund skulle
arme spanings- och jaktkompanier sattas upp.
Flygutbildningen skulle forlaggas

till Ljungbyhed i nordvastra Skane dar man
bedrivit flygforsok sa tidigt som 1910. Par-
entetiskt ar Ljungbyhed harigenom Sveriges
aldsta flygplats och nummer tva i varlden efter
Tempelhofi Berlin.

Pa Hasslg, Vasteras sattes Forsta flygkaren upp;
men forst 1929 nar nya flygplan anskaffats.
Forsta flygkaren var ursprungligen tankt att
forlaggas till Uppsala. Sa blev det rent organi-
satoriskt. Men den viktiga flygmaterielen, som
skulle svara for det reella innehallet i kadrerna,



kom att dréja lange. Medelsbristen var myck-
et stor och man fick tillsvidare dras med den
arvda materielen. Malet pa éver 200 plan gick
inte att uppfylla. Det unga flygvapnet var nagot
av en papperstiger.

J1 Phonix

12 A

Sarskilt fragan om nyanskaffning av jaktflyg-
plan som erséttare for de foraldrade J1 Phonix
och ]2 Nieuport 29 var av storsta vikt. [ slutet
av 20 talet gjordes antligen en bestallning av 18
flygplan av den inhemska typen |5 och ]6 Jakt-
falken samt tolv brittiska Bristol Bulldog 11 A,
som fick svensk beteckning J7. Andra flygkaren
fick flottorforsedda jaktplanet J4 Heinkel HD19.
Leveransen av dessa plan skedde under peri-
oden 1929 - 1930.

]5/6 Jaktfalken

Bombflyget var vid den héar tiden ocksa sorgligt
eftersatt i frdga om dndamalsenligt materiel.
Fortfarande fick arvegodset Al Phonix 222
(Dront) och den italienska Fiat BR/BR1 hdnga

med.
i» . S5 Hansa

Som spaningsplan vid F 2 fanns under flygvap-
nets forsta ar ett antal flygande “galoscher”
Hansa (S2 - S5) i olika versioner. En vardefull
komplettering skedde under 20-talets sista

ar da 14 tvasitsiga Fokker CVE med svensk

beteckning S6 inforskaffades fran Holland. 25
exemplar av planet byggdes ocksa pa licens i
Sverige. Nagra Fokkrar av mindre typ anskaf-
fades som jaktflygplan med beteckning en ]3.
Det sista planet i operativ tjanst flog sa sent
som 1944. Ett museiexemplar upprustades
dock till flygbart skick i borjan av 60-talet.

Som skolflygplan vid F5 tjanstgjorde nagra SK
1/Albatros 120 och SK3/ Avro 504 - den senare
ocksa flitigt anvand for den grundlaggande fly-
gutbildningen i brittiska Royal Air Force under
manga ar. Efter hand tillférdes SK4 /Heinkel HD
24, SK5/Heinkel HD35 samt SK6/Heinkel HD36
i sammanlagt 21 exemplar.

Flygkommissionerna

Nagon utpraglad luftforsvarsstrategi fanns inte
i Sverige under flygvapnets forsta tio ar. Man
inriktade sig huvudsakligen pa utbildningen av
nya piloter for de olika flygslagen. Pa grund av
den ryckiga tillgangen pa flygmateriel

och standig kamp mot de anslagsbeviljande
myndigheterna, bristen pa en klart uttalad
malsattning for verksamheten och en trog led-
ning kom mycken kritik att riktas mot flygvap-
net.

Som ett uttryck for denna kritik tillsattes un-
der 30-talets borjan tva flygkommissioner som
hade att utreda vad som uppfattades som miss-
forhallanden i den unga forsvarsgrenen. Forsta
flygkommissionen 1931 hade delvis sin grund

i nagra svara olyckor som drabbat flygvapnet
och som upprort stamningarna. En av dem som
omkom under dessa haverier var den kande
flygvapenkaptenen Einar Lundborg som dret
innan undsatt den italienske generalen Nobile
efter dennes haveri pa Spetsbergen med lufts-
keppet Italia.

Andra flygkommissionen 1933 handlade om
det nyanskaffade skolflygplanet SK10, som

var en licenstillverkning av den tyska Raab
Katzenstein RK26. SK10 var - i forhallande till
den ungefar samtidigt anskaffade och myck-

et lattflugna SK11 Tiger Moth - ett svarfluget
plan, amnat att skilja agnarna fran vetet i
grundutbildningen av forare, Ett felaktigt ut-
nyttjande gjorde att planet fick daligt rykte fran
flygsdkerhetssynpunkt. De bada flygkommis-
sionerna ledde till att flygvapnet fick nya per-
soner i hogsta ledningen.



Samtidigt dgde en diskussion rum om flygvap-
nets roll i forsvaret av Sverige, Manga havdade
harvid bombflygets stora betydelse nar det
gallde att betvinga fiendens krigspotential samt
att genom anfall mot civilbefolkningen knac-
ka dess motstandskraft. Ett sddant strategiskt
bombflyg hade redan pa 20-talet foresprakats
av den italienske flyggeneralen Douhet.

Att Sverige i sa stor utstrackning kom att sat-
sa pa bombflyg hade emellertid mindre att
gora med Douhet som att bombflygplanens
prestanda oversteg datidens jaktflyg samt att
jaktflyget annu inte gick att leda fran marken.
Forsok hade ocksa inletts med stortbombflyg
efter amerikansk forebild, De visade hur vara
latta bombflygplan med stor precision kunde
falla sin bomblast.

Svensk flygindustri

En omsvangning till flygvapnets fordel i for-
delningen av de militdra resurserna kom med
1936 ars forsvarsbeslut. Detta hade sin grund
dels i den alltmer hotande politiska situationen
i Europa, dels i de diskussioner som forts av

en grupp tongivande officerare vari ingick da-
varande kaptenen Axel Ljungdahl, sedermera
flygvapenchef.

Beslutet innebar for flygvapnets organisation
bl.a. att flottiljbenamningen inférdes samt att
flygvapnet nu fick direktrekrytera och utbilda
egna officerare. Tidigare hade enbart arme’-
och marinofficerare kommenderats till flygt-
janst. Flygvapnet fick nu ocksa egen person-
alkar. Forsvarsbeslutet innebar dessutom en
kraftig forstarkning av flygvapnet med inkop av
ny materiel. De tidigare angivna skillnaderna i
framforallt fart och stigprestanda mellan bomb-
och jaktflygplan ledde till den i jamforelse med
omvarlden unika proportionen fyra bombflot-
tiljer, en jaktflottilj och tva spaningsflottiljer.
Ett annat resultat av forsvarsbeslutet 1936 var
tillskapandet av en svensk flygindustri med
nara nog monopolstéllning. Ur AB Svenska
Jarnvagsverkstaderna (ASJA), Nydqvist & Holm
AB (NOHAB) och Bofors bildades efter langa
och besvarliga for handlingar - dar dven bland
andra Gotaverken var inblandade - Svenska
Aeroplan Aktiebolaget (SAAB) 1937. For att
skaffa erfarenhet startades licenstillverkning av
tva amerikanska flygplanstyper. De var North
American NA-16 med svensk beteckning SK14

samt stortbombaren Northrop 8A-1, B 5. Den
senare var en helmetallkonstruktion, nagot for
Sverige helt nytt.

Till Trollhattan forlades tillverkningen av det
tyska bombflygplanet B3 Junkers Ju86K. Pa
SAAB-fabriken i Linkdping igangsattes projek-
teringen av det forsta svenska helmetallflyg-
planet B17,delvis med hjdlp av amerikanska
ingenjorer. Till jaktflottiljen, som forlades till
nyuppsatta F 8 i Barkarby utanfor Stockholm,
anskaffades brittiska Gloster Gladiator, ]8. Sam-
tidigt tillférdes F4 pa Froson det likaledes brit-
tiska och i Sverige licensbyggda planet Hawker
Hart, en for svenskt bruk anpassad stértbom-
bare med beteckningen B4. Krigsflygskolan pa
Ljungbyhed fick det tyska skolflygplanet SK12,
Focke Wulf Stieglitz.

Nar forsvarsbeslutet 1936 togs, bestod flygvap-
net endast av cirka 75 stridsdugliga flygplan.
Nyanskaffningarna som blev foljden av beslutet
var betydande. De lyckades tack vare att det
fortfarande var ndgorlunda enkelt att anskaf-
fa modern flygmateriel utomlands. Nar kriget
brot ut stoppades dock i allt vasentligt dessa
mojligheter. Mdnga besvarliga forhandlingar
fordes for att na de uppstallda malen. Fran
USA fick man bara 60 av totalt bestdllda 120
moderna jaktplan av typen Seversky Re public



EP-1 (i Sverige benamnd ]9), innan USA utfar-
dade exportembargo sommaren 1940. Resten
hamnade for ovrigt pa Filippinerna, dar de med
svenska nationalitetsbeteckningar motte det
japanska anfallet i december 1941.

Det gjordes ocksa trevare till Italien, Sovje-
tunionen, Japan och en del andra lander att
kopa jaktflygplan. Storbritannien erbjod om-
sider Hurricane Mark 1. Den typen ansags dock
inte fyll a mattet.

Den 6kade satsningen pa jakt jamfort med fors-
varsbeslutet hade flera orsaker. Dels det finska
vinterkriget (dar jaktflyget i svenska frivillig-
flottiljen F19 dsamka de det sovjetiska bomb-
flyget svara forluster), dels utgangen av “Slaget
om Storbritannien”, dar jaktflygets insatser blev
helt avgorande. En annan viktig faktor var att
jaktflyget forbattrats prestandamassigt. [ 1942
ars forsvarsbeslut kom proportionerna mellan
bomb och jakt att bli 6:6.

Likval var inte - trots nysatsningen pa bl.a. fly-
gvapnet och statsminister Per Albins radioord

- var forsvarsberedskap sarskilt god. Inled-
ningsvis av kriget inte alls, mot slutet dock allt
battre. Det var sa dags da ...

Anskaffning utomland

Jaktflygplansfragan fick en nagorlunda accepta-
bel 16sning genom anskaffning av 60 italienska
Reggiane 2000 Falco/J20 - ett flygplan som
mycket liknade amerikanska | 9 - samt 60 Fiat
CR.421] 11, ocksa fran Italien. Totalt import-
erades narmare 200 jaktplan av varierande
kvalitet. Men det var inte tillrackligt.

[ Sverige forberedde man inhemsk tillverkning
av 80 Lundbergs geniala jaktflygplan ] 22, som
var en unik konstruktion med bade tra och
metall som barande element. Som motor avsags
den amerikanska Twin Wasp. Eftersom inte till-
rackligt manga motorer gick att anskaffa legalt,

lyckades Svenska Flygmotor i Trollhattan kopi-
era Twin Wasp - en storartad ingenjorsbedrift.
Den svenska motorn blev till och med battre an
det amerikanska originalet.

J22 kom med borjan 1942 att tillverkas i
Kungliga Flygforvaltningens egen regi, eftersom
Saabs hela kapacitet redan var utnyttjad. For att
fa plats med den nya tillverkningen hyrde man
hangarer pa Bromma, vilka ABA latit uppfora
mitt under brinnande krig i avvaktan pa civil-
flygets forvantade expansion efter krigsslutet.
Totalt levererades 200 J22. Nar amerikanarna i
krigsslutet salde jaktplanet ]26 Mustang till oss,
var det manga amerikanska piloter som efter
att ha sett ]22 undrade varfor vi skaffat Mus-
tang, nar vi redan hade ett sa bra plan! Med |22
hade alltsd Sverige sent omsider natt i topp i
fraga om konstruktion oh tillverkning av strids-

flygplan.

Flygspaning, som under krigsaren var av stors-
ta betydelse for att fa forvarning om anfall,
tillgodosags ocksa inledningsvis genom inkop
av utlandska flygplanstyper. Det var i detta
sammanhang som den sedermera 6kanda men
nagot misskrediterade Caproni CA.313/516
fann vagen hit. S16 var dock ett fér spaningsan-
damal utmarkt flygplan! Ett annat flygplan som
anskaffades vid den hér tiden var den tyska
Fieseler Storch/S14, som bl.a. utmarkte sig for
mycket korta start- och landningsstrackor.

Inte heller under de forsta krigsaren fanns
nagon uttalad strategi for de svenska flygstrid-
skrafternas anvandning. Utbildningen av nya
piloter var intensiv samtidigt som militarled-
ningen kravde flygplan for omedelbar insatts.
Det blev en hard kamp mellan nyinrattade
overbefalhavaren och flygvapenledningen.



Flygenheter med nagorlunda stridsduglighet
forflyttades till platser runt om i landet dar
hotet bedomdes som storst. Krigsflygfalt vaxte
upp “som svampar ur jorden”. Det var helt nod-
vandigt, ty nar kriget brot ut var t.ex. svenska
skapelse provflogs 1942 med Ljungbyhed det
enda militara flygfaltet soder om Malmen. Fran
att flygvapnet dittills varit en utbildningsanstalt
kom det att bli ett viktigt forsvarsinstrument
saval i sjalvstandigt upptradande som i samver-
kan med mark- och marinstridskrafter.

Den stora satsningen pa jaktflyg innebar inte
att bombflyget forsummades. Den tidigare an-
skaffade och licensbyggda B3 blev ganska snart
omodern. | Sverige arbetade man intensivt pa
att konstruera ett eget bombflygplan. Denna
helsvenska skapelse provflogs 1942 med be-
teckningen SAAB B18. Flygplanet forsags med
tva motorvarianter och kom att byggas i saval
bomb- som torpedplansversion. B18 tillfordes
forst bombflottiljen F1 i Vasteras och kom se-
dan att spridas dver landet. B18 blev tillverkad
i nara 250 exemplar och gjorde tjanst till slutet
av 50-talet. Forutom de tidigare namnda ver-
sionerna modifierades planet aven for spaning-
suppgifter.

Kraftig utbyggnad

Den snabba utbyggnaden av flygvapnet under
krigsaren innebar ocksa att flera nya flottiljer
uppsattes. Flygkarerna ombildades 1936 till
flottiljer med undantag for F2, F8 och F21 vilka
fick karnorganisation. I 1942 ars svarsbeslut
tillkom F 13 i Norrképing, F14 Halmstad, F15
Soderhamn, F16 Uppsala och F17 i Kallinge
utanfor Ronneby. Dessforinnan hade beslut
tagits om ytterligare flottiljer. Nu rdknade man
totalt 16 flottiljer. De fordelades pa sex bomb-,
sex jakt- och tre spaningsflottiljer samt en tor-
ped flottilj. Taktiskt skedde en uppdelning i fyra
eskadrar betjanade av fem flyg basomraden.
1944 ars riksdag beslutade om en sjunde jakt-

flottilj, F18 i Tullinge séder om Stockholm.
Trots att den tidigare omnamnda J22:an var ett
fullgott flygplan, var det dnda ett provisorium
avsett att pa kort sikt tacka bristen pa jaktplan.
Darfor satte Saab snabbt igdng projekteringen
av ett eget jaktplan.

Det blev den okonventionella J21, ett flyg-
plan med dubbla stjartbommar och skjutande
propeller. Det premiarflog 1943. Filosofin
bakom var genial: samre flygprestanda skulle
kompenseras med bevapning koncentrerad till
nosen och genom att piloten gavs battre sikt.
For att inte denne vid eventuell nodsituation
skulle skadas vid uthopp forsags J21 med kata-
pultstol. Det var nagot helt nytt i flygvarlden for
ett operativt flygplan.

Ett fran andra varldskriget beromt jaktflygplan
som ocksad kom att inga i flygvapnet var P-51
Mustang med svensk beteckning J26. 1944
nodlandade ett tiotal Mustanger i Sverige efter
uppdrag over Tyskland. Fyra inforlivades i var
organisation.

Tidigt 1945 koptes 50 Mustanger fran amer-
ikanska 6verskottslager till en billig penning.
Ursprungstanken var att ersatta nedslitna J20
vid F 10 i Skdne. Det ansdgs dock olampligt, eft-
ersom kriget fortfarande rasade inpd knutarna
och det latt kunde bli forvaxlingar mellan
svenska och amerikanska Mustanger. Planen
kom i stallet att tillforas F16 i Uppsala. Efter
kriget inkoptes ytterligare 60 Mustanger. De
placerades vid F 4, som da ombevépnat till jakt.
Ytterligare 21 exemplar inkoptes 1948.



Marinsamverkansflyget fick en avsevard up-
prustning 1939 da F2 i Hagernas forsags med
12 Heikel He-115A-2 torpedplan. Typen fick
beteckningen T2 . Som marinspaningsplan er-
hélls en division enmotoriga Heinkel He 114B-I,
som gavs beteckningen S12. For flygraddning
anvandes en Dornier 00-24 som en flykting sa
lampligt forsett oss med. 1947 koptes for sam-
ma andamal tre kanadensiska flygbatar av typ
Canso, hos oss benamnda TP 47 Catalina efter
den mera kdnda ursprungstypen Consolidated
PBY-5 Catalina.

Neutralitetsvakten

Den stora bristen pa framst operationsdugliga
flygplan men aven pa flygbaser och personal
skapade svarigheter vid krigsutbrottet. Hu-
vuddelen av de operationsdugliga flygplanen
organiserades tidigt i en flygeskader. Avsikten
var dels att under samlad ledning bedriva neu-
tralitetsvakt, dels att ge mojlighet till kraft sam-
lat upptradande med héansyn till den begran-
sade slagkraften.

Tillgangen pa flygplan for utbildning och
ovning var darfor tidvis knapp. Antalet till-
gangliga flygbaser var under neutralitets-
vaktens forsta ar lagt, vilket begransade mo-
jligheterna att ombasera nar hotet forandrades.
| takt med krigserfarenheterna skedde en
doktrindar omsvangning mot defensiva uppgift-
er. Luftforsvaret forstarktes systematiskt och
anskaffningen av jaktflyg plan fick hogsta pri-
oritet. Attack- och latta bomb flygplan ersatte
de tyngre bombflygplanen. Antalet flygplan
okade fran 180 vid krigsutbrottet till 600 i juni
1945. Antalet jaktflyg plan 6kade dnnu mer,
fran 50 till 200. I takt med svensk flygindustris
battre produktionskapacitet 6kade 4ven mo-
dernitetsgraden vasentligt.
Beredskapshdjningar var vanliga och foranled-
de ofta ombaseringar. Efter hand dkade kravet
pa neutralitetsvakt framforallt i sodra och sy-
dvastra Sverige. Totalt var det inte mindre dn
342 flygplan fran sju olika nationer som sokte
nodhamn i Sverige. Av dessa kom narmare
halften fran USA, en tredje del fran Tyskland
och dvriga huvudsakligen fran Storbritannien.

Forsdttning foljer i ndsta nummer

VARA GRANNAR

Under vinjetten "Vara grannar” foljer nu en pre-
sentation av SAA - Scandinavian Aviation Acad-
emy - som har levererat och levererar pilotut-
bildning at saval privatpersoner som flygbolag.
Jag gjorde ett besokte i det som tidigare var
"sexan’”, alltsa F1’s flygverkstad. Och visades
runt i lokalerna av Marcus Lindblom, SAA’s
Head of Training, deras skolchef. I prydligt ren-
overade, ljusa och rymliga utrymmen har SAA
genomfort ett gott stycke arbete med att fa lo-
kalerna andamalsenliga for flygutbildning. Har
finns larosalar, konferensrum, sjilvstudieutry-
mmen och kontor.

SAA har samarbete med ett stort antal foretag
inom flygbranschen, bl.a. Scandinavian AirTech,
som ar inhysta i samma byggnad. Scandinavian
AirTech ar en auktoriserad flygverkstad (EASA
Part-145), som utfor underhall pa flygplan och
helikoptrar.

Ovriga samarbetspartner idr Norwegian, Next-
Jet, BRA, SAS, European Pilot Selection & Train-
ing och Euro Pilot Center. De tva sistnamnda
har sin verksamhet i Holland respektive Bel-
gien. Dessutom samarbetar man med olika
foretag som utfor flygpsykologiska lamplighet-
stester och utveckling av manskliga resurser
inom flygbranschen.

Skolan erbjuder utbildning fran noll till profes-
sionell pilot, i vad de kallar "From Zero to Hero".
Har erbjuds olika program att soka, integrerad
flygutbildning i Sverige och Kalifornien. Skolan
erbjuder ocksa en kostnadsfri, CSN berattigad
s.k. YH Integrerad trafikflygarutbildning. Har
erbjuds ocksa modullara kurser for de som inte
har mojlighet att studera pa heltid. Utbildnin-



gen ar anpassad till flygbolagens krav och att
SAA anvander procedurer och terminologi pa
precis samma satt som de europeiska flygbola-
gen gor och programmen ger de behorigheter
och certifikat som Europeiska flygbolag kraver
och som ar reglerade av EASA (European Avia-
tion Safety Agency).

For redan fardiga piloter erbjuder man fortbild-
ningskurser, sasom instruktorutbildning, MCC
(Multi Crew Cooperation), APC (Airline Prepa-
ration Course) och PC (Proficiency Check). Des-
sa gors i skolans B737-800 simulator.

For inte sa lange sen forvarvade OSM Aviation
51 procent av aktierna i SAA och blir darmed
Nordens storsta flygskola. For att 6ka kapac-
iteten ska en flygskola starta pa Arendals
flygplats, Gullknapp. Men som ska heta OSM
Aviation Academy. Har kommer bade norska
och internationella elever fa en utbildning med
en specialutvecklad karriarplan och en fast an-
stallning som pilot vid OSM Aviation.

Du har val inte glomt nagot?

Medlemsavgiften for 2018 skall vara betald
senast 2018-03-31.

Efter det datumet stryks de som ej betalat.

Medlemskapet kostar for F1 Kamratforen-
ing 150:-/ar och medlem

Medlemskapet i Veteransektionen kostar
10:-/ar och medlem.

Det gar inte att enbart vara medlem i Veter-
ansektionen.

Avgiften betalas till Bankgiro 5025-5447.
OBS! Glom inte att skriva vem det gdller.

Da Vasteras Flygande Museum (VFM) gick
hadan den sista december 2017, 6verfordes
medel till F1 Kamratforening. Dessa ar avsed-
da att anvandas till underhall av Gula Villan
med tomtarean, samt till olika projekt med fly-
ganknytning.

Darfor har Byggnadsansvariga i Gula Villan
gjort en dvergripande preliminar plan for un-
derhall och investeringar. Som medelvarde har
man satt en summa av 30 000 kr per ar 6ver en
period av flera ar. Nar, om och i vilken ordning
atgarder ska vidtas styrs av behov och tillgang
pa yttre aktorer.

Under kommande ar planeras att byta trappa
med handikapp ramp vid stora ingangen. Detta
pga att betongen borjat frysa sonder och rack-
et blivit instabilt. Aven grusning av gdng och
korvag till trappan, samt diverse battrings- och
underhalls malning ar det behov av.

Planerat byte av vairmevaxlare kommer att ske
nagon gang de narmaste aren. Detta pa grund
av att Flygfastigheters handlaggare informerat
att det kommer att bli forandringar av varme-
distributionen.

Forbattring av koksmiljon pa évervaningen ar
nodvandig av hygieniska och arbetsrationella
skal och bor kunna starta sa fort som majligt
beroende pa arbetskraftens tillganglighet.

Nils Johansson - Byggnadsgruppen



Lite statistik

Antal medlemmar i F1 Kamratforening 352
Antal medlemmar i Veteransektionen 176
Antal betalda fore 2018 228
Antal betalda fram till 2018-02-15 278
Antal betalda till Veteransektionen till 2018-02-15 178
Aterstar obetalda (tid finns till 2018-03-31) 74

Avgiften ar ju oforandrat 150:-/medlem i F1 Kamratférening
samt 10: - ytterligare for medlemskap i Veteransektionen.

Och nu kommer det en bon fran kassoren:

Har Ni e-postadress sa meddela den till oss. Portot borjar bli sa
dyrt nu sa vi maste borja anvanda andra alternativ.

Dessutom kan vi snabbare ni ut med information.Andra den med
formulédret pa var hemsida under fliken adressandring

http://flkamratférening.se/adressupdatering.html
Eller meddela den till: medlem@f1kamratforening.nu

Las ocksa garna var hemsida. Dar star mycket intressant.

Adressen dit ar: http://f1kamratfoérening.se/



F 1 kamratférenings
sommarresa ar 2017.

Tisdagen den 16 maj i stralande solsken, var
det ater dags att traffas for den aterkommande
sommarresan, som i ar gick till Laxon i
Alvkarleby och Svenska Jarnvagsmuseet i
Gavle.

Laxon ar en historiskt mycket intressant plats,
dar den ligger mitt i dalalvsfaran. Har har det
unika laxfisket bedrivits sedan urminnes tider
och sedan mitten av 1800-talet och drygt et-
thundra dr framat har Sveriges Ingenjérstrup-
per anvant omradet som 6vningsplats for bro-
slagning mm.

Vi blev fornamt guidade av Malin Bjorkvik och
fick en rejal lektion i Laxons historia. I mitten
av 1980-talet lamnade forsvaret 6ver Laxon

till civilt ago och ar numera en rekreations-
plats for allmanheten, dar man kan njuta av
utstallningar, restauranger, caféer samt finns
mojlighet till 6vernattning genom Svenska Tur-
istféreningens forsorg. Under sommaren gar
det att beskdda Sveriges Lantbruks Universitets
(SLU) upptagning av lax for vidare framtagning
av bla yngel och annan forskning. Sdsongen for
detta borjar i juni.

Resan gick darefter vidare till Svenska jarn-
vagsmuseet i Gavle. En fantastisk samling av
foremal som visar den Svenska jarnvigens
utveckling under 150 ar. Vi fick majligheten
att ahora den palasta och trevliga guiden Olles
redogorelse for hur snabbt tekniken har vaxt
fram genom aren. Det gamla angloket Prins
August fran ar 1856 tid tills vara dagars su-
persnabba expresstag. Inte att forglomma alla
dessa historier om rallare/rallarkvinnor som
byggde jarnvagar genom skog och mark med
datidens primitiva redskap och boende.

Efter en vdlsmakande lunch och fotografering
fortsatte farden till Gysinge Bruk, dar vi beska-
dade den magnifika Herrgarden fran 1700-talet
med dess omgivning.

Efter att ha njutit av den skona och trevliga mil-
jon, med vackra hus och gamla stenbroar éver
Dalalven, fortsatte resan vidare till Vasteras
med Gula Villan som slutdestination och med
massor av erfarenheter och ny kunskap i ba-

gaget.

Anders Hard af Segerstad
Olle Broms



J30 Mosquito

de Havilland Mosquito var ett brittiskt strids-
flygplan som anvandes under andra
varldskriget. Det var ett av de mest mangsidi-
ga flygplanen under kriget och anvandes som
bomb-, jaktbomb-, spanings-, nattjakt-, och tor-
pedflygplan.

Mosquiton var unik satillvida att den var
tillverkad i tra. Det gjorde att Storbritanniens
omfattande mébelindustri kunde tas i ansprak
for tillverkningen samtidigt som den inte var
lika beroende av strategiskt viktiga ravaror
som aluminium. Planet producerades pa ett 40-
tal fabriker i Storbritannien, Kanada och Aus-
tralien. Totalt tillverkades 7 781 exemplar i
olika varianter.

Mellan aren 1948 och 1954 ingick Mosquito

i Flygvapnet som nattjaktflygplan. 1945 drs
forsvarskommitté rekommenderade att Fly-
gvapnet skulle utrusta en flottilj for nattjakt.
Forst planerades en modifiering av Saab 18,
men da andra varldskriget var 6ver fanns det
stora 6verskottslager att tillga och inkop av be-
gagnade flygplan blev billigare an modifiering-
skostnaden.

Sverige inforskaffade 1948 sextio individ-

er av “de Havilland Mosquito Mk XIX", en
radarforsedd nattjaktversion. Flygplanen, som
benamndes ] 30, var utrustade med en amer-
ikansk spaningsradar som mojliggjorde loka-

lisering av andra flygplan i mérker och moln.
Samtliga flygplan baserades pa Vastmanlands
flygflottilj (F 1) i Vasteras.

Fram till 1953 havererade totalt 23 flygplan.
Flygvapnet misstankte att roderfladder var
orsaken till haverierna medan piloterna ansag
att flygplanen inte holl for pafrestningarna.
(Flygvapengeneralen Bjorn Bjuggren skriver i
sina memoarer att nagra av planen havererade
nar den vipparm som svangde nosradarskar-
men fram och tillbaka lossnade och borjade
dunka rytmiskt mot noskonen. Slagfrekvensen
var sadan att planet kom i sjalvsvangning och
sprack.) Sven-Olof Olson, sedermera generallo-
jtnant och flygvapenchef flog planet under en
nattjaktovning 1951 over Norberg i Vastman-
land nar planet plotsligt blev manéverodugligt.
Navigatoren beordrades att lamna planet i
fallskarm och Olson var beredd att folja efter.
Planet stabiliserades dock och Olson tog ater
kontroll éver det och lyckades landa pa flottil-
jen igen. Tack vare detta hittades felet. Olson
erhéll Stockholmstidningens medalj samt
1000 kr.

Pa grund av haverierna, flera avdem med dod-
lig utgdng, fasades typen ut redan 1953 och
ersattes av jetdrivna de Havilland Venom (i
Sverige betecknad | 33). Mosquito blev sdlunda
det sista propellerjaktplanet i Flygvapnet.



J 33 de Havilland Venom

var ett brittiskt stridsflygplan utvecklat ur de
Havilland Vampire. Prototypen flog férsta gan-
gen 2 september 1949 och ett antal bestalldes
av brittiska flygvapnet som jakt- och bombflyg-
plan. Venom hade vapenbalkar under vingar-
na dar bomber, raketer eller falltankar kunde
monteras. Totalt tillverkades 6ver 900 Venoms
och den har exporterats till sex olika ldnder,
bland annat Sverige.

Ar 1948 borjade de Havilland att undersoka
olika védgar att utveckla Vampiren. Det mest up-
penbara sattet var att forse den med en stark-
are motor, i det fallet en de Havilland Ghost i
stéllet for den tidigare de Havilland Goblin. Mer
synliga skillnader var en vinge med rak bak-
kant och svept framkant i stallet fér Vampirens
trapetsoid-formade vingar samt bransletankar
pa vingspetsarna. Venom fick ocksa forstiarkta
vapenbalkar for att kunna bara dubbelt sa stor
bomblast som Vampire.

Ghost-motorn testades i en ombyggd Vam-

pire F.1 innan prototypen DH 112 var fardig.
Prototypen gjorde sin jungfruflygning

2 september 1949 och de forsta
serieproducerade flygplanen togs i tjanst 1952.
Nattjaktversionen flog forsta gdngen 22 augusti
1950 och togs i tjanst 1953, nagot fordrojt

av problem med vingbalkarna som behévde
forstarkas. Nattjaktversionen blev ganska
kortlivad och ersattes redan 1957 av Gloster
Javelin.

Sverige

Mellan dren 1953 och 1960 ingick de Havilland
Venom NFE.51 i Flygvapnet som nattjaktflygplan
och benamndes J 33. De forsta exemplaren
anlande till Vastmanlands flygflottilj (F 1) i
Vasterds 1952 utrustade med svenska licen-
stillverkade RM 2A-motorer. Flygvapnet bestll-
de 60 tvasitsiga flygplan, men individ 33014
havererade redan under leveransflygningen.

] 33 fasades ur krigsorganisationen 1960. Flyg-
planssystemet ersattes av | 32B Lansen, fast nu
i rollen som allvadersjakt.

Fyra individer(33015, 33022, 33025, 33041)
blev civilregistrerade och flogs av Svensk fly-
gtjianst med placering pa Robotférsoksplats
Norrland (RFN) dér de nyttjades frimst som
malflygplan. En av dessa, SE-DCD (33025) finns
numera utstalld pa Flygvapenmuseum i sin
ursprungliga militdra malning som en ] 33. SE-
DCA (33015) finns utstalld pa RFN museum i
civil version.




Varutflykt 2018

Den 22 Maj ar det ater dags att samlas k1. 0700 vid Gula Villan for att pabérja resa kl. 0730 for var
arliga utflykt bl.a. till Vastanfors Hembygdsgérd. Dér vi tar en benstrackare och kaffe for den som
s& 6nskar. Och vidare fird till Rommeheds anrika 6vningsplats, dar vi blir guidade sekel tillbaks i
tiden.

Direfter fortsatter vi till det gamla Dalregementet I 13 for att intaga en god lunch.

Ett besék hos Lugnets populira skidstadium ar ej att forglomma. Tank att besoka det "Lilla Skid-
museet” samt att ta Bergbanan upp i Hopptornet dr bara det en upplevelse.

Vi lamnar Falun vid ca. 1530 tiden for att via St.Skedvi gora ett stopp fér inhandling av gott bréd.
Beriaknad aterkomst Vasteras till 1730 tiden.

Anders Hard af Segerstad/Olle Broms

Program F1 Kamratforenings varutflykt 22 Maj 2018

07.30 Avresa Gula Villan Axelssons Bus
Besok hos Vastanfors Hembygdsgard

10.30 Ankomst Rommehedslagret med kaffepaus
11.00 Guidad visning (1:30 tim) av Rommelagret
13.00 Lunch I 13 Dalregementet i Falun "Dala salen”
13.45 Avresa mot Lugnets skidstadion

14.00 Besok i hopptornet med "Lilla “skidmuseet
15.30 Avresa mot Visterds med ev. stopp vid St.Skedvi

17.30 Ater Gula Villan

T 0 .@



KUNGL GOTA
_[FLYGFLOTTILJ
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F 9 Histori

Vid krigsutbrottet 1939 bestod Flygvapnet av
endast en jaktflottilj, Svea flygflottilj (F 8), vilk-
en svarade for Stockholms luftférsvar. Av den
anledningen beslutade riksdagen den 28 feb-
ruari 1940 att Flygvapnet skulle stirkas med
ytterligare tva jaktflottiljer, F 9 i Géteborg och F
10 i Skdne, i syfte att forsvara luftrummet 6ver
Goteborgs- samt Skaneregionen. F 9 avsags
som ett provisoriskt krigsforband, med det
primdra syftet att just luftforsvara Géteborgsre-
gionen.

Den 8 juni 1938 beviljade riksdagen ett extra
anslag till forsvaret pa 20 miljoner, d4 riksda-
gen aven antog ett férslag om att sitta upp en
flottilj i Sdtends, under namnet Gota flygflottilj.
Genom riksdagens beslut den februari 1940,
fick flottiljen i Sdtenas namnet Skaraborgs fly-
gflottilj, och namnet Géta flygflottilj fristalldes
till Goteborgsflottiljen. Att flottiljen forlades

till Goteborg var ingen sjilvklarhet, d& den fran
borjan var tankt att forlaggas till Trollhittan.
Med bakgrund till riksdagsbeslutet som angav
att flottiljen skulle séttas upp den 1 juli 1940,
kom flottiljen, pa grund av obefintligt flottil-
jomradet, forsta tiden att verka fran andra
platser dn just Save. Staben forlades till centrala
Goteborg, och delar av den évriga personalen
forlades till Barkarby skola i Stockholm. Mellan
den 4 och 9 juli flogs flottiljens flygplan Gver
till Bunge flygfalt, dar den fran den 10 juli 1940
organiserades i tva divisioner. Divisionerna
hade utrustades med tygmateriel fran Fly-
gkrigsskolan (F 5) och Svea flygflottilj (F 8).

Till en borjan lanades | 9 fran F 8. Under sen-
sommaren fick flottiljen sin forsta huvudtyp, i
formav ] 8.

[ januari 1941 borjade | 11 levereras till F 9, da
flottiljomradet i Save stod fardigt att tas i bruk.
Dock hade ingen stérre byggnadsprojektering
gjorts, utan den forsta bebyggelsen bestod av
faltbaracker. Den 1 september 1943 levereras
de forsta individerna ] 22 till F 9. Vilka ersitts
av] 21Aiborjan av 1946.

28 Februari 1940

Beslutades, att tva flygflottiljer skulle sittas
upp! F9 var den ena och F10 var den andra
flottiljen som sattes upp den 1 juli 1940 som
ett detachement till Svea Flygflottilj F8 pa
Barkarby. F9 forsta flottiljchefen blev Magnus
Béng. Forsta flygplanen var | 8(A) som var
stationerade pa Gotland liksom | 9.

Ar 1941

avloste ] 11 bade ] 8 och ] 9. Till en bérjan flog
man fran F7 Satenas! 1:a divisionen var base-
rad pa F7 medans 2:a division med ] 8(A) var
baserad pa Torslanda.

13 mars 1941

Beslutades att satta upp 3:e division under led-
ning av Lojtnant Harald Werneman och manda-
genden 16 juni 1941 péabérjades F9 som sam-
lat férband sin slutliga basering pa eget filt.
Den 13 oktober 6verlamnades F9 fanan av
Kronprins Gustav Adolf till Flottilj chefen Over-
stelojtnant Magnus Bang under hogtidliga cer-
emonier

30 juni 1969

var Kungliga Gota Flygflottiljs sista dag!

Bland de inbjudna gasterna var forsta F 9 chefen
Magnus Béng plus andra F 9 veteraner som sag
pa nar Ulf Cappelen-Smith marscherade fram till
Chefen for Flygvapnet, Stig Norén och 6verlam-
nade F 9 fanan! Férbandet blev den férsta fly-
gflottiljen som lades ned helt i Flygvapnet och
borjan till slutet for Flygvapnet

Andra flygeskadern (E 2) dven kallad Jak-
teskadern var en flygeskader inom Flygvapnet,
dar F9 var med tills eskadern lades ned 1966.



Cheferna

Magnus Bing.

Flottilichef 1940-1948

Han foddes i Jonképing den 5 september 1893
Magnus Béng bérjade sin militdra bana pa 1 16
Halmstad och 1920 pa borjade han sin flygut-
bildning!

Bangen som han kallades, fér han var mycket
omtyckt av personalen pa flottiljen och i bland
dom varnpliktiga!

Magnus Béang avled den 11 april 1980

Arthur Ahmansson,

Flottilichef 1948-1959

Han foddes i Goteborg 22 september 1907.
Som sin foretradare bérjade Arthur sin militara
banaiarmén (115 Boras)

1 oktober 1948 blev han flottiljchef for F9 en-
dast 41 ar gammal och var nog den yngsta for-
bands chefen hittills! Tyvérr tvingades Arthur
av halsoskal att lamna sin tjanst som C F9 1959
Arthur Amansson avled den 5 Maj 1982

Ake Mangard.

Flottilichef 1959-1960

Han foddes den 21 januari 1917 i Vasteras.
Han blev flottiljens forsta Flottilj Chef som var
utbildad pilot i Flygvapnet

och gatt den langa vagen!

Men hans tid som chef for F 9 blev bara 1 ar, da
han blev souschef i Flygstaben.

Liksom sina tidigare chefer pa flottiljen blev
han ocksa omtyckt av alla.

Ake Manngard avled den 24 Mars 1998

Ulf Cappelen Smith,

Flottilchef 1960-1969

Darmed sista C F9

Han foddes den 4 februari 1919 i Falun

s& som sin foregangare sa var han i grunden
Flygvapen utbildad och fick det trékiga & jobbi-
ga uppgiften att avveckla F9! Han fortsatte som
CF 10 efter avvecklingenav F 9

Ulf Cappelen Smith avled den 15 november
2006

Divisionerna

Ivar Rod

1942 borjade man pa F 9 att marka sin flygplan
med en gemensam symbol, likt amerikanska
och andra krigforande landers flygvapen. Den
forsta divisionen valde utifran sin divisionsfarg
en rod djivul och upphovsman till denna ska-
pelse ar enligt uppgifter av en varnpliktig vid
divisionen som i efternamn hette Martinsson.
Han flog dock inte utan hade diverse uppgifter
pa divisonen, som att bokféra divisionens flyg-
tidsuttag mm

Ivar Bla

Den andra divisionen, Ivar Bl3, valde en
amerikanskinspirerad tecknad hund som sin
divisionssymbol. Till en borjan forsag man
flygplanen med denna hund som snabbt fick
namnet Bonzo. P4 flygplanen var Bonzo enligt
uppgifter malad i gult men den fore detta Falt-
flygaren pa F 9 (flog pa samtliga divisioner) pa
flyghjalmarna kom att mala Bonzo i bla farg.
Bonzo levde vidare efter flottiljens nedlaggning
och d var ett marke for Save Basen under forst
F 7 och sedan F 10



Ivar Gul

Den tredje divisionen valde ett marke utifran
en tavling med avsikten att skapa ett emblem
till F9 och deras tredje division. En da 19 ar
ung kille vid namn Lars-Erik Johansson fran
vastsvenska Alingsas stéllde upp i tavlingen
1942 och vann med sitt bidrag. Det var en get-
ing ikladd flygarhuva och utrustad med box-
handskar och market kom att bli ett av de mer
kanda i det Svenska Flygvapnet. Lars-Erik blev
sedan mer kand i sin hemstad under namnet
Sko-Lasse eftersom han startade och under
lang tid drev en skoaffar i Alingsas. 1977 gick
Sko-Lasse ur tiden men hans skapelse lever pa
nagot vis kvar an, aven om inte divisionen ar
aktiv langre sa finns market med som ett av de
populdraste genom tiderna

F 9 Kamratforening

Infor F 9 forestdende nedlaggning startar fan-
junkare Ragnar Berggren och forvaltare Sven
Edstam ett mote med 1.divisionens/kompani-
ets personal. Dar man beslutade att man en
gang om dret skulle traffas for att halla kontak-
ten och umgds under gemytliga former. Sma-
ningom utvecklades traffarna till att omfatta
alla som i nagon form verkat vid flottiljen. Detta
blev embryot till “F 9-Kamraterna”, som genom
aren traffades i gemytliga former.

Men sa kom den dagen som alla kamratforen-
ingar forr eller senare drabbas av.

Fredagen den 6 maj 2011 skulle F 9 Kamrat-
forening ha sin sista traffa nagonsin!

Ett beslut som vuxit fram efter den forra
traffen. Traffen borjade med att man samlades
utanfor Bla berget och hélsade pa varandra och
det var en gemytligt i stundens allvar. Och man
promenerade ner till det som kallades urber-
get och beskadade en J29:a, som duktiga F 14
tekniker skruvat i ordning!

Man satte sig till bords, efter att forst hallit en
tyst minut for kamrater som avlidit genom aren
efter den forra traffen. Efter det sa blev det tra-
ditionsenligt drtsoppa/pannkakor som tilltugg.
Leif Alenas tog till orda och fastslog att nu sa
ar det slut med F 9 Kamratforenings traffar.
Och man beslutade att det som fanns i kassan
skulle skankas till Barncancerfonden. Det finns
fortfarande en F9 hemsida som ar val vard att
besoka. Web adressen ar fht.nu (Forsvarets His-
toriska Telesamlingar). Valj "Flygvapnet” - klic-
ka pa "Lankar”, sa hittar ni "Kamratféreningar”,

Och sa var F9 Kamratforening all!



Nu ar det over.

Gula Villans mangarige hyresgast har lagts ner. 2017-12-31
lades Vasteras Flygande Museum ned for evigt. Den forvaltnings-
grupp som skott avvecklingen lades ned samtidigt. Sa nu ar vi
"bara” tva i huset, F1 Kamratforening och SFF-M.

Men sparen av VFM kommer att finnas kvar lange. Det en-
gagemang och det kunnande som fanns, samt de tillgangar som
forfogades over 2017-12-31, overfordes i sin helhet till F1 Kam-
ratforening. Sa verksamheten fortsatter, dock med annan huvud-
man.

Sa fr o m 2018-01-01 ar det F1 Kamratférening som skoter

allt som Forvaltningsgruppen har haft hand om under de senaste
fem aren.

En grupp pa tre ledaméter kommer att utses som skoter den
saken, bredvid den ordinarie verksamheten

De som pa slutet var med &r frin vanster Sten Ersson, Kjell
Andersson, Rune Domas, Gunnar Brynolfsson och Eberhard

Jauer. Bakom syns Nils Johansson.

Kjell Andersson



FFV Kamratforening

Jag vill gora oss alla uppmarksamma p3, att vara "broder” [ FFV
Kamratférening efter mycket krangel med kommunen, antligen
har dom fatt gehor for en mera synlig placering! Det ar nu flyttat

till en upplyft och tydligare plats pa strandtorget vid Oster
Malarstrand.

Market ar placerat ca 150 meter fran den plats pa gamla CVV
omradet dar skolan startades 1942.

Pa detta satt har dom markerat denna for FFV Kamratforening s
historiskt viktiga plats.

Hoppas nu att allt far vara i fred fran skadegorelse och gor garna
ett besok vid en starkande promenad.

Redaktor'n

hur I cu nbrbeldben sJohnngar sin ¥ trL.s.lmhd IQ-L_
Efter en en hﬁm;' brand iju.mun’ 1949 lo n]
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Avlidna fr o m 2017-08-15 till 2017-12-31

Ejert Lundqvist 2017-04-23
Bo Fundell 2017-04-28
Christer Eriksson 2017-08-21
Alvar Zetterholm 2017-06-07
Gunnar Skoldberg 2017-10-03
Stig Hultstrom 2017-11-26
Yngve Dahl 2017-12-19
Leif Runevret 2017-12-15
IN MEMORIAM

Med stor sorg har vi mottagit beskedet att Stig Andersson har lamnat oss!
Han var positiv, humoristisk som privatperson och hade en mycket uppskattad ar-
betsformaga. Han borjade sin karriér i Flygvapnet som navigator. Nar J32B ersattes
av ]35F flyttades Stig till luftférsvarscentral (Lfc 05) som radarjaktledare (rrjal).
Han kom dock tillbaka till F1 1970 och tjinstgjorde som Striuoff/Crrjal vid R 11
"Storen” i Badelundadsen, fram till avvecklingen 1976.

Han utsags till adjutant &t Flygchefen och kom darmed i &nnu narmare kon-
takt med piloterna pa divisionerna. Och han blev en mycket uppskattad av oss falt-
flygare. Han dubblerade som idrottsofficer och dven dar utmarkte han sig som en
stor arbetskapacitet. Nar F1 avvecklades och divisionerna succesivt lades ner over-
gick Stig till Frivilligenheten.

Inte minst kommer vi att minnas Stig sdsom den starkt drivande kraften for
skapandet av F1 Kamratforening. Som han for évrigt drev sasom ordféorande i man-
ga ar. Med sviktande hilsa blev han en alltmer séllsynt kamrat i Gula Villan. Och sa
kom da dagen da hans sjil sviavar bland de kamrater som lamnat oss tidigare!

Vi kommer att sakna dig och ditt skimtsamma humor och alltid minnas dina insats-
er for oss kamrater i foreningen!

Vila i Frid Stig "Amal” Andersson!



JULBORD pa Officersmassen
2017-12-13







