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Ordférande har ordet

Hej alla medlemmar!

Nu har vi lagt vintern 2018/2019 bakom oss (aven om det nér

detta skrivs fortfarande ar tveksamt om varen verkligen ar har)
just nu kan jag lasa av ett par plusgrader, en stark nordvastan
och stundtals sndbyar! Kan det vara den globala
uppvarmningen som har slagit till? Vi far val vanta och se, det
kommer nog en sommar dven detta ar! Vinterperioden bjod i
alla fall pa en foérhallandevis lattéverkomlig snéperiod om man
jamfér med féregdende vinter.

Vad har i évrigt héant hittills under 2019?

Den 14.mars kunde vi genomféra vart ordinarie arsméte med ett
Nagot battre intresse fran vara medlemmar. Eftersom vi i
samband med vart julbord antligen lyckade vélja en
valberedning, vilken i férsta hand skulle jobba infér det
kommande arsmétet, hade dessa pa den korta tid som fanns
lyckats fa till férslag som férelades métet. | stort inga stérre
férandringar utan omval pa alla positioner och en vakans efter Rune Huldén som av personliga skal
valt att Iamna styrelsen. | évrigt vantar &nnu en museisdsong med, far vi hoppas, en rejal hdjning av
besoksantalet. | 6vrigt sa rullar de olika projekten vidare i makligt tempo och far vi hoppas, uppvisa
sina resultat efter hand, dar projektet J32B redan ar slutfort efter ca 2000 mantimmar

Kamratféreningens vara eller inte vara har kommit upp nagra ganger under aret framst pa
grund av att styrelsen upplever att vi har dalig respons fran vara medlemmar. Det ar ju trots
allt fér dig som medlem i féreningen som vi jobbar! Kom pa vara méten och aktiviteter, kom
med tips, dnskemal och férslag sa att vi kanner att vi jobbar med ratt verksamheter. Nagot
maste géras NU annars dor féreningen!

Vad géller programpunkten "Arets resa" sa har vi aven fér 2019 tagit beslutet att inte
arrangera nagon resa detta ar. Mer information aterfinner du langre fram i tidningen.

Som namnts tidigare har vi nu enlig almanackan kommit en bit in i varen/ férsommaren,
darfér blir man nagot bedrévad nar man idag 7 maj drar upp gardinen ock konfronteras med
mellan 5 och 10 cm blétsnd! Visserligen visar termometern plusgrader sé allt férsvinner nar
sndandet upphér men det skall ju vara var nu! Lat oss hoppas att den bara ar lite férsenad
och trots allt sa behéver vi ju all nederbdrd fér att rddda grundvattnet.

Ha en sban sommar!

Anders Falk

Ordférande



Vinter- och sommarfalthallning pa flygbas

Nedanstaende artikel har kommit frn var f.d. kollega Per Bjérkqvist:

Jag tankte i stort férsdka beskriva hur krigsmassig vinterfalthallning pa flygbas/flottilj kunde ga till under
1990/2000-talet.

Organisationen har givetvis varierat genom aren, det som beskrivs nedan ar det som gallde ca ar 2000.
Flygfaltsarbetstroppen ingick i R3-plutonen som hade tre huvuduppgifter, Rdddning,Réjning och Reparation.
Troppen bemannades av tva yoff, chef och stf, samt en styrka pa ca 20 vpl.

Vinterfalthallning pa flygbas innebar sk "vit bana".

Det innebar att man enkelt uttryckt, enbart plogar och slungar rullbanor, taxibanor, flygplanvagar och
plattor/flygplanplatser.

Till skillnad fran fredsflygplatser, och sarskilt i norra delen av Sverige dar civil flygtrafik pagar samtidigt som
militar trafik under mer "ihallande" vinterklimat ver tiden.

dar anvands begreppet "svart bana" vilket innebér att man férutom plogning och slungning, dessutom kér med
sopblasmaskiner for att erhalla sa god friktion som mojligt.

A andra sidan pa en vinterflygbas med "riktig vinter", ar oftast férhallandena s& goda vid laga temperaturer, att
det normalt &r férhallandevis goda friktionsvarden , fullt tillréckligt fér flygning pa huvudbana.

For att kortbanor skulle kunna anvandas, erfordradess bromsverkan pa minst 0,40, dvs "God Bromsverkan",
och gynnsamma vindférhallanden.

Pa en flygbas prioriterade man snérdjningen precis som pa en fredsflottilj, huvudbanan, taxibanor, plattor och
flygplanvagar med flygplanplatser, i ndmnd ordning.

Parallellt med bansystemet maste dven basens vagnat snérdjas, skedde inte detta kom bataljonens fordon inte
att ta sig fram.

Aven denna uppgift skéttes av ffarbtroppen.

Runt bansystemet finns ocksa landningshjélpmedel och eventuellt utrullningshinder, dessa méste ocksé héllas
mer eller mindre sndfria for saker funktion.

Ett ihallande sndfall under en langre period innebar att i férsta hand halla bansystemet flygbart enligt
prioriteringen, men aven att vagnatet i 6vrigt pa basen maste snorojas.

Nar uppehall i vadret kom, da fick man atgarda hjalpmedlen runt huvudbanan och halla dem fria fran sné.
Exempelvis handskotta runt utrullningshinder samt alla bankantljus och skyltar.

e,

Férilabasen

Hjullastare L90 meqyslunga 92 pa



Under ett kraftigt snéfall som pagar under en langre tid, far man vara mycket observant pa nar exempelvis
bankantljus bérjar synas daligt, skulle man inte hinna handskotta alla s& maste man med kappar méarka ut var
dessa finns exakt.

Gor man inte det, ar risken mycket stor att dessa blir dverkérda/6verplogade sa smaningom, och banan ar utan

Plogstrdna klar fér slunaning

visuella hjalpmedel.

Aven pa strakytorna utanfér asfalterad yta méaste réjas under vaderuppehall, snéprofilen far inte bli fér hég
eftersom vissa matt av hinderfrihet maste finnas.

Grovt sagt sa ska lika stora ytor rjas utanfér bansystemet, som pa detta.

| samband med att man réjt bansystemet infér flygning, sa ska faltbesked lamnas till flygledaren.

Det innebér att bromsvéarden fér huvudbana, taxibanor osv ska matas upp.

Belaggningen &r ocksa givetvis intressant:

Exempel pa detta ar Vat bana pa ren asfalt, Fuktig bana pa ren asfalt, Torr sné, Packad snd, Rimfrost, Bl&t snd,
Is och Slask.

Dessa kan givetvis vara i kombination, och detta anges da i procent av storleken pa huvudbanan.

En friktionsbil anvénds d& bromsverkan ska méatas upp, det innebér att ett litet femte hjul pa bilen trycks ner i
marken med hjélp av hydraulik, detta hjul rullar med viss friktionsmotstand och ger d& signaler till bilens
matenhet.

Falthaliningsledaren kan da pa en display och pappersremsa, fa ut géllande friktionsvarden.

Den optimala friktionskoefficienten ar 1, och det ar i princip oméjligt att mata upp dven om ytan ar ren och torr.
En ren och torr asfaltsyta ligger som regel pa cirka 0,95.

N&r man tar ett bromsprov pa en huvudbana, s kér man 5-10 m fran mittlinjen pa ena sidan till banslut, och
detta ska ske under matstrackan,sa lang tid som mdjligt, i 96 km/h.

Pa aterresan kdr man pa andra sidan mittlinjen, och nar man &r tillbaks dar man bérjade, s kan man ta ut en
remsa som sager den genomsnittliga bromsverkan pa banan uppdelat i tre sektioner.
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Detta for att landande flygplan ska fa information om var halkan finns och om det finns variationer éver
banlangden.

Exempelvis kan ett sddant varde vara 0,32-0,35-0,26 och man raknar alltid fran lagsta bannummer.

| det har fallet &r ju d& bromsverkan som sdmst i slutet pa banan, vilket kan avgoéra fran vilken riktning flygplanet
landar,dessutom hansyn tagen till vindens riktning.

Om bromsvardena ar valdigt daliga s& maste hégre bromsverkan astadkommas, detta kan da ske med
sopbladsmaskiner, eller om det behdvs under isiga férhallanden , med UREA som &r ett halkbekd@mpningsmedel
tillverkat av 46%-ig kvave i pulverform.

Detta medel ar fordelaktigt att anvanda om det uppkommer underkylt regn som fryser pa och goér banan glashal.
Medlet fungerar val ner till -5-6 grader, och ger snabbare resultat &n I1dangsam sopblasning med kort stalborst,
eller isrivning med vaghyvel.

Utlaggning av UREA sker med traktor och spridarkarra, pa slutet kom aven lastvaxlarmonterad kombispridare
som kan lagga torr UREA eller en UREA-I8sning i vatskeform.

En huvudbana &r oftast ca 2000-2300 m lang och 40-45 meter bred sa det &r stora ytor som maste
halkbekampas.

Snérdinina i FRAMOM na Farilabasen

Tillkommer gor givetvis kortbanor,taxibanor, plattor och flygplanvégar.

Sandning &r inget alternativ, d& jetmotorerna latt suger in grus och sten i motorerna, vilket kan innebéra
turbinspréngning eller atminstone svara motorskador.

Att taxa med exempelvis Viggen och andra typer i nagra cm snd ar som regel inget stérre bekymmer , bara
féraren har referenser pa var han ér.

Den enda delen av bansystemet , pa en krigsbas, som &r belyst med lampor ar huvudbanan, alla andra delar av
bansystemet &r enbart markerad med reflexképpar, mélade linjer och skyltar.

Huvudbanan ar darfér alltid prio 1 och alltid satt i férsta hand.

Vinterfalthallning pa flygbas ar givetvis en omfattande process som pagar dygnet runt, &ven om det inte flygs.
Skulle man lata banystemet snda igen ar det stora problem att f4 undan all sné, och séarskilt pa huvudbanan.

All snd pa bansystemet maste slungas efter plogning, annars skulle det valdigt fort bildas héga snévallar som till
slut hindrar flygplanrérelser.

Darfor s& maste man kontinuerligt halla efter snéméangden, skulle man IAmna huvudbanan oréjd en langre tid
under kontinuerligt snofall, sa blir det fort bekymmer eftersom all sné ska plogas at sidorna.

Blir det fér mycket snd sa kan inte plogbilarna ta undan snén ,det blir helt enkelt f6r mycket p& slutet nér 45
meter bana ska plogas at ett hall.

| stéllet far man slunga flera ganger, tidsédande och snén kommer inte bort fran banan och dess néarhet.
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Sndslungan maste dessutom kasta snén i vindens riktning s& man inte slungar i motvind, detta &r viktigt att
tanka pa vid all sndrdjning , annars kommer inte snén att skickas ivag sa langt som krévs.

Maskinparken avsedd for falthallning pa en basbataljon &r inte direkt dverdimensionerad.

Det staller hoga krav pa att Ffarbtroppen snabbt kan I6sa enklare reparationer sjélva, vid svarare fel kom
Verkstadstroppen pa Stationskompaniet in i bilden, som ocksa ska svara for underhall och reparationer for hela
bataljonens évriga behov.

Tillgang pa plogskar och borstsatser och dylika férbrukningsdetaljer, maste vara god.

Sommarfalthalining pa en flygbas ar ocksa en viktig del av arbetet.

Det handlar om att i férsta hand halla bansystemet rent fran FOD (Féremal Orsakande Driftskada), det innebar
att hela bansystemet regelbundet maste blasas rent fran grus och smasten, lera som &r indraget fran andra
fordon osv.

Normalt sopar man inte med soblasmaskinerna, sa tillvida inte det &r lera eller jord som inte kan blasas bort och
sitter "fast" i belaggningen.

Man kan anvanda soblasmaskinen pa tre olika sétt:

Sopblasekipage pa Férilabasens huvudbana

Sopa och blasa samtidigt, enbart sopning med blasfunktionen avstangd samt enbart blasning.

Blaskraften &r avsevérd, ca 130 m/s och mycket effektiv sa l&nge asfalten/betongen &r torr.

Ar ytan vat eller fuktig tappar man latt verkan, da grus "suger sig fast" i belaggningen.

Gréasklippning ar ocksa en viktig del av sommarfélthaliningen, haller man inte efter sa blir graset fort Iangt, och
framfor allt riskerar man att vissa typer av faglar som garna bygger bon i langt grés.

Detta medfér en 6kad risk fér fagelkollisioner vid start och landning, s& det vill man givetvis undvika.
Regelbundna inspektioner av bansystemet maste darfér genomféras dven under barmarkssasongen, detta for
att upptacka eventuella FOD i alla dess former, men aven andra eventuella skador som sprickor eller lossnade
fogar mellan betonggjutningar, belysning, skyltar mm.

Man genomfér &ven magnetsvepning regelbundet, detta for att kunna fa bort rester av stalborstrester fran
sopblasmaskinerna, som annars latt sugs in i jetmotorerna och kan ge motorskador.

Detta bér man géra under alla arstider, for att férebygga skador.

Metoden man anvander ar att man anvander en magnetvagn, med ca fyra meters bredd pa magneten,monterad
pa en vagn, och den drar man med traktor.



Magnetvagnen utgick ur organisationen ca ar 2000, och ersattes av ett banrengdringsaggregat pa en lastbil
med lastvaxlare (rullflak), som i princip paminner om ett aggregat avsedd fér sandupptagning mm, med kraftig
sugfunktion och med borstar som gor rent.

Dock har man tydligen atergétt till anvandning av magnetvagn igen...under 2018 har aterigen nytillverkade
magnetvagnar borjat levereras till FV, ungefar samtidigt som nya traktorer har tillférts organisationen.

Utdver sjalva falthallningsbiten sa ska denna Flygfaltsarbetstropp aven kunna utféra krigsreparationer av
bansystemet.

Blir basen utsatt for bombangrepp och delar av bansystemet skadas, s& ska eventuella skador repareras.
Det ar ett omfattande arbete att reparera bombkratrar sa att det blir flygbart sa fort som mojligt.

Resurser finns sdsom gravmaskiner och dumprar, tillgangen till betong och asfaltsverk kan givetvis vara
begransat i ofred, s& man far ta till andra metoder for att géra detta mojligt.

Banreparationsplattor i betong ar en stor tillgang i det fallet, dessa &r 2X2 meter stora och tillsammans med
banreparationsgrus som utfylinad, sa erhaller man en fullgod reparation som val klarar kraven pa belastning.
Bade plattor och grus fanns vid varje huvudbas i stora partier for att klara det eventuella behovet.

Rent historiskt sa bérjade man falthalla med plogar och snéslungor under senare delen av 1940-talet, innan
dess valtade man oftast sndn och packade ihop den, sa att ett barande sndlager erhdlls.

Detta for att flygplan med skidor har bekymmer att starta och landa i alltfér djup sné.

Och i stéllet fér banbelysning sa ruskade man upp startbanor och taxistrak med exempelvis granruskor,

Detta kom sedermera att utvecklas, och blev allt viktigare en viktig tjdnstegren vid bade flygbaser och flottiljer,
efterhand som flygsakerhetskraven ocksa 6kade beroende pa flygplantyper och dess prestanda.

Per Bjorkqvist
F.d yoff vid F 4, pa bade fredsméssig Flygféltspluton samt R3-pluton.
Foto: Géran Augustsson

Den svenska SAR-verksamheten

Har under senare ar f6ljt de artiklar som berért den svenska helikopterverksamhet som idag bedrivs av
Sjofartsverket och som inte verkar leva upp till sina ataganden. Fram till nAgon gang under nittiotalets senare
del fanns en val fungerande helikopterverksamhet som opererades av Férsvarsmakten (FM). Denna
verksamhet skétte huvuddelen av helikopterraddningstjansten dygnet runt och under de flesta vaderbetingelser
med val dokumenterat resultat at bade det civila samhallet och Férsvarsmakten.

Inom denna fanns materiel och personal med ratt utbildning och val dokumenterad kompetens problemet var
bara att nagot ljushuvud kommit pa att denna verksamhet skulle inte férsvarsmakten syssla med utan den
uppgiften skulle naturligtvis ledas av Sjofartsverket! Alltsa plockade man bort denna fran FM och uppdrog at
amatdrerna vid Sjofartsverket att bygga upp en verksamhet for i férsta hand sjéraddning, men aven flygraddning
kom ganska snabbt in i bilden. Den befintliga verksamheten som funnits inom FM utfasades, materielen
(réddningshelikoptrarna och évrig materiel) skrotades eller séldes och personalen avvecklades. Resultatet blev
att landet helt plétsligt stod utan t. ex. brandbek@mpningshelikoptrar (vattenbombning) eftersom den mycket
dyra helikoptrar som képts in av Sjéfartsverket inte kunde medféra ndgon brandtunna eftersom man inte hade
bestallt nagon krok for dessa! Det naturliga borde ha varit att man "ateranvant" den organisation och den
materiel man utfasat frdn FM, inom Sj6fartsverket.

Man kan bara undra hur Sj6fartsverket hade hanterat Estoniaolyckan om den intraffat med dagens
resursférdelning!




Foreningsinformation V/S-2019

Medlemsavgift 2019
Dags att pAminna om medlemsavgiften fér 2019. | likhet med de senaste aren ar denna oférandrad, 150:-. En
del medlemmar har efterfragat inbetalningskort, men i var stravan att halla alla administrativa kostnader sa laga
som mojligt s& skickar vi inte ut nagra saddana i ar heller eftersom vi vet att de flesta betalar sina rékningar via
Internet och da inte har bruk fér nagot inbetalningskort. Inbetalning goér du till féreningens bankgirokonto 5048-
6885. Ange ditt medlemsnummer som referens.
Under senare ar har vi tyvarr kunnat konstatera att betalningsviljan hos medlemmarna har sjunkit. Vi har darfér
under aret plockat bort medlemmar som under flera ar satt i system att "aka snalskjuts” pa de medlemmar som
lojalt betalar varje ar. Nagon kan darfér ha plockats bort trots att personen vill st kvar. Om du blivit bortgallrad
sa betala in medlemsavgiften och ange sedvanliga kontaktuppgifter s& aktiverar vi ditt medlemskap igen. Din
medlemsavgift skulle ha varit betald senast till 2018-04-01. Medlemsavgiften f6r 2019 skall vara betald senast
2019-04-01, men kan betalas redan nu!

Som de flesta val har noterat s& skickar vi inte langre ut nagra medlemskort. Anledningen till detta &r framst
kostnadsskal, men aven det merarbete som framstaliningen av korten innebéar. Vi tror att vara medlemmar har
forstaelse for detta .

Planerade aktiviteter 2019
Vi bérjade det nya verksamhetsaret med att kansliet 6ppnade under mitten av januari.
14.mars Ordinarie arsmote

24, juni Teknikland éppnar fér sdsongen
18 Augusti  Teknikland stanger for sdsongen
Augusti Arets resa 2019. (om intresse finns!)

December  Julbdn och julfest.
Angivna aktiviteter och datum ar preliminara och flyttas vid behov. Dock ar arsmétet Iast till tid och plats.

Féreningens arkiv och bibliotek
Du vet val att vart arkiv och bibliotek ar tillgangligt fér alla medlemmar. Besok oss alla torsdagar mellan 13:00
och 16:00 som ar var normala &ppettid Vi kan svara pa de flesta fragor om vara arkivhandlingar och bdcker. Har
kan du ocksa ta del av vart fotoarkiv .
Paminner om att vi nu har DVD-filmerna om Tunnan, Lansen, Draken och Viggen i vart arkiv. Ta tillfallet i akt
och lana nagon av dessa nu fér att ha lite vinterlasning!

Beso6k Teknikland i sommar
De flesta har val redan gjort ett besdk men, det hander nagot nytt till varje sdsong! | sommarnumret av tidningen
gav jag tyvarr felaktig info avseende intradet till Teknikland da vi pastod att betalande medlemmar hade fritt
intrade till Garnisonsmuseet. Detta visade sig vara fel och géller inte efter konkursen! Framledes géller alltsa att
vi som medlemmar i Kamratféreningen skall betala fullt pris for att se pa vara egna féremal! Fragan om
rabbaterat pris kommer att drivas vidare!

Medlemsrabatter 2019
Att férhandla fram rabatter &r idag ingen I1att uppgift. De flesta féretag har idag plockat bort denna typ av
formaner. Féreningen har idag kvar endast medlemsrabatt hos XL-bygg Fresks dar det ar framfor allt farger
som vi som medlemmar i Kamratféreningen kan kdpa billigare. Normalt &r rabatten hela 25% pé ordinarie pris
men endast omfattande icke redan nedsatta produkter eller kampanjprodukter. Rabatten far du som medlem
genom att uppge vart kundnummer: 19208

Andringar och tilligg i programmet fér 2019

Vid styrelsemétet 2019-05-09 togs beslutet att inte arrangera nagon resa under aret framst pa grund av att
lAmpligt resmal pé rimligt resavstand saknas! Det diskuterades att férlagga en resa med &vernattning da skulle
medge att utbudet av beséksmal kunde 6kas. Kostnadsaspekten for detta skall undersdkas liksom dnskan om
resmal inhdmtas frin medlemmarna. Medlemmarna uppmanas darfér att inkomma med énskemal pa resmal.
Det diskuterades &ven att anordna en hostfest for vara medlemmar till en mycket lag kostnad fér den enskilde.
Eventuellt sker denna fest i samordning med en "loppis" eftersom vi maste gallra ur vara samlingar sadan
materiel som ar av mer civil karaktér (fototavlor, prydnadssaker m.m)

Du som har ideer och férslag, hor av dig med dessa enklast via ett mail till info@f4kamratforening.se



Flyg-& Lottamuseet sasongen 2019

Vad hénder vid Flyg-& Lottamuseet under arets sasong? Den fragan har varit i hdgsta grad aktuell under vintern
och varen. Under hdsten 2018 startdes ett arbete upp for att uppgradera och utveckla museets Viggensimulator.
Under arbetets gang sparadedetta arbete ur och den personal so hade atagit sig uppgiften avslutade sitt arbete
som under stdrre delen av varen 2019 kom att st& i princip helt stilla. Vissa arbeten kom dock igdng under
senare delen av varen samtidigt som viss internutbildning kunnat genomféras. Idag stdr man med en simulator
som &r uppdaterad vad avser den visuella flygupplevelsen medan den totala upplevelsen fortfarande inte fyller
uppsatta mal. Man avser dock att kéra simulatorn under sdsongen. Som simulatorinstruktérer kommer Fd.

JA 37-piloter att tjanstgora. Flyg-&lottamuseets samaretsavtal med Teknikland upphdérde vid arsskiftet och
avsikten var val att férnya detta med i stort samma premisser for ytterligare ett par ar. Tyvarr var man inte
beredda att gora detta da det avtal som presenterades fran Teknikland inte pa langa végar ansags uppfylla
kravet pa rimlig kostnadstackning.

Darfor beslutades att Flyg-& Lottamuseet under sdsongen 2019 kommer att drivas helt i egen regi, vilket
innebér att entrebiljett till Teknikland ej kommer att innefatta flymuseet! Arbetet med att 16sa detta problem
kommer att fortsatta in pa sommaren.

Arbetet med museets Beech 18 fotsatter i maklig takt och har nu kommit sa langt att man kommer att pabérja
kabindelarna. Flygplanet kommer att visas stdende i Térebodabagen.

Projektet med var J 32B avslutades vid arsskiftet och flygplanet ar nu s& komplett som gar att aterskapa utom
vad avser flygplanets automatkanoner.

Beech 18 har fatt sin nya férg
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37-simulatorns nya vélvda skdrm




Loppisinnehall 2019

F4 Kamratférening har i sin samlingar en stor mangd materiel som narmast kan klassificeras som
prydnadsféremal. Denna materiel kommer i de flesta fallen fran olika tjansterum och tar idag upp stor yta i vart
férradsberg nere i Lockne, en yta som maste reduceras. Aven viss annan materiel av ringa eller inget historiskt
varde ingar i den materiel som gallras ut. Darfér kommer denna att férsaljas till i férsta hand féreningens
medlemmar vid en "loppis" under sommaren/hdsten 2019.

Exempel pa materiel som omfattas:

Fototavlor

Div. flyginstrument
Prydnadsféremal

Ovrig 6verskottsmateriel

Eftersom vi aven fortsattningsvis kommer att behéva hélla en stram ekonomi uppmanar vi dig som
medlem i F4 Kamratférening att hélla koll via féreningens hemsida dar vi kommer att halla dig
uppdaterad om nér, var och hur vi avser att halla denna hdstfest och "loppis”

Da vi &nnu inte har beslutat om nagot datum for var "LOPPIS" eller en "hdstfest" vaser vi att
aterkomma med detta. Hall darfér uppsikt pa var hemsida nar vi kommer langre fram i sommaren!
Vi har ingen méjlighet att skicka ut brevinfo till alla medlemmar, portot for varje férsandelse ar 7:50
vilket innebar totalt 1500:- bara i portokostnad

En bild fran tider som varit: JA 37 faller facklor
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Slutapport fran aterskapandet av D 01

Aterstaliningsarbetena har nu natt den punkt dar vi kan konstatera att det uppsatta malen for projektet kan
anses uppfyllda. Varlden enda bevarade J 32 B i det skick flygplanet hade i mitten av 1960-talet

finns vid JAmtlands Flyg-& Lottamuseum. De arbeten som aterstar att slutféra &r endast mindre korrigeringar
och kompletteringar som kommer att utféras efter hand som anses lampligt.

Slutsummeringen av Projekt J32B blir att arbetena bérjade under november 2012 och avslutades vid arsskiftet
2017 - 2018 efter ca 2000 mantimmars arbetsinsats

Allt aterstéallningsarbete har bedrivits ner till detaljniva for att verkligen aterskapa flygplanets "arbetsplatser” som
dessa verkligen sag ut under den operativa tiden.

Nedan ett exempel pa en detalj som aterfunnits och kunnat atermonteras pa dess ursprungliga plats.

Fotknappen till UK-ddmpningen som satt i FNAVs fotutrymme
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Féljande artiklar finns lager f6r omedelbar leverans fran var BUTIK

Vi har fatt tillstdnd att trycka upp ett litet antal
reproduktioner av fyra stycken svart/vita teckningar
av Ernst Wallin.

Reproduktionerna levereras oinramade.

Ett 25-tal av vardera finns kvar i lager.

Pris: 75:- / styck, eller alla fyra for 200:-

Orrefors vinkaraff med 4 glas, med graverat F 4
emblem. Levereras i presentkartong.

Nu ar vart lager helt tomt! Nagra nya set kommer inte
att tas hem. Losa glas fér kompl. finns fortfarande ett
mindre antal kvar.

Pris: 400:- (fraktkostnad = postpaket)

Vi har lyckats ta fram l6sa glas med gravyr som
tidigare till ovanstdende "vinsats". Glasen séljs
styckevis . Endast enstaka glas rinns kvar!

Rris: 125:- (Ev. portoavgifter tillkommer.)

I| lager finns ett antal glas dar gravyren hamnat ca
8mm fel i hojd Dessa glas saljer vi for 75:-/st
Ovrigt helt felfria!

Ett antal av F 4 minnesbok och minnes-DVD finns i
lager. Vi férséljer dessa till ett mycket lagt pris.
En mycket uppskattad present!

Pris: 200:- (portokostnad 44:-)

Ett hafte med teckningar av F 4:s mest kdnda
tecknare, Bo Torstemo och Ernst Wallin.

Pris: 150:- (portokostnad 22:-)

Vi har tagit fram en skon T-tréja i hdg kvalitet med
féreningens emblem i diskret tryck och som vi
forsaljer till ett lagt pris Finns i storlekar fran S till XL.

Pris: 75:-
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Kalendern innehaller en grovplanering av aktiviteter under 2019. Efter hand som aktiviteterna tar fastare form
aterfinns en dagsaktuell kalender pa var hemsida www.f4kamratforening.se

Kansliet 6ppnar igen

Arsméte plats: Teknikland tid: 19:00

Teknikland dppnar. Kansliet stnger fér semester frdn midsommar
Tidningen kommer ut med nummer 26

Kansliet éppnar igen efter semestern
Teknikland stédnger for sésongen

Tidningen kommer ut med nummer 25.
Julbdn i gamla kyrkan

Julfest 2019

Kansliet stanger for jul / nyar

Nista nummer av Fxisd ligerblad....

...raknar vi med att kunna ha ute hos medlemmarna 15. november 2019

D& beréattar vi bland annat om féljande:
e Hur blev resultatet efter Tekniklands senaste sdsong?
e Kaserier, berattelser och klurigheter fran svunna tider
¢ Reportage fran vara genomférda aktiviteter
o Ovriga nyheter

Vi vill redan nu tillénska alla medlemmar:

Treuliy sommarn 2017/




Jam flygflottiljs Kamratférening
C/o Anders Fa

Benskedsva 1
%) QTFRSKIIND

Jémtlands flygfiotti

.

1828

Till mirnet av de som varkst har

Alltid uppdaterad, besék var hemsida:

www.f4kamratforening.se
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