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Nagra ord fran var ordfiérande

rets sommar har

fran viadersynpunkt
varit normal, lagom med
sol och lagom med regn,
vilket ocksa visar sig i
besoksstatistiken i utstill-
ningarna som &r béttre dn
forra sommaren. Dock
har vi inte natt nagra nya
rekordnivéer, men en ater-
himtning har skett.

F 10 Kamratforenings ord-
forandeSven Scheiderbauer. véstra hangarhalvan. Det

Det som inte har varit
normalt dr de manga
dodsfall som pa ett eller annat sétt

berort kamratforeningen under varen/
sommaren. Overste Sten Norrmo som
var stéllforetridande flottiljchef (1980

— 1985) lamnde oss i slutet av mars Var
mangarige medarbetare och f d styr-
elsemedlem, kassor och medlem i1 J 22-
gruppen Bo Hesselmark ldmnade oss i
borjan av juli. En stor forlust var Sven
Stridsberg som avled i sviterna efter en
operation i slutet av juli. Han var hed-
ersmedlem och en stor F 10-historiker.
Hedersmedlemmen Birgitta Sommelius
lamnade oss ocksa i slutet av juli. Hon var
med fréan starten av F 10 kamratforen-
ing. Cirka 30 medlemmar avlider varje
ar. Vi skidnker dem alla en tanke.

Personalfdr'andringar att uppmérk-
samma ir att Flygvapenchefen
Mats Helgesson i1 hostas blev pensionir
och reservofficer. Han eftertrdddes av
Carl-Johan Edstrom som varit stf Flyg-
vapenchef sedan 1 januari i ar. Hans
eftertridare dr Anders Persson som
fran arskiftet var Flygstabschef. Lars
Bergstrom ldmnade 6ver posten som
Chef for F 17 den 10 juni till Tommy
Petersson, vilket jag berorde i forra
Bullertinen. Bland det forsta han fick

www.fl0kamratforening.se

gora var att genomfora
den stora flygdagen den 25
augusti. Mer om det pa an-
nan plats i Bullertinen. Vi
hilsar Tommy Petersson
hjdrtligt vilkommen ocksa
att besoka oss 1 lokaler
som torde vara kinda for
honom frén hans F 10-tid.

edan ndgra ar har vi
haft en granne i den

foretaget flyttar till andra
lokaler pa omradet. Da blir det plotsligt
ett antal kvadratmeter “fria”. Var hyr-
esvird Peab har erbjudit oss dessa nya
arealer till formanlig hyra. Styrelsen
beslutade vid styrelsemétet den 31
oktober att foreningen ocksa hyr dessa
kvadratmeter. Till en borjan blir det
ingen utstillningsverksamhet dir. I det-
alj hur dessa skall unyttjas i framtiden
utreds och diskuteras i styrelsen. I det
sammanhangete har vi ett par medlems-
enkdter att analysera. Enkéterna har
besvarats av aktiva féreningsmed-
lemmar, det vill sidga de som frivilligt
arbetar i utstéllningen eller med andra
arbetsuppgifter, det finns manga.

En uppskattad medarbetarresa
gjordes i september till Normandie.
Deltagare i medarbetarresan ar de
medlemmar som jag berdrde ovan.
Alltsé de som under aret arbetat ett
visst antal arbetspass. Man far da till
kraftigt reducerad kostnad folja med.

Vi ékte buss hela vigen, hela tiden.

Det var intressanta platser fran invasion-
en 1944 som vi besokte. I ar markerades
75 ar sedan landstigningen den 6 juni
1944. Bayeux var staden dir vi bodde,

—
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Forts. frdn foreg. sida ocksa innebir arsmote. Hall utkik pa

vilket féranledde en titt pa en beromda ~ hemsidan efter programmet. Jag lovar
Bayeuxtapeten som dr broderad for cirka  €n kvalificerad foredragshéllare.

1000 ar sedan. Den skildrar Vilhelm . L
Erovrarens tid fram till slaget vid Hast- Nar denna Bulle[r]tin nar dig star jul-
ings 1066. Vi besokte ocksé den vildiga en for dorren. Julen ér for de flesta

krigskyrkogarden Douaumont vid Ver- €N Viktig familjehdgtid da man samlas
dun frén forsta virldskriget. Mer om for avkopplande samvaro. Jag onskar er

resan pa annan plats i denna tidning. alla en skon och avkopplande jul.
Framtiden upptar vért tinkande just ~ God Jul och Gott Nytt Ar
nu, det vill sdga arbete med verk-
samhetsplanen och budgeten for nista Sven Scheiderbauer
ar. Vi ser fram emot ett spadnnande Ordforande F 10 kamratforening
jubileumsar ar 2020. Det &r nu dags for
40-talisterna att fylla 80 ar. F 10 hade
firat detta nésta ar om det funnits kvar.
Vi kommer att markera Tionde flygflot-
tiljens fodelse pa Bulltofta och att det &r
75 ar sedan F 10 flyttade till Barkakra.
Som jag nimnde i forra Bullertinen s
arbetar vi med att ta fram en bok om
just Barkakratiden. Det blir en fortsétt-
ning pa boken “Flygarminnen fran F 10
Bulltofta 1940 — 1945”. Goran Brauer
ir projektledare ocksa for denna bok.
Den 19 april 2020 har vi Varméte som

Vi viilkomnar Dig att jobba med oss i vart glada géing!

e B W

et lﬁrdagar
tember — )

0. Oppet
— augustj k] 10:(1))0 —alﬂ;f(s)agar

Medarbetarna utanfor museets entré.

4 Bullertinen



Museiledare Kenneth Johansson informerar

Detta hiinder pd museet | \

' l nder hosten har vi byggt upp en ny
utstidllning. Det &r en del som handlar

om Science Center-inspirerad upplevelse
och utbildning och dé naturligtvis i flyg-
relaterad miljo. Besokarna fér ta pa, fun-
dera 6ver och klura ut hur konstruktionen
fungerar. Vi konstruerade och byggde 10
olika stationer, som passade i Angelholms
tema for hostlovet, luft.

tstiallningen lanserades och prov-

kordes under detta lov och blev
mycket populér hos savil unga som dldre
besokare. Vi utvecklar och kompletterar
nu projektet med flera flygrelaterade
enheter sd att vi sa smaningom kan bli
en riktig Flight Science Center.
Alla delar skall kopplas direkt till flyg
och kunna jimforas med hur museets
flygplan fungerade.

| Kenneth

| Johans-

| son visar
_| hur spaken
J| fungerar pd
o det nya
instruk-
tionsflyg-
planet. Det
ar byggt
av Jan
Ryegadrd.

ar vi

muse-
ets dgare,
F 10
Kamrat-
forening,
savil som
vara fant-
astiska
medarbe-
tare med

pa detta . Kenneth Johansson i cock-

Projektsd = it 1 det nya instruktions-

kommer vi fiygplanet.
att kunna

erbjuda vara besokare en extra dimension
pé besoket. Vi kommer att anpassa ut-
stallningen sa att den passar in i vart skol-
projekt savil som for gruppbesok.

Vi har ocksa fatt mer lokaler till forfog-
ande. Vi kommer att disponera ytter-
ligare en halv hangar som vi kan anvinda
for att skapa naturtrogna arbetsmiljoer runt
utstéllda flygplan och didrmed pa ett bittre
sdtt visa teknikers och vérnpliktigas arbete
med klargoring av flygplanen. Det blir
ocksa mojligt att bygga upp dioramor Gver
F 10:s flygbaser for att béttre visa den verk-
lighet som gillde 1940--2002.

Kenneth Johansson, museiledare

Tryckte detta nummer

TRYCK
SERVICE

www.f10kamratforening.se

Metallgatan 21C, 26272 Angelholm.
Tel: +46 (0) 43183440 - Fax: +46 (0) 43183450
www.tryckservice.nu




llﬂl HANDE“' Arbete mlor Histlovet

Under Hostlovet i oktober bjod museet pa akti-
viteter i form av frdagesport och ”Pilotjakt”, men
dven en specialutstdillning " Tema Luft” fanns att
beskdada. Hiir ovan ser vi “oktobergruppen” som
byggde upp utstdillningen. Fr v: Jan Gustafsson,
Claes Tufvesson, Jorgen Lundin, Mikael Undhagen,
Jan H Rasmussen, Jan Ryegdrd och Sven Nelson.

Projektledaren for “oktober-
gruppen” Jan Ryegdrd vid sitt
egenhandigt byggda triflygplan
som yngre besokare kunde fa
spaka for att se hur man man-
ovrerar ett flygplan.

Link-Trainer pA museet

Link—Trainern dar en rorlig simulator
och avsedd for 6vning i instrument-
flygning, dvs dér piloten inte ser nagon-
ting utanfor cockpit.

I slutet av 1920-talet arbetade Edwin
Link hos sin fars foretag som tillverkade
orglar och pianon i Binghamton, New
York, USA. Han lédrde sig flyga vid
samma tid, men den détida ekonomiska
depressionen gjorde att hans flyglek-
tioner blev for dyra. Link fick dé idén att
begrinsa dyrbara flyglektioner genom
att ldra sig grundldggande kunskaper
genom att anviinda en markbaserad flyg-
simulator.

De kunskaper Link hade om luftdrivna
pianon och orglar gjorde att han an-
vinde komprimerad luft for att bygga
den forsta flygsimulatorn av delar fran
orglar. Edwin Link fick patent pa sin
simulator 1931.

Var Link-Trainer kommer fran Flyg-
vapenmuseum. Det utstdllda exemplaret
har oppningar for att man ska kunna

se mekaniken.

borjan anvindes “Linken” mera for

noje dn for flygtrining. Nir andra
virldskriget brot ut bestillde ett stort
antal flygvapen, déribland Sveriges,
tillsammans mer @n 10 000 st. Nistan
alla flygvapenpiloter innan Draken-tiden
har 6vat i ”Linken”.

Bullertinen




Diskussion infor testet med en nalle med
fallskdrm som skulle provas.

Nallen med fallskdrmen provades med
gott resultat infor skollovet.

SMKR Regionmaite Syd

or tredje aret i rad genomfordes region-

mote for de militidra kamratforening-
arna i den sodra regionen. Forsta motet
genomfordes 2017 i Angelholm pa flyg-
museet, det andra motet 2018 pa F 17
Kallinge. Arets méte 23 september var pa
Skillingaryds 6vningsfilt.
Av 25 foreningar deltog bara 9. Inget stod-
jande forband kunde delta. Vi var dock
sammantaget 15 personer. Jag hoppas att
kamratforeningarna i framtiden prioriterar
deltagande i regionméten eftersom region-
ens betydelse inom SMKR kommer att
accentueras. En nyhet i ar var att vi mottes

fran lunch till lunch. Det betyder Gvernatt-
ning och deltagarna fick savil mat som logi
pa missen. Dér avholls ocksa storsta delen av
motet. Som en bonus besoktes det fina Mili-
seum, ett museum Over Skillingaryd samt
ingenjorstrupperna. Idag ansvarar Ing 2
(Eksjo) for ovningsfiltet. Alla var eniga om
att denna modell for genomforandet var
utmérkt. Nésta drs regionmdote planeras att
genomforas i Karlskrona med Flottans Min
som “lillvédrd”. Jag tackar Bo Romedahl, ord-
forande A 6 kamratforening samt Ing 2, for
allt stod vid genomforandet av regionmotet.

Sven Scheiderbauer, Regionansvarig
SMKR region Syd

Ny Flygvapenchef

I september fattade OB beslutet att
tillsditta Carl-Johan Edstrom som

ny flygvapenchef. Han tilltrdde

1 oktober och befordrades

i samband med det till generalmajor.
Carl-Johan Edstrom eftertrddde
Mats Helgesson.

Foto: Louise Levin/Forsvarsmakten

www.f10kamratforening.se

Ny Ilottlllchei na F 11

I somras fick F 17 en ny flottiljchef, 6v Tommy
Petersson. Nye C F 17 star hdr tillsammans med
avgdende C F 17 Lars Bergstrom (t v) och (dd-
varande) FVC gen-mj Mats Helgesson i mitten.
Bulle(r)tinen gratulerar till utndmningen!




Resan gick till Norma

e

-
n personlig skildring

i dagboksform ay Ingela Jemstrom >

e TTETCE

Eﬂ]]

Foto: Ingela Jernsttrom,
- Lars Hedstrom och Tor®Netterby

24/9

Klockan dr 06.30 och det borjar anldnda
medarbetare till “plattan” utanfér museet.
Dessa skall dka med kamratféreningens
studieresa till Normandie. Nér klockan &r
07.00 startar bussen och vi paborjar var
fiard mot Koln som dr vart forsta stopp.
Resan gir via Oresundsbron och firjan
mellan Rodby — Puttgarden. Nir vi sent
omsider anldnder till hotellet i Koln blir
det ett snabbt intagande av rummen for att
sedan tréffas i restaurangen for njuta en
vilbehovlig middag. Efter middagen &r
timmen sen och det dr dags att sova.

25/9

Idag tar bussen oss vidare genom Belgien
for att mot kvillen na vart hotell i Bayuex.
Det ér ganska sent pa kvillen nér vi dnt-
ligen dr framme vid hotellet. Det serveras
middag strax efter vi anlént till Bayuex.
Miitta och trétta gér vi sa till sdngs for att
vakna pigga och alerta infér morgondagens
utflykt.

27/9
Efter frukost dr det dags att utforska den
Ostra sektorn av invasionsomradet i Nor-

En modell pd
museet i
Sainte-Mere-
Eglise som
visar C-47
Dakotas som
flyger an mot

“the drop zone”.

Pegasus Bridge. I bakgrunden till
vdnster syns Café Gondrée.

mandie med start vid Mervillebatteriet, dir
vi pa egen hand far utforska omradet. Hir
skulle allierat flyg anfalla den 6 juni 1944
k100.30 - 00.40, men detta misslyckades
och man triffade istéllet en nirliggande by
som totalforstordes. Strax fore 01.00 pa nat-
ten landsattes brittiska fallskdrmssoldater
som spreds over ett stort omradet pa grund
av tit dimma. Forst k1. 05.00 hade man
lyckats er6vra batteriet efter svara forluster.
Nir vi ater sitter i bussen bér det av mot
Pegasus Bridge, dir vi borjar med en litt
Iunch hos Arlette som har sitt kafé (som f 6
var det forsta hus som befriades vid
invasionen. Reds. anm.) vid sidan av bron.
Nar lunchen &r intagen tar vi 0ss en ndrmare
titt pa Pegasus Bridge.

Efter dramatiska kraschlandningar med
Horsa glidflygplan inleddes anfallet mot
bron k1 00.16 pa natten.

Tyskarna blev totalt Gverraskade och bron
erdvrades 00.35. Aven den intilliggande
bron 6ver floden Orne intas och holls

av de allierade (brittiska) styrkorna.

Bullertinen



Dirmed blockerades tyskarna fran att
nd invasionsstranderna. Sa sitter vi ater i
bussen for vidare fard mot Sword-stranden
for ett kort stopp. Efter det aker vi vidare
till invasionsmuseet (Musée du Débarque-
ment i Ouistreham. Reds. anm.), som jag
personligen inte blir sirskilt imponerad av.
Pa museet finns en del glasmontrar med
olika scenarier och vildigt mycket text, som
jag inte orkar att ldsa efter en stund.

Nér vi dr klara pa invasionsmuseet aker vi
vidare for att titta pd Bayuex-tapeten som
ar ett fantstiskt linnebroderi som skildrar
historien fram till normandernas erévring
av England ar 1066. Broderiet dr ndrmare
1000 ar gammalt och vildigt vil bevarat.
P4 kvillen gar vi ner pa byn och hittar en
trevlig restaurang dér vi dter gott i trevligt
sillskap.

27/9

Idag aker vi till den vistra sektorn av
invasionsomradet med start vid Omaha
Beach diir man kan fa en vision av vilka
svarigheter amerikanerna stilldes infor.

Ndr man

ser klipp-
formationen
vid Pointe
du Hoc
forstar man
svdrigheter-
| nafor ameri-
| kanerna att
inta denna.

www.f10kamratforening.se

Den beromda dockan i Sainte-Mere-
Eglise kyrktorn.

Nista stopp blir vid Pointe du Hoc dér vi
far se vad kraftiga bombangrepp fran luften
kan gora med naturen. Det dr otroligt brant
dar amerikanska “Rangers” (jdgare) tog

sig upp under den tidiga morgonen den 6
juni. Trots oldndig terrdng tog det endast 30
minuter att inta Pointe du Hoc. (Tyvérr hade
den allierade underrittelsetjdnsten missat att
tyskarna hade flyttat kanonerna hirifran en
manad tidigare! Reds. anm.)

Sa aker vi vidare mot Sainte-Mére-Eglise
och Airborne Museum. Museet &r trevligt
uppbyggt och tiden flyger ivig nér vi dr dér.
Efter besoket ser vi till att fa i oss lite lunch,
sd att vi hinner med ett kort besok i kyrkan.
En stackars soldat i form av en docka hén-
ger fortfarande kvar i kyrkans torn. (Dockan
representerar den amerikanske fallskdrms-
jdgaren John Steele. Reds. anm.)

Nu édker vi vidare mot de engelska, tyska
och amerikanska kyrkogardarna som var
och en pa sitt siitt dr rofyllda platser.

Den amerikanska kyrkogérden ligger otro-
ligt vackert med en fantastisk utsikt ==
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En del av styrkan samlade vid en
trevlig restaurang i Bayeux.

over havet. Det édr en rogivande plats som
ger tid till eftertanke. Efter en dag

med manga intryck och en hel del vemod
aker vi mot hotellet. Pa kvillen aker vi
ner pa stan for att besoka en mysig restau-
rang dér vi far vildigt god mat och dryck.
Det blir ett trevligt avslut pa vara dagar i
Bayuex.

28/9

En en sista frukost i Bayuex dker vi sedan
mot Longues-sur-Mer batteriet. Dir far vi
pé egen hand titta pa kanoner och eldled-
ningsplatsen. Dér finns tid att begrunda det
som hédnde under Dagen D.

Nu gar farden vidare mot Arromanches. Hér
byggdes en Mulberryhamn upp med bdrjan
tre dagar efter invasionen. Hamnen bestod

10

av forproducerade element gjutna i betong
som bogserades dver Engelska kanalen.
Det byggdes en hamn utanfor Omaha Beach
och en utanfér Arromanches. Den utanfor
Omaha Beach forstordes vid en storm den
19 juni. Hamnen utanfor Arromanches
kunde anviindas under 10 manader och ut-
nyttjades for att landa bade soldater, fordon
och fornodenheter. Det finns fortfarande
kvar rester av hamnen. Vi besoker Land-
stigningsmuseet i Arromanches vi far se tva
intressanta filmer som berdr hindelserna vid
landstigningen. Efter besoket pa museet éter
vi en lunch innan det 4dr dags att ta plats i
bussen for avfiard mot Reims.

29/9

Efter frukost dker vi mot Verdun for ett

kort besok, dir vi stilla hedrar de unga
soldater som fick sitta livet till under forsta
varldskriget. Slaget vid Verdun var ett av
krigshistoriens langsta och mest blodiga slag
vid vistfronten. Slaget, som var det tyska
kejsardomets forsta storoffensiv i vister
efter den inledande inmarschen i Belgien
och nordvéstra Frankrike under augusti-sept-
ember 1914. Slaget inleddes av en nio tim-
mar lang forberedande artilleribeskjutning
den 21 februari 1916. Forst den 18 december

Bullertinen




Tv:
Madonnan

Verdun.

samma ar var slaget dver. Bredvid slagfiltet
star idag ett ossuarium (ett ”benhus” dir
benen efter en eller flera stupade forvaras,
oftast synligt. Reds. anm.) innehéllande
skelett fran de 130 000 kroppar man inte
lyckades identifiera efter slaget. Med
manga tankar snurrande i hjédrnan lamnar
vi Verdun for att avresa mot Hamm och
sista natten for denna resan. Hotellet i
Hamm i Ruhromradet visar sig vara helt
fantastiskt och sdngen ger en skon vila nir
vi sd smaningom hittar dit. Kvillens mid-
dag dr sa god som man onskar sig, efter en
lang dag. Efter middagen blir det en trevlig
stund i baren med en flaska Champagne
och trevligt sillskap, enligt mig en perfekt
avslutning.

30/9

Efter en snabb frukost far vi sedan mot
Burg och ett besok pa Fleggaard, dir vi gor
viktiga inkop for mysiga hostkvillar, for
att sedan sitta kurs hemat. Vi dr iter i Ang-

www.f10kamratforening.se

vid ossuariet i

T h: En engelsk
telefonkiosk vid
rokrutan vid
hotellet

i Hamm.

elholm strax efter kl 21, och som vanligt
blir det lite galet nér all packning ska lastas
av och ritt dgare ska fa riitt persedlar. ..
Det blev ménga mil med bussen och sena
kvéllar. Som tur var hade vi forberett oss
med Quizfragor och diverse korsord. Allt
for att trygga sysselséttningen under den
langa firden med bussen. H

Tack Bengt Lundquist och Gunnar Miiller-
Hansen for en trevligt arrangerad resa.

- - - o
En jubilar medfoljde pa resan
v %] F 10 Kamrat-
forenings
sekreterare
Bertil Persson

| fira sin 75-drs-
dag pd resan.
=| Ett stort

| GRATTIS fran
.| Bullertinen!
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Pax vigilans. ’Fred med vaksamt oga”.

Ett karthord for fredens skull

Ett nyligen genomfort nostalgiskt
besok i Lgc ’Slindan” i Astorp gav
mdnga positiva minnen frdn en
solig lordag for omkring 35 dar
sedan. Pd ett foredomligt sditt har
den underjordiska forsvarsanligg-
ningen, fran det kalla krigets
dagar, bevarats i sitt ursprungs-
skick av en f d kommunikations-
expert vid sodra militdromrades-
staben, Mats Nordstrom, med
hjdlp av idogt foreningsarbete av
intresserade medlemmar.
www.luftbevakningsmuseet.com
Text: Rolf Jonsson, f d rrjal

En minnesvird OPUS luftbevak-
ningsévning i Luftférsvarsgrupp-
centralen — Lgc Slindan i Astorp
genomfordes ndgon gang pa 80-talet om
vilken jag vill forsoka beskriva sa hir.
Ovningen skulle vara ett reservalter-
nativ till ett utslaget strilradarsystem.
Inkallad lottapersonal fanns utplacerade
i ett antal luftbevakningstorn (klasar) i
omradet runt Astorp och i op-rummet i
Lgc Sldndan.

Fér en utkommenderad radarjaktled-
are (rrjal) fran strilsystemet skulle
det visa sig bli en av de storsta upplev-
elserna i mitt yrkesverksamma liv. Som
enda hjilpmedel for stridsledning fanns
en uppriggad marin kommunikationsra-
dio Ra 800 placerad pa sjilva estraden i
op-rummet, en telefonforbindelse till

F 10 i Angelholm och ett kartbord.

For alla de unga flyglottor som fanns

12

i op-rummet var det hir s klart en
annorlunda dvning med inte minst en
manlig rrjal i op-rummet. Den operativa
Lgc personalen bestod annars av enbart
kvinnlig lottapersonal som inriktades
pa att folja upp ldget pa fiendens flyg-
rorelser fran direktrapporterande lottor
i luftbevakningstornen (Ls).

Kartbordet bestod av lampor i OPUS-
systemet som personalen vid Ls tidnde
nir de upptickte fientligt flyg och som
man kunde f6lja pa kartbordet med en
svans med falnande lampor — liknande
det man kan se efter ekona pa ett dldre
PPI (radarskiarm).

juddisciplinen i op-rummet var

mycket dimpad — s& mycket att man
skulle ha kunnat hora en harnal falla i
golvet. For en manlig flygstridsledare
(rrjal) var atmosfiaren dov och nagot
alldeles speciell. Dofterna av Lancome,
Cloe, Rochas, Eau de Parfum m m
kdndes minsann i en miljo som om man
skulle bli dopad — hela rummet andades
en damig stamning. De var bara virme-
ljusen och rédvinet som saknades. Tank-
arna fanns bara - hur skulle damerna i
op-rummet reagera nér plotsligt kom-
munikationsradion gav full ljudstyrka
ifran sig - ndr jaktpiloterna borjade
anropa pa stridsledningskanalen? Hur
skulle de unga damerna reagera nir
rrjal borjade stridsleda? Skulle de kasta
sig pad mig och téppa till munnen? Detta
inferno av ljudeffekter var jag séker pa
skulle skapa ett kaos i det tysta rummet.

I6tsligt ldgger en av damerna ut en
rod pil pa kartbordet med en bricka
som anger att antalet dr 24 st. Det kan
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vil inte vara sant, blev min tanke — sa
mycket flyg pa en enda géng i en Gvn-
ing? Det var siffror som bara fanns i
hotbildsanalyser. Sa méanga flygplan kan
vil inte Flygvapnet stilla upp med pé en
lordag for en lottadvning?

Fruktan for protester pa ljudnivan nir
jaktflyget hade beordrats flyga mot
Astorp var verkligen oroande.

Mycket riktigt protesterade damerna
vilt i op-rummet nir plotsligt rotechefen
Kent Rodin anmailde sig i hogan sky:
”Slindan, roten Johan 35 startat Ang-
elholm mot Astorp, stridsvirde 120 %
IR akan”. Efter anropet kom svaret:
”Johan 35 styr mot lfstorp, misstdnkt
stor fientlig anflygning fran Rostanga
med kurs mot Astorp, sannolikt luft-
landsittnings foretag pa ldgsta hojd

— de dr manga”. Allt med en ljudniva
som idag kan jimforas med hur manga
tokiga programledare pa TV skriker

i falsett sa hogt de ndgonsin kan nér
artisterna ska presenteras pa scenen.
Damerna runt kartbordet horde nog
heller inte riktigt vad som ropades ut pa
radion - ndstan alla damer i op-rummet
hojde sina pekfingrar som skulle hyscha
rrjal - den forsta minuten. Det drojde
emellertid inte ldnge innan de forstod
att det hir var ju pa riktigt. Nér en rote

www.f10kamratforening.se

Tillfalligt
inkopplad
mandverpanel
till Ra 800,
pa Lgc estrad-
bord for
betjinande

av rrjal.

jaktplan plotsligt far 24 fientliga flyg-
plan att bekédmpa gick radiotrafiken pa
fullt varv och ljudnivén jamfoérbar med
en rockkonsert.

N'zir luftstriden mot de 24 luftland-
sattningsflygplanen, som bestod av
snyggt formerade tregrupper SK 61 fran
Ljungbyhed var 6ver, ateruppstod lugnet
en tid @nda till nésta roda pil lades ut

pé kartbordet. Nu var det minsann en
annan stimning nir damen som mark-
erade sin pil viftade ivrigt pa rrjal och
pekade — hir kommer en ny fiende!
Symptomatiskt blev alla damer mycket
positivt engagerade resten av Gvningen
och jag har aldrig sett en storre inlevelse
dn den som alla de frivilliga damerna
visade upp for rrjal i Lge Slandan.

Tur att man hade féormégan och ivern att
titta mer pa de roda pilarna pa kartbor-
det dn pa de unga damer som gjorde sitt
yttersta for freden och landet. De var

en fantastisk resurs som kanske skulle
behovas igen, om det skulle bli oroligt i
virlden?

nder mitt besok nyligen foreslog jag

bara att den normala luften skulle
friaschas upp i Lge med Lancomedoft —
den gillade jag. B

13



Chefen har ordet, oktober 2019

Som Lars Bergstrom skrev i sin sista artikel
i Bullertinen i véras sé tog jag, Tommy
Petersson, befilet 6ver F 17 och Ronneby
garnison den 1 juni i ar. Ddrav kan kanske
nagra ord om mig vara lampligt, sa hér i mitt
forsta inldgg 1 kamratforeningens tidskrift.

ag borjade i flygvapnet, pa F 5 1 Ljung-

byhed, sommaren 1989. Efter datidens
sedvanliga utbildningsgéng till stridspilot var
mitt forsta riktiga forband F 6 i Karlsborg.
Det lades dock ned redan 1993, varefter jag
tjénstgjorde pa F 10 i Angelholm, néirmare
bestdmt pa Johan R6d, resten av 1990-talet.
Jag grundutbildades alltsa pa Attackviggen,
och flog efterhand dven spaning. Vad som
hénde i forsvarsbeslutet 2000 minns vi alla.
Men som vir devis var och som vi skrev
pa var roda Viggen da, "The show must go
on”. Till F 17 kom jag som Gripenpilot vid
nyaret 2002/03, och har hir tjdnstgjort som
stillforetradande divisionschef och, efter
FHS Chefsprogram 2006-08, divisionschef
vid 172. stridsflygdivisionen. Den mer aktiva
flygartiden hade jag férmanen att avsluta
som operationschef for den andra halvan
av var svenska Libyeninsats 2011. Dérefter
har jag arbetat i Hogkvarteret, dels med ut-
vecklingsfragor, dels som chef AS, dvs var
krigsplanldggning. Hosten 2014 kom jag hem
till F 17 igen som flygchef, dock endast under
ca ett och ett halvt ar da jag varen 2016 fick
erbjudande om att genomfora USAF Air War
College, och bodde med familjen i USA under
ett ar. Sommaren 2017 aterkom jag till Sve-
rige som overste och befattningen som chef
Flygtaktiska staben (FTS). Sedan nyar har
vi omorganiserat Hogkvarteret, bland annat
genom att ateruppritta forsvarsgrensstaberna.
For flygvapnets del finns nu Flygstaben i
Uppsala, i huvudsak bestdende av gamla FTS,
PROD FLYG och éterforda delar frain FMV
och FMLOG. I den nya strukturen var jag
delaktig att sétta upp var nya planeringsavdel-
ning, innan jag i slutet av maj ater styrde skut-
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an soderut till F 17. Efter var underbara tid
i nordvistra Skane dr Blekinge sedan drygt
sexton ar hemma f6r mig och min familj;
fru, tva tonarsdottrar, en hund och en hist.

Mitt anforande i samband med chefsbyt-
esceremonin byggde jag upp kring de
tre kinslorna tacksamhet, ddmjukhet och
engagemang. Alla de tre kinslorna finns
kvar sa hdr drygt fyra manader senare, fast
kompletterat med stolthet. Stolthet 6ver allt
vi utréttar hér pd F 17 och stolthet dver all
fantastisk personal, bade kontinuerligt och
tidvis tjanstgorande samt alla frivilliga, vart
natverk ut i samhdllet, ddr inte minst kamrat-
foreningarna spelar viktiga roller.

Sedan juni har mycket hént. Vér forsta
pliktade vérnpliktskull har muckat, vi har
haft flera frivilligkurser i samverkan med
FVREF, dels ungdomar, men dels dven vuxna,
for forsta gangen pa mycket ldnge. Efter en
vilfortjant sommarsemester stod vi vird for
Forsvarsmaktens flygdag den 25 augusti.

Ett fantastiskt lyckat evenemang! Jag hoppas
ni tyckte detsamma. Tack for allt gott sam-
arbete i samband med flygdagen. Nagra tim-
mar efter vi stingde grindarna rullade manga
av vara soldater norrut da vi den veckan tog
over Hogvakten vid Stockholms slott. Sedan
dess har vi deltagit med bada divisionerna
och flygunderhallskompanierna i en flyg-
6vning (TTP) i Norrland samt haft inryck-
ning av ndsta viarnpliktskull. Denna gang 96
soldater, 76 unga mén och 20 unga kvinnor,
som under ca nio ménader ska utbildas till
flygbassiksoldater, mekaniker, sjukvardare
med mera. Den 1 oktober hogtidligh6ll vi att
vi fick en ny flygvapenchef, Carl-Johan Ed-
strom. I skrivande stund pabdrjas 6vning-

en SWENEX, en marin 6vning med en hel
del flyginslag, bade fran F 17 och 3. heli-
kopterskvadronen som ju tillhér Ronneby
garnison. [ samband med Gvningen byggs
dven ett faltsjukhus upp hér pa vart omrade.
Och alltid, dygnet runt, aret runt, drifthaller
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{ Nye CF 17, 0v
Tommy Petersson
skriver hdr om
vad som hdnder

d pad var moder-
Sflottilj just nu.
Foto: F 17

vi flygplatsen och bidrar med huvuddelen av
resurserna till rikets incidentberedskap.

F 17 dr alltsé en fortsatt pigg 75-aring, ett
jubileum som vi uppmirksammar flera
ganger detta ar, inte bara med flygdagen i
augusti, utan dven t ex den 6 november, den
formella invigningsdagen 1944, vilket torde
vara ungefir nu nir ni liser detta.

Iévrigt préglas var tillvaro mycket av
planering av verksamheten 2020, och da i
synnerhet den stora Forsvarsmaktsdvningen
AURORA 20 som i huvudsak kommer att
utspelas hir i sodra Sverige. Vilket innebér
att vi under andra halvan av maj kommer

att horas och synas mycket, och det blir en
viktig milstolpe i var fortsatta krigsférbands-
utveckling. Likasa for var totalforsvarssa-
mverkan, som ir ett tema for nésta ar. Den
samverkan har for 6vrigt redan kommit 1angt
hir i Skane och Blekinge, men bra kan bli
dnnu bittre.

Under férsommaren 2020 forvintas ocksa
nésta forsvarsbeslut fattas, det skrev Lars
Bergstrom om i varas och utvecklingen dir
kan ni till stora delar folja i media. Allting
pekar pa att riksdagen kommer att besluta
om substantiella och vilbehovda tillskott i
ekonomin, och ddrmed en 6kad ambition
avseende vart lands forsvarsformaga. Till
vara fyra ledord Tillgénglighet, Trovirdighet,
Tillsammans och Troskeleffekt lagger vi nu
ett femte, Tillvixt. Exakt vad det kommer att
innebéra for F 17 far jag aterkomma till.

Avslutningsvis vill jag tacka for det goda
samarbete vi har, och allt ni i F 10 Kam-
ratférening bidrar med ute i samhdllet for att
gora F 17 och flygvapnet mer kint. Min ambi-
tion dr att gora allt jag kan for att denna goda
samverkan ska fortsétta och om majligt ut-
vecklas, bade med F 10 Kamratf6rening, men
dven med Ovriga dér vi har rollen som tradi-
tionsbérare, det vill saga F 17,F 5, F 12 samt
Flottans mén i Angelholm och Karlshamn.
Inom kort hoppas jag kunna besdka er, kira
gamla Barkakra och ert fantastiska museum.

Fortsitt jobba i samma positiva anda, sa syns
och hors vi ddr ute.

Tommy Petersson
CF17

hinvisades det till denna adress:

Du som varit anstélld inom Forsvarsmakten <t -

I det senaste utskicket fran Forsvarsmaktens
veterancentrum som F 17 fick och for
att vidarebefordrades till vara veteraner,

https://mitt.forsvarsmakten.se/registrera/veteran
Alternativ sok via sokmotor pa: "Mitt forsvarsmakten” + “’veterankort”.
Hér onskar Forsvarsmakten att nya och tidigare veteraner, med eller
utan kort, gar in och registrerar sig eller uppdaterar sina uppgifter

sa de kan fa utskicken direkt fran FM veterancentrum.

Vid fragor kan du skicka e-post till: f17-veteran @mil.se

www.f10kamratforening.se
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Text: Eddie
Grankvist
Foto: Angelholms
Flygmuseums
arkiv, Eddie
Grankvist
ndertecknad foddes i Lund 1946. Mina
fordldrar bodde i Eslov eftersom min
pappa var verksam pa flyget tillhorande F 5.
Vid tva ars alder flyttade vi till Ljungbyhed,
dér pappa fordes over till F 5 Ljungbyhed.
Under mina forsta ar bodde vi anslutning
till Infanterigatan. Det bor ndimnas att dessa
hyreshus beboddes av forildrar med barn
som var verksamma pa F 5.
Jag genomforde mina skoldr i folkskolan,
klass 1-7 vid Ljungbyhedsskolan. Under
dessa ér var jag dven mycket intresserad av

fotboll och friidrott.
‘ 7id 14 ars
alder, efter att

ha varit med pap-
papa F 5, blev jag
intresserad av flyg.
Jag tog da kontakt
med flygklubben
som lag i anslut-
ning till bandndan
mot Krika. Vid

Ett viilkdnt ansikte
pa’’gamla F 10",

fyllda 15 ar som
var lagsta aldern
genomforde jag
utbildning inom
segelflyg, forst
for C-diplom och
dérefter tog jag
certifikat.

Vid samma alder
sokte jag in pa

F 5 som postiljon
vid flygverkstaden
(Avd 6). Efter tre
manader fick jag
anstillning som
flyghjialpmekan-

Min pappa, Willy, pd
F 5 pd 40-talet.

16

Kapten Eddie Grankvist

berdttar om sitt liv i Forsvarsmaktens tjinst

Under FN-utbild-
ningen 1976.
iker vid flygverkstaden. Denna anstillning
var jag verksam i fram till dess jag ryckte
in som elev pa befilselevskolan pa P 6 Krist-
ianstad. Efter grundutbildningen/befils-
utbildningen gick jag pa PKAS (pansar-
kadettskolan) P 1 Enkdping och 1969 sokte
jag tillbaka till F 5 Ljungbyhed. Jag blev
anstélld pa F 5 1970 och aret efter sokte
jag till forsvarets laroverk i Uppsala for att
ldsa in gymnasiekompetens. Efter tiden i
Uppsala gick jag ett ar pa Herrevadskloster,
utanfor Ljungbyhed.

Hosten 1973, véren -74 var det utbildning
pa F 14. Under denna tid fére utndmning till
fanrik, fick man soka till olika forband.
Undertecknad sokte till F 5, F 10 samt till
F 11. Placeringen blev pa F 11! Efter ut-
ndmningen till fanrik instéllde jag mig for
tjanstgoring mandagen i veckan dérpa.

Manga utmdrkelser har det
blivit genom dren.

Mottagandet var mycket positivt. Dock
varade inte denna anstdllning mer &n
fyra timmar. Jag fick ett nytt besked att jag
skulle anmila mig pa F 10 dagen dirpa.
Efter att ha anmélt mig pa forbandet blev
jag placerad pa utbildningskompaniet som
plutonchef. Organisationen pa detta kom-
pani var tre vpl.plutoner och en avdelning
som bendmndes 2 skedesutbildning som
bestod av éldre varnpliktiga. Det tillkom
sedan en pluton till, nimligen vaktplutonen.

Bullertinen



Ett beduintdlt i Sinai
4 ochneretvibild
sitter beduinflickan
"™ som omtalas i texten.

Efter tre manader som var grundutbildning,
placerades de vpl pa olika arbetsplatser som
stabsexp., samband, tpc, védder, radarobs,
flygstntjénst och brand/rdddning.

Under hosten 1976 sokte jag FN-tjdnst Sinai/

Gaza. April 1976 fick jag besked att instilla
mig for utbildning i Stringnis pa P 10. Efter
en kort utbildning som plutonchef blev vi
forflyttade for tjanstgoring i Israel.

Under denna tid pa plats i Sinai fick jag upp-
leva ett antal otroliga hdndelser.

En héndelse var nér beduinerna forflyttades
genom de minband som fanns pa 6mse sidor
om grinserna Aresidan och Eresidan. Min-
banden bestod av fem olika band pé vardera
sidan. Forst gick fruarna 6ver och tillbaka
igen, ddrefter fordes barnen 6ver och sist
gick mannen med kamelerna over.

En annan hiindelse jag var med om dir nere
var ndr det visades en vit flagga pa tilten.
Detta visade sig betyda att det fanns en
flicka ddr som var giftasvuxen. Hon var ca

cirka 12 ar gammal. Den giftasvuxna flickan

anvindes i forhandlingen och i byte mot
kameler.

fter en tid, var jag sa tillbaka pa F 10.

Senare pa éret -76 fick jag forfragan om
jag ville bli driftvdrnsledare som dubbel-
befattning. Driftvérnet var en motsvarighet
till hemvérnet och bestod av ett storre antal

www.f10kamratforening.se

civilt anstillda vid Avd 6. Under aren

fram till 1996 genomfordes ett stort antal
Svningar som 1ag till grund for att sikra
skyddet av verkstaden samt att besétta ett
antal virnkanoner vid startbanorna och for
vakttjinst vid kanslihuset. F 10 driftvédrn
fick under aren en vinort i Danmark som
resulterade i ett langt forhallande. Detta
danska hemvirn var beldget i Hillerod med
uppgift att forsvara och skydda Drottning-
ens slott. Detta utbyte oss emellan varade
ifran 1980 fram till 1996 da upphorde
driftvirnet vid F 10.

Orsvarsmakten gav order till alla for-

band 1980 att man skulle genomfora ett
soldatprov. Detta innebar att alla soldater
skulle genomf6ra en marschstriacka pa
3 mil med 30 kg packning samt tilldelat
tjanstevapen. Med anledning av detta
fick undertecknad uppgiften att planera
strickan med rastplatser. Detta pagick
flera ar. 1990, kom si en ny inriktning om
att alla officerare skulle genomfora detta
prov. Efter att undertecknad hade varit
involverad tidigare fick dven jag uppgiften
att genomfora provet. Detta prov blev verk-
ligen ett rejdlt prov. Efter att ha genomfort
den forsta omgéngen, med ett stationskom-
pani, blev det manga som fick diverse ska-
dor. Det beslutades da att man inte skulle
gd vidare med provet. Forbandet anmilde
att man inte ansag att det var lampligt,
med tanke pé dlder och forberedelser, trin-
ing samt ldmplig utrustning. De vpl som
genomforde provet tilldelades ett mirke,
soldatprovsmirke, med aktuellt artal. For
officerare blev det ett officersprovsmérke i
guld med aktuellt artal.

fter ett antal ar pa utbildningskomp-

aniet, sokte jag sen en tjdnst vid
frivilligavdelningen som frivilligofficer.
Vid anstéllningen som “frivoff”. blev min
huvuduppgift att arbeta med tva organisa-
tioner. Dessa tva var Skanes och Nissans
Flygvapenftreningar. Dessa bestod av
savil dldre som yngre. Manga av de =g
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dldre var krigsplacerade vid
nagot forband som tillhorde

F 10. Efter nagra ar delades
dessa foreningar upp inom Friv.
Avd. Nissans Fvf fick mig som
egen “frivoff” och den blev mitt
huvudansvar och Skéanes Fvf
fick Chefen for Friv. Avd.
Under ett antal ar genomfordes
ungdomsutbildning pa F 5 vid
det s k Husarlédgret. For de dldre
var det utbildning pa savil F 10
som pa vara baser, dir de var

I pompa och stdt star kn Grankvist som fanforare.

krigsplaerade. Anstéllningen pa
Friv. Avd. varade i fem éar, da jag
sokte en ny tjidnst som chef fér brand och
rdddning. Som chef for denna verksamhet
var jag ansvarig for flygraddningen och
vakttjansten vid flottiljvakten. I denna tjanst
ingick dven den civila flygtjdnsten.
Personalen bestod av flottiljpoliser savél
inom rdddningstjdnsten som vakttjinsten.
Denna tjénstgoring varade i tva dr.

fter dessa ar placerades jag pa en be-

fattning pa basstaben med uppgift att
ansvara for tva flygbaser, Hagshult och By-
holma. I denna tjéinst 1ag uppgiften att krigs-
placera personal och ansvara for att ligga
upp underlag for inkallelse till 6vningar.
I denna lag dven underlag for savél stations-
kompanierna som markforsvarskompanier-
na. I samband med tjdnsten tillkom en ytter-

ligare uppgift efter order i frin hogkvarteret.

All civil personal skulle genomfora s k
kombatantutbildning som avsag sjilvskydd
och skydd av arbetsplats. I denna utbildning
ingick dven skyddstjinst, abc-tjdnst, vapen-
tjanst (kpist) med slutmal att genomfora
enkel stridsskjutning i ett motstandsnéste.
Efter genomforandet, genomfordes en
inspektion av CMI, (chefen for markfors-
varstjansten hogkvarteret) F 10 erholl ett
stort erkdnnande for genomforandet.

En annan uppgift jag fick av baschefen var
att hjdlpa Lennart Rydberg att bygga upp
verksamheten av flygmuseum vid kanslihu-
set. Tre moduler blev det. Lennart som hade
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ansvaret for verksamheten var en verklig
eldsjil. Det bor tilldggas att Lennart hade
det inte sa ldtt, med tanke pa synen pa
verksamheten fran Gverordnade. Verk-
samheten fick inte belasta ekonomin inom
staben. Turligt nog fanns det en “’profil”
som hette Julius, som var konstnir, och
som borjat att mala flygmotiv. Dessa mo-
tiv saldes och inbringade ett antal kronor
som Lennart kunde inhandla olika ting till
museet.

997 tilltrdde jag en ny befattning inom

Tekniska Enheten (gamla Avd 6), med
en placering pa andra stationskompaniet.
Huvuduppgiften for befattningen var att
ansvara for befélsutbildning i markforsvar
for personal i stn.tjanst, samt Gruppbefils-
utbildning for dldre vpl. I teknisk tjénst.
I tjénsten tillkom en ny utbildning efter
beskedet att F 10 skulle laggas ner 2002.
Denna innebar att vi skulle ge mojlighet
for personal att ta korkort for lastbil, last-
bil med slédp och buss. Detta géllde for all
personal pa forbandet, militdr som civil.
Det kan ocksé ndmnas att under aren 1976
och fram nedlidggningen 2002 svarade jag
dven for F 10:s fanvakt vid olika hogtider
och evenemang savil inom forbandet som
utanfor. Det gillde chefsbyten, national-
dagar, krigsmans erinran, begravningar,
utldindska flygvapenchefers besok och ins-
pektioner av OB samt flygvapenchefer.)
Jag hade ocksa formanen att fa medverka i
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e Haserrriet
S T

Eddle tar bef'alet over B]ares me

Tidningsklipp fran Helsingborgs
Dagblad 2002.

ledningen for den svenska styrkan i Holland
under fem dr vid den s k Nijmegenmarschen.
Ar 2002 blev jag éverford till F 17 som res-
ervofficer. Denna befattning avslutades 2017
i samband med en arsgenomgéang av C F 17.
Vid detta tillfdlle tilldelades jag dven forsvar-
ets guldmedalj for reservofficerare och fick
en god middag pa kopet.

Samma ar, alltsd 2002, fick jag en forfragan
fran P 7 om jag ville bli kompanichef for
Bjire hemviarnskompani, med placering pa
Bjirehalvon/Bastad. Efter ett ar fick vi upp-
giften att fiven dverta Munka/Angelholms
hemvirn. Efter ssmmanslagningen bestod
hemvirnet av 147 soldater.

For att hantera detta stora kompani inkoptes
en fastighet i Véstra Karup/Glimminge.
Fastigheten byggdes om for var verksamhet
och bestod av en ovanvaning och ett killar-
plan. I det 6vre planet inrymdes tva salar for
utbildning, ledning, tva logement, ett stort
kok samt toaletter med dusch. Bottenplanet
inrymde ett stort vapenforrad med vapenka-
suner, samt utrustning for kompaniet, tung
utrustning, samt dven fordonsutrustning och
tva fordon. Kompaniets uppgift bestod av
skydda Bastad/Angelholm, Bjirehalvon och
att understodja flygfiltet (F 10) Angelholm
vid hdjning av larm. Denna uppgift hade vi
mellan 2002-2008, da regeringen fattade ett
beslut att ldgga ner stora delar av hemvirnet
i Sverige. 2007 upphorde verksamheten efter
ett beslut fran forsvarsmakten. Fastigheten
sildes och forsvarets utrustning 6verfordes

www.f10kamratforening.se

F 10 Driftviirn segare i en tivling 1989. Eddie Grankvist
overst t h. Tvda fr v (pd knd) Lasse Eriksson.

till P 7 Revinge. Efter att verksamheten
avslutades har var hemvirnsforening fort-
satt att verka med arliga triffar och resor

i Sverige och Europa. Undertecknad har
haft/har det stora fortroendet att vara dess
ordférande ifran 2007 tills vidare.

Som avslutning av detta underlag av min
tid inom forsvaret och F 10 &r detta ett ax-
plock, det finns s& mycket mer att berétta,
savil negativt som positivt. Men jag angrar
inte att jag sokte till férsvaret en gang.

Nar det giller pohtlk har jag varit polit-
iskt verksam i manga ar. Ar 2004 fick
jag i forfragan om jag ville bli politiker i
Bastad kommun. Efter noga 6vervigande
gick jag med i ett parti. Mitt huvudintresse
var och blev socialvarden, sedermera vard
och omsorg. Jag blev ocksa invald i kom-
munstyrelsen, samt kommunfullmiktige.
2014 fick jag efter valet frigan om jag ville
bli ordférande for vard och omsorgsnamn-
den. Denna befattning hade jag fram till
och med 2018. Efter valet 2018 pa hosten
blev jag atervald till kommunfullmiktige i
Bastad under fyra ar (2019-2022).

N%ir det giller mitt privata liv &r jag
gift sedan 43 ar tillbaka och har tva
flickor och bor i Bastad. Huvudintresset dr
familjen, resor och mina fastigheter och
politiken. Det dr min forhoppning att ni
har haft en trevlig 14sning och tack for att
jag fick ta del av er uppmérksamhet! ll
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Var medlem

Claes Bjorkman, fran
Helsinborg har skrivit
om ett minne fran barn-
domens Malmo nar de
amerikanska B-17
”Flygande Fistning-
arna” dundrade Over
staden pa lag hojd.

KRIGSMINNEN:
Jag har precis byggt firdigt

¥  $aminns jag de flygande

en Flygande Fistning B-17 G,
iskala 1:72. Redan i det hir
lilla formatet &r den
imponerande stor jaimfort med den
Spitfire och Mustang, som jag byggt

i samma skala. Minnena skoljer 6ver mig.
En sommardag 1944. Jag, 7 ar gammal,
sitter tillsammans med grannbarnen
utanfor radhusen i den nybyggda stads-
delen Friluftsstaden i Malmo. Vi leker
obekymrade nagonting, jag minns inte
vad. Visst, vi visste att det var krig
nagonstans men att Sverige inte var
inblandat.

Plotsligt borjade marken skaka. Fonster-
rutor skallrade och déanet fran himlen var
oronbeddvande. Vi tittade upp och precis
da flog tre Flygande Fistningar rakt over
0ss, just over hustaken tyckte vi. De for-
svann och vi barn rusade forskrickta till
vara mammor som skrimda rusat ut for
att se vad som stod pa. De tre B-17 krasch-
landade sa smaningom pa Bulltofta.

Jag fick senare tillfille att se kraschade
Fistningar pa Bulltofta genom min nagra
ar dldre kusin, som bodde i Kirseberg.
En av mina mostrar arbetade pd ABA
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Denna syn sag Claes och andra”r;z:cal.lsﬁl(;z((g);r”
under krigsdren. L&gt'ﬂyg'ande Fasmine
som kom in pd lag hojd for atiino e
Bulltofta. Bilden visar den en aﬁyg i
B-17 (”Sally B”) som finns 1 EL't%op l.and,
planet dr baserat pd Duxford i Eng

(Foto: Tor Netterby)

(Aktiebolaget Aerotransport) och kunde
beritta om de internerade, unga méin-
nen i flygbesittningarna, som betedde
sig pa vis som man hir i Sverige inte var
van vid. De rokte cigarrer, skrattade med
blandvita leenden och tuggade tuggummi.
Ibland kunde man se dem i sina skin-
njackor och skirmméssor men bara med
langkalsonger nertill. Alla charmades av
deras sitt att upptrdada och unga flickor
samlades stdndigt utanfor staketen for att
fa en skymt av dem.

Min far hade négra ar tidigare, nir vi
bodde pa Ovesholmsgatan i Malmd,

en natt tagit mig med upp pa vind-

en och genom ett takfonster kunde

vi se dver sundet till Kopenhamn.
Strélkastarna spelade pa himlen och da
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och da fangades flygplan in i nagot av
stralkastarljusen. Sparljusgranater malade
lysande punktstreck mot natthimlen. Det
var rysande och spdnnande. Samma sak
hénde, nir vi nagot ar senare flyttat till
Kilian Zollsgatan vid Ribershus. Spar-
ljusgranater rusade upp mot himlen i jakt
pa overflygande plan. En natt vicktes

vi av smillen fran en mycket kraftig
detonation. En bomb hade slagit ner i
Slottsparken i det s kallade Kirret. An
idag kan man kinna halet i rdcket, ver
en av dammarna, som bomben slog upp.
Vid Oresundsdammarna fanns luft-
virnsbatterier och vid Tessinsvig 1ag en
militdrforldggning. Ikladd en prototyp
till stalhjdlm, som jag fatt av min farfar,
som var ¢veringenjor vi valsverket i
Eskilstuna, och med ett trisvird 1 béltet
och ett leksakskorkgevir i handen, bruk-
ade jag ga vakt utanfor forliggningen
fram och tillbaka till forbipasserandes

www.f10kamratforening.se

Text: Claes Bjorklund
Foto: Ingrid
Oxle Bjorkman

Claes Bjorkman
lyfter sin modell av
B-17 och minns.

stora fortjusning.
Jag blev inbjuden i
forldggningen och
trakterades med saft
och kakor av de sold-
ater som var lediga
for tillféllet.
An i dag kan jag
minnas lukten av
ingrodd svett och
tobaksrok och som
jag senare i livet fick
uppleva pa nytt vid
R min egen, riktiga
/ - militértjinst.

Men tillbaka till den Flygande fastning-
en. Jag lyfter min modell 6ver huvudet
tills den far en storlek som jag mindes
fran den dagen i Friluftsstaden. Vid 1 till
1,5 meter tyckte jag kinna igen storleken
ur minnet. Aha, skala 1:72 skulle betyda
att de Fastningarna flog ver oss pa om-
kring 100 meters hojd.

Jag granskade modellen ndrmare och
tankarna flog till beséttningarna den
géangen. Jag kunde forestilla mig koncen-
trationen hos piloterna for att na fram till
Bulltoftas landningsbana, skricken hos
alla for att krascha i sista minuten med
doden som foljd efter att ha undkommit
nedskjutning 6ver Tyskland. Livsldngden
for en besittning pa tiden 1ag pa tva upp-
drag.

Jag dr glad, att jag inte behdvde vara med
mer 4n i tankarna. l
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En F 10 helikopter i "Sibirien”

Text: Tor Netterby
Foto: Bengt Wahlstrom

Redaktér’n har talat med Bengt
”Walle” Wahlstrom, som i
ménga tjdnstgjorde som officer i
teknisk tjanst vid Helikoptergruppen
pa F 10, om en flygtur som kunde
slutat illa, denna dag i augusti i mitt-
en av 90-talet.

Dessbittre gjorde flygningen inte det
utan man genomforde en (néd)land-
ning i ”god ordning” .

Anledningen till att man tvingades
landa efter ett utfort uppdrag utanfor
flottiljen var att vit rok véllde upp
under forste pilotens stol. (Forste
piloten i en hkp sitter i hdger fram-
stol inte i vinster stol som i vanliga
flygplan. Reds. anm.)

Man visste inte vad denna rok-
utveckling berodde pa, sa att
man tog det sikra fore det osikra.
Senare framkom att roken kom fran
ett kablage under forarstolen som
utsatts for ganska stora méingder
vatten som silat ner genom springor
7% : Husinoe i durkplatarna. Eftersom man hade
Arbete med att fiista en bogsersting. haft vinschningsévningar bestaende
av att plocka upp “’nodstillda piloter”
ur vattnet flera dagar i rad hade inte
vattnet hunnit dréneras bort.

L A i

Hjdlpen anldnder med materiel for bogsering.

ity . e ey

en aktuella farden slutade i

Sibiren..! For den oinvigde &r
detta dven ett omrade som kallas sa
och dr ett tallbevixt strandomrade
utanfér Angelholm. Stranden ir
beldgen mellan Vege ans mynning
och Klitterbyn.
Hur som helst slutade denna incident
B om o SR e g —1 lyckligt trots allt arbete som foljde

Dallas-jeepen har dragit ut helikoptern. for att fa hem helkoptern till F 10. W
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FOTO DANIEL KARLSSON

Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke - da skall du sjilvklart vara medlem i Svensk Flyg-
historisk Férening. Da fir du varje ar sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk

Tidskrift plus var arsbok och mycket mer. Pa vir hemsida finner du en informationsfilm som beskriver
alla medlemsforméanerna, P4 hemsidan kan du dven lisa ett nummer av Svensk Flyghistorisk Tidskrift
som ett smakprov.

Nira 6 000 flygintresserade dr redan medlemmar i Sveriges storsta flyghistoriska férening. Bli med-
lem du ocksa! Fyll i formuldret pa hemsidan eller ring in en anmilan. Arsavgiften ir endast 395 kronor,
som sitts in pd Plusgirokonto 53 32 14-3.

' A

Svensk Flyghistorisk Forening gm‘%
Telefon 070 622 10 00 www.flyghistoria.org %, SFF &
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Flygdagen pa F 17 den alI!IlISlI"

Text: Tor Netterby Foto: Ulf Fornander och Tor Nett

ommar, sol och varmt... Vad passar

bittre &n att dka till det fagra Blekinge
och till F 17 {or att njuta av flygplan. Arets
stora flygdag “Forsvarsmaktens flygdag
2019” holls pa F 17 sondag 25 augusti.
F 10 Kf arrangerade en bussresa dit. Tre
bussar avgick till Kallinge, tvi frén Angel-
holm och en fran Malmo. Red. dkte med
Malmgbussen som tyvérr inte s manga
anmalt sig till... Under firden mot Blek-
inge stannade vi till i Lund och Gérdstanga
for att ta upp fler resenérer.

Val framme blev vi mottagna vid vakt-
en av It Ake Svensson, flottiljens
samordnare for kamratforeningarna.
Bussarna parkerades och forhallnings-
regler for utpassering/inpassering vid bom
”B4” delades ut av It Svensson.
Kamratforeningen skulle fa lunch under
tre sittningar pa officersméssen och den lag
utanfor flygdagsomradet. Allting andades
stort sikerhetspadrag. Sa klart pakllat pa
grund hur forhallandena blivit i Sverige de
senaste aren. En bomb eller annan incident
vid ett tillfdlle som detta hade varit ddes-
digert.

et bjods pa fina "flygerier” fran for-

middagen och vi njot nog alla av det
skiftande programmet, som utan nagra
ldngre pauser, fortsatte fram till 15.30.
Allt roligt har ett slut och ca kl 16 avgick
bussarna hemét. De som jag dkte med ut-
tryckte sitt gillande nér vi slédppte av dem.
Ett stort tack till var medlemsregistrator
Lasse Hedstrom som lotsade hela projektet
i hamn med bravur!

PS. Antalet besokare denna dag var 31.200.
24
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Ovlt Magnus

Fransson, stabschef vid
F 17, hiilsade oss lunch-
gdster vilkomna till
lunchen och flygdagen
pa Kallinge.

JAS 39 Gripen pa lag hojd.




HKP 14 pa lag hojd.

Fyra SK 50 visade ocksd upp
sig i en spektakuldr uppvisning!

Ett tryggt
Gripen demon- = brummade
strerar utskjutning il hérdes frdn
4” facklor. Dessa ' T — fina, gamla
anvdnds for att av- ] ' ' SAAB B 17A.

leda virmesokande
fientliga robotar.

En harlig bild
pd en duo av
35:o0r! Det dr
verkligen inte
vardagsmat
att se en J 35J
och en

SK 35C
tillsammans

i rote.
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Om HKP 3 pd vdart museum:
o m
Ett stycke plat herattar... i
mmm Foto: Torsten Sjoberg
- o r" " k s - = :

Den lilla kvadratiska

platbiten pa HKP 3.
Nodsdndare
— Diana.
ar du lagt mérke till den lilla plat- beddma nagot sa nér hur langt bort som
biten som sitter strax nedanfor till sdndaren befann sig.
hoger om frontrutan pa var HKP 3 i
museet, F 10-94? Det finns ett likadant Nodsiandare 713
kvadratiskt platstycke pa vinstersidan av Under 1980-talet infordes eftertridaren
helikoptern. till Diana, Nodsdndare 713. Utover
att den var mindre 4n sin foregan-
Diana och Sara gare — den skulle fa plats i ett fack pa
De béda platbitarna bér pa en historia. flytvisten — inrymde den ocksa nagra
P4 deras platser satt tidigare mottaga- forbittringar. Forst och frimst var det
rantenner for signaler fran nddsidndaren en radio for bade mottagning och sénd-

Diana. Mottagarutrustningen, kallad
Sara, bestod
utover de bada
yttre antenner-

na ocksa av

en skidrm med
stovelskaft inne

i kabinen. Pa
skdrmen kunde
man avldsa
riktningen till Di-
ana-sidndaren och
man kunde ocksé
utifran styrkan pa I glasmontern pd museet —
signalen Nodsdndare 713 invid en flytviist.

DSANDARE 713 MED BATTERIDE|
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N
" Elygtekniker
ﬁ’ f Jan Karlsson.

Mottagarantenner fram-
for fontrutan. :

ning, den gick att anvédnda for talkommu-
nikation. Dessutom télde den tempera-
turer ned till minus 40 grader, fungerade
dven i vatten och den startade automa-
tiskt vid utskjutning med katapultstol.
Dock drogs nodsidndaren till en borjan
med en del barnsjukdomar som fordrojde
inforandet. Det handlade bland annat om
problem med litiumbatterierna och med
den automatiska starten av sidndaren.

I en glasmonter i utstdllninen — mittemot
HKP 3 — finns en Nodsidndare 713 invid
en flytvist.

Hela systemet med nodsédndare 713 och
mottagarutrustning kallades Sok 75.1 det
ingick bland annat nya mottagarantenner,
dels pa taket av helikoptern, dels framf6r
frontrutan. Nagot som gér att beskada pa
den utstéllda helikoptern. Pa taket av den

www.f10kamratforening.se

Mottagarantenner pd taket pa HKP 3.

finns dven en VHF-antenn och pa vénster-
sidan en lodritt antenn f6r kommunika-
tionen med olika civila organ.

Dramatik i Linkoping

I samband med en tillsyn av var he-
likopter F 10-94 pa FMV i Linkoping
intrdffade ett missode. Nitiskt bestimde
sig nagon dér for att montera ned allt som
horde till Sara. Kanske i tron att det redan
var dags for Sok 75?7 Den medféljande
teknikern fran F 10, Ake Landgren, fann
allt — antenner, skirm, kablar etc. — ned-
packat i en 1dda. Olycklig ringde han till
mig och berittade om skovlingen. Jag
satte mig i bilen och korde upp till FMV
och Malmen. Vil diar monterade jag allt
pa plats igen.

I dag skvallrar bara den lilla platbiten om
dramatiken. l
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Delgamias-

I serien om de tidigare flottilj-
cheferna har turen kommit till
overste 1. gr Bertil Bjire.

Han blev Skanska Flygflottiljens
chef 1977.

Pﬁ Wikipedia kan man lisa detta

om Bertil Bjdre: Bjire blev finrik i
Flygvapnet 1950. Han befordrades till
1ojtnant 1952, till kapten 1960, till major
1964 vid Skanska flygflottiljen (F 10), till
overstelojtnant 1968, till Gverste 1974 och
till 6verste av 1. graden 1980. Bjdre var
stillforetradande sektorflottiljchef och
tillika flottiljchef for F 10 1977-1980.
1980-1983 var han forsvarsattaché i
Moskva och Warszawa. 1983-1985

var han operationsledare vid Sodra
militiromradesstaben (Milo S).
1985-1987 var han var han chef for
Skénska flygflottiljen och sektorflottiljchef
for sodra luftforsvarssektorn (F 10/SeSyd).

Bjdre avgick som Overste av 1. graden 1987.

Bertil Bjére gifte sig med Margit Heberg,
tillsammans fick de tva barn, Lena och
Caroline. Caroline blev senare dven hon
officer vid F 10.

Bland utmirkelserna finns bl a riddare av
Svirdsorden, vilket Bjére blev 6 juni 1968.

edan som tioaring borjade Bertil Bjidre
med modellflygplan. Som medlem
i Ho6rs modellflygklubb deltog han i
flera tivlingar. Bjéres far var landsfiskal
och blev utsedd till luftskyddschef pa
orten under andra virldskriget. Bjidre
deltog i utbildningar och fick uppgiften
att vara cykelordonnans och han gillade
verksamheten som var handgriplig och

28

Ett portriitt av Bertil Bjdre

A Frin ilvgnolke till

Flygpojkar i Malmo.
Bertil Bjdre i bakre
raden ldngst t v.

Pa spaning i luft-
bevakningstornet
i Landskrona.

Ett segelflygplan av typen SG 38 pd viig
till den s k A-hyllan.

disciplinerad. Utbildningen var bérjan till
det blivande militdra intresset. Narmare
militédr kontakt fick Bjére 1944 da han som
frivillig blev antagen till luftbevakningstjdnst
en period under sommaren och placerades i
Landskrona for utbildning och tjdnstgoring.
Narkontakt med kriget fick han vid ett
tillfélle ndr han sag en rote Messerschmitt
Bf 109 komma pé lag hojd fran Helsingors-
hallet med kurs mot Landskrona. 1943 fick
han som 16-aring dka pa segelflygkurs pa
Alleberg. Den forsta flygningen i juli varade
bara i 15 sekunder, men han fick spaka sjdlv!

Bullertinen



Madnga Sk 25 pa linjen.

Bertil Bjire tog A-diplom i augusti och hade
da flugit sjélv i drygt

6 minuter! Aret déirpa fick han 4ka tillbaka
dit pa en s k B-kurs. B-diplom fick Bjire
efter totalt drygt 25 minuters flygtid.

1945 fortsatte han att flyga SG 38 i Eslov
med bilbogserstarter och fortsatte segelflyga
pa Bulltofta samma ar. Dir flog han
segelflygplan av typen Grunau Baby och
fick sitt C-diplom den 12 juli. Bjire sokte
till en hogre segelflygkurs som anordnades
av Flygvapnet men underkéndes vid
ldkarundersokningen pa grund av nagot
hjartfel — ett tillfalligt bakslag. Redan nu
fick han sin forsta kontakt med Flygvapnet.
Bertil Bjére berittar sjélv i sin bok: Vi
var tre segelflygspojkar som 1ag i gréset

pa Bulltoftafiltet och vintade pa var tur
att flyga. Da kom en uniformskldadd man
fram till oss och tilltalade mig. Jag svarade
honom fran dér jag 1ag. Han blev forargad

En rote Sk 16 pa vig mot Rittvik med
skidor monterade for vinterutbildning.

www.fl0kamratforening.se

Tvda fran viinster dr Bertil Bjdre.

och rot till mig att genast stéilla mig upp,
nér jag blev tilltalad. Det var den legen-
dariske forste chefen pa F 10, 6verste Knut
Zachrisson. Just en lovande borjan pa min
framtida militira karridr!” 1945 antogs han
som flygpojke pa F 10 pa Bulltofta. Vid den
tidpunkten gick han i gymnasiet. Kurserna
var rent orienterande med mélet att vicka
intresse for anstédllning i Flygvapnet. Man
fick pa kurserna flyga ett pass i Sk 12. Det
var hans forsta flygning i ett motordrivet
flygplan. Nir han senare var flygpojke pa

F 10 Barkakra fick livet for honom ett nytt
avgorande innehall. Det var nér nér Bertil,
pa en minigolfbana i Skilderviken, motte
sin blivande hustru Margit, som sedan dess
troget stétt vid hans sida.

ertil Bjiare genomforde sin grund-
liggande flygutbildning (GFU) pa F 5
frén juni 1947 till maj 1948. Han ndmner
att han hade aldrig funderat pa nidgon annan
utbildningsvig 4n via
flygvapnet. Jimfort med
dagens antagningsprov var
datidens skiligen harmlosa.
Efter ldkarundersokning,
nagra fysiska prov, skjut-
ning med jaktgevir och
samtal med en psykolog
var det hela klart. Hjdrtfelet
var uppenbarligen borta och
han antogs som aspirant.
Efter inryckning till F 5
var flygutbildningen det
overskuggande for alla
eleverna och denna
forlopte vél.

—
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Sk 25 Biicker Bestmann var ett
snillt flygplan med prestanda
och utrustning som var vil
lampat for nyborjare. Nar flyg-
ningens grunder satt pa plats
var det dags for Sk 16 Harvard
som var mer likt datidens

krigsflygplan. Med detta Gvade

man dven vinterutbildning i Rattvik.

Den 3 maj 1948 var examensdag och
avslutning pd GFU. Eleverna fick sina
”Guldvingar” av CFV general Nordenskiold
—och ddrmed var de godkiinda som piloter
i Flygvapnet.

Néista steg i utbildning var den
grundlidggande flygslagsutbildningen
(GFSU 1 och 2) pa nagon av krigs-
flottiljerna. Bjire placerades pa jaktflottiljen
F 12 i Kalmar och var dir fran maj 1948 till
april 1949. Han flog pa pa andra divisionen
som leddes av 16jtnant Borje Zelmerlov.
Denne Zelmerlov ér alltsé farfar till en
mycket berdmd nutida ung man vid namn
Mans. Flygplanen som man flog var det

Piloter fran 2. Div. F 12. Lt Zelmerlov t h.

sdregna SAAB J 21A med skjutande
propeller och tva stjartbommar i stéllet for
en hel flygkropp. Ett flygplan utan stora
prestanda som dérfor fick epitetet "En
svensk fulltrdff med tva bommar”. Férdelen
med skjutande motor var att vapnen — en 20
mm och tva 13 mm kanoner kunde placeras
samlat i nosen. J 21 kunde flygmissigt
misshandlas i luften — det vek sig aldrig.

J 21 hade en Daimler-Benz 605 motor pa

1 475 hk med direktinsprutning, vilket
gjorde att man kunde hantera gasen
vardslost utan risk att kvidva motorn.

Trots sina begrdnsningar var J 21 en

bra introduktion till upptridande med
jaktflygplan i férband under stridsuppdrag.
Pa hosten 1948 deltog divisionen i en

stor flygvapenovning i Véstsverige. Man
baserades pa Radafiltet vid Lidkoping.
Ovningen blev en spinn-ande tillimpning
av vad eleverna lért sig. Flera jaktuppdrag —
ofta i division — och ménga stridskontakter
med andra flygplanstyper. Eleverna
lamnade F 12 som vélutbildade jaktpiloter,
fast med den stora begrinsningen att man
inte flugit i moln (IMC).

Forts. i ndsta nummer.

Texten redigerad av Tor Netterby Foto: Bild-
arkivet, Angelholms Flygmuseum, Bertil Bjires
privata bilder. Killor: Texter och bilder dr himtade
med tillstdnd av Bertil Bjire fran boken: "Fran
flygpojke till flottiljchef”, utgiven 2017 av F 10 Kf.

Vi tackar...

Sune Magnusson, Sten Norrmos anhoriga, Lars Hedstrom, Eva Thorkell,
Berne Johansson, Bo Hesselmarks anhdriga, Gunnar Mattsson,

Bjorn Bramdal, Birgitta Sandstrom och Anders Foyer.

... for gavor till Arkiv och Bibliotek.
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0m Qn-koder Text: Bo Nilson

rova sjdlv att skanna denna QR-kod
hir! Ni kommer da till ett gammalt
flygplan, Rod Kalle: FFVS J 22!
Historia om de ustillda flygplanen finns
genom QR-koder. Moderna mobiltelefoner
har skannerfunktion i kameran, i dldre
maste du kanske anvidnda en app som
tex NEOREADER for iPhone och
BARCODE SCANNER f6r Android.

borjan av utstidllningshallen finns en

skylt pa ett golvstill (vid sidan av J 28
Vampire ena vinge) som kort informerar
om flygplanens historia, m m och anvinds
med hjélp av QR-koder.
Pa varje golvstill finns det en QR-kod
som kan skannas in med din mobiltelefon.
Flygplanets historia 6verfors snabbt till
mobilen. Denna information ligger kvar i
mobilen som sedan kan ldsas vid ett annat
tillfalle.

Information finns for de tio flygplanen i
utstéllningshallen inklusive helikoptern.
Dessutom finns det sma modeller i ut-
stillningshallen med andra flygplan fran
svenska Flygvapnets flottiljer.

Annan information finns ocksa for en

Prova géirna att
skanna in den hdr
OR-koden for att
testa detta om

ni inte gjort det
tidigare.

dldre flygsimulator och olika missiler till
moderna flygplan m m.

land flygplanen kommer det ocksa att

finnas integrerade objekt fran Science
Center i museet. Dessa anvinds for att
visa t ex hur en flygplansvinge fungerar
och hur den kan lyfta upp det tunga flyg-
planet upp i luften. Aven andra veten-
skapliga fenomen belyses av experiment
med figurer. Med ett cykelhjul kan man se
varfor man inte faller av en cykel da den
dr i farten. Man kan #ven ta reda pa vad
man véger pa olika planeter jamfort med
vad man véger pa jorden.

a Flygmuseets hemsida for QR-koder
finns mer information pa: flyginfoqr.
se. Alla flygplan som fanns pa F 10 &r
med. P4 hemsidan finns det ocksa andra
dldre flygplan med sin historia.
Pa flyginfoqr.nu, finns manga video-
filmer som man kan titta pa.

VALHALL

WWW.VALHALLPARK.SE

www.f10kamratforening.se
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WBILDER UR ARKIVET.., e

En fin stimningsbild pd en J 21R.

Red. hittar ofta intressanta gamla bilder i Bilden var ganska ddlig och har re-
arkivet. Den hér gangen finns bl a J 21R tuscherats. Vid ndrmare granskning
med (hér ovan) samt en intressant samlingsbild fanns i évre viinstra hornet inte bara
pé ménga av de typer som fanns i FV moln, utan dven fingeravtryck!

i borjan av 50-talet. Nagra J 22-bilder
kom ocksa med denna géng.

Overst: J 22, bl ”P” med Pluto
pd nosen. Under den bla ”K”

e > (Kalle Anka). Andra div. pa F 10
Mdnga olika typer finns hdr. I forgrunden J 22, J 21 borjade redan pa J 20-tiden
(fran F 15), Sk 14, J 28B i bakgrunden vid 3. Div hangar. anvdnda seriefigurer.
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«\ THE SHOW MUST GO ON

" Diskussion infor den sista
g transporten. Projektled-
aren/museichefen Rickard
Andersson till hoger.

—_—

Transport pa tvd bilar gehoni
Malmo mot Stenbdck.

I forra numret av Bullertinen kunde du
ldsa om den "Roda Viggen” (37027) som
demonterades pd Malmo Teknik- och
Sjofartsmuseum i varas. Nu dr flygplanet
“hemtransporterat”, malat och ihopsatt
igen och pryder sin plats pa Stenbécks
Flygmuseum. Flygplanet syns pa langt
hall frén stora vigen, E 65 mot Ystad.
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35, Vampire fran F 10
1flygkrasch 1991

Text- och bi i
- Nor(cl: "blldmatoerlal publicerat med tillstand
vistra Skanes Tidningar, NST/HD

Fredagen den 29 1951

Fallskarmen riddade F10 furir
trots motorstopp pa lagsta hojd

Ett av Barkakraflottiljen svensk-  karna, berttar furif palmblad for NST:S
byggda reaplan J 21 R fick i gar mo- medarbetare. Jag visste att detinte, Var 160t
torstopp 0ver Hﬁssleholmstrakten att hoppa fran 50 meters hojd, da skulle
under stridsovaing ph ligsta hojd;  aldrig fallskarmen hinna atveckla sig. S3
men foraren, filtflygare Bertil Palm-  jag pressade maskinen i brant stigning upp
blad, lyckades tack vare god sinnes® til] 300 meter innan jag it den g, mera
parvaro komma ifran det vadliga norisontalt. Uthoppet gick fint och
iiventyret oskadd, Haveriet agde rum katapultstolen fungerade perfekt: Nir den

under samovning med forband ur P2 singlade forbi mig i luften »urade” den et
och T4 par Asyna vittoen att tro att det var tva per-
goner, som hoppats och att; den €ne inte
Det fem ton fung2 planet kom cusande it sin fallskarm it utlosas. Saly tyekte
1 600 kilometers art pa 50 metershéjd  jag att min fallskdrm tog Jang tid pd sig,
.1 ett anfall, mot en”fienﬂig” Stabsb“ss i den uwgcklade sig inte f'él-ra_n 3 3ag var pé‘
Horjatrakten och skulle just gai,en 75 meters hojd, och oftersom jag foll med
sving efter anfallet, da motorn stoppade fuvudet fore ble det &n obehaglig knyck.
Tack vare den hoga farten lyckades Sedan holl jag pd att driva in i skogen, men
piloten pressa upp planet utan mo-  lyckades styra fallskdrmen ut mot en
torkfaﬂ till 350 meters hb)d Och giordﬁ Oosse, ddr ]ag £ 0. sjank ratt djupt_ Men
sedan ett perfekt fallskarmshopp- Han  nar jag kom upP gav jag mig god tid och
landade oskadd i en mosse medan ma- packade ihop fallskirmen ordentligt.
skinen rande nosen i marken och fattade Tvé plan frén F-10 deltog i Svningarna,
¢1d Ett rokmoln steg upP {luften och ste-  och piloten andra planet rapporterade ome-
nar pa 50 kilo shungades langt bort frin,  delbartstortningen b radio till flygflottilien-
den krater som bﬂdades vid nedslaget. Fran Barkﬁkxa sandes, omedelbaﬂ perso-
Planct brann upP och endast smarre  nal till olycksplatsen. dit aven brand-
spillror aterstod. Nedslaget gde rum vid  manskap fran Tyringe landsfiskalen i di-
14.30-tiden pé lantbf. Per Hiirjemds gu-iktet an]ande inom kort. Mangkap frin
agor. P2 kommenderades till bevakning av 0%
— Motorn stannade tvart men jag hann cdet.
konstatera att det fanns pransle kvar 1 tan-
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Bdiste redaktor,

Kanske nagot for Bullertinen?

Tyringefotografen Sven Rosengren har

sedan ar 1947 fotograferat stora som
sma hdndelser i Tyringe med omnejd.
Vidare har han gett ut fyra bocker me
rubrikerna Mina Tyringebilder, del I t
del 1V.

Vinliga hélsningar
”Carl-Martin” Macke Selander.
d (Fodd och uppvuxen i Tyringe).
ill
PS Fotografen Sven Rosengren finns

I del fyra fann jag bild och text om ett tyvérr inte bland oss ldngre DS
flyghaveri i Horja, 5 km norr om
Tyringe, ar 1951.

Vi kan héir se

hur /ﬂ'(ﬂlr(f'i:gféﬂ Henniy
Svghaveriet i Horja 1951, Se ¢

www.fl0kamratforening.se

Red. tackar for det intressanta
materialet om kraschen i Tyringe.

g Adamsson leder sldckningarp
rdnmgs‘repm-.'crge pd ndsta sida,

etet vid
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Ovan: Linus pd
linjen! Populdr
TV-figur fran forr.

Jeep.
T v: C-47 Dakota
frdan Normandie.

Overst: M 48 strldsvagn
T v: en Fergusontraktor.

36

10 Memerial 201!1 -

- >IN e

. ‘ /\\ > 3 & En liten

K - /}/ / - . ”Link Trainer”
N % L e iskala 1772.
é’" . .,_ Segelftgplan iskala 145 —

elgen 10-11 augusti befann sig en hel
del modellbyggare pa “gamla F 10”

h ~f0r att delta i modelltévlingen F 10-

Memorial. Detta evenemang holls i

ar for sjunde gangen i rad. Téavlings-
deltagarna checkade in sina modeller till
tivlingen pa l6rdag formiddag och k1 13
hilsade F 10 Kamratférenings ord-
forande Sven Scheiderbauer de tévlande
vilkomna. 13 klasser fanns att tivla i.
Flygklasserna var som brukligt storst.
Vi hade ar 198 modeller pé tivlings-
borden. Ett lite ldgre antal i a&r men
hyggligt dnda.

nder eftermiddagen pa 16rdagen

holls ett uppskattat foredrag av
Tomas Dal om spionflygningar under
“kalla kriget”. Ett mycket intressant fore-
drag nya och okénda héndelser.
Sondagen bjod pa ytterligare ett foredrag.
Denna gang var det Sven-Arne Carlsson
som berittade om sitt flygarliv. Ett intres-
sant, personligt foredrag som visade hur
mycket tillfalligheterna i livet spelar in.

4-Open fran Malmo delade édven ut

sitt specialpris och sa dven Stenbicks
flygmuseum. Till sist vill vi tacka alla de
som stillde upp och gjorde tavlingen till
vad den blev...

d v s vildigt lyckad!

En engelsk
Whitley-

Bullertinen



C4-Open!

Text: Tor Netterby
Foto: Niclas Bagenheim,
Ulf Fornander och
Tor Netterby

Sven Scheiderbauer dverldmnar Angelholms
Flygmuseums pris till Christofer Persson.

J 35F: byggd a
Christofer Persson
vann Angelholms
Flygmuseums pris.

LY. .

”Svensk-Mustangen” ”"Hot Pants”
i skala 1/48 byggd av Lasse Enfjord.

Ett scenario fran Normandie i skala 1/35
byggt av Mikael Vannestam.

En "what-if” Draken i skala 1/48 byggd
av Jon Myhr Wahlén.

4-Open avholls i ar 26-27

oktober pa ett nytt stille
i Malmo, nimligen Kockum
Fritid. I ar fanns det 430
modller att beskada. Intres-
set var stort och forutom de
tavlande hade ca 550 personer
sokt sig dit. Var butik fanns
. %@y pa plats och silde mycket av

~%” | hobbyartiklar och diverse

n. leksaker. H

Ingela och Lelif fran butiken dr i séiljtagen pa C4-Ope
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Beriittat for Redaktor’n av museets intendent Anders Rick

Féljande historia hiinde sig vid divi-
sionen Quintus Rod, alltsa forsta
divisionen vid F 17, nir man var pé en
Ovning i vistra Sverige. Divisionens per-
sonal letade sjdlv upp de hotell, pensionat
i ndrheten som kunde vara ldmpliga, Det
skulle dels ligga sa nira som mojligt dér
ovningarna skulle bedrivas, dels skulle
det vara ett sa billigt boende som mojligt.
Pa sa sitt rickte traktamentspengarna
langre ndr man skulle inhandla varor
fran "Apoteket Grona Skylten”.

I detta fall hittade den flygande perso-
nalen ett utmirkt boende inne i Goteborg
ganska néra “Feskekorka”.

et uppfyllde alla kriterier pa boende;
litet, slitet och hade mycket sma
rum, MEN det fanns en toalett pa rum-
met. Bara det, var en lyx!
Men nimnda toalett var s liten att, som
Anders uttryckte det:
— Det var sa litet att man fick backa in
for att komma ner pa “brusfatoljen” och
dér blev man sittande med handfatet mer
eller mindre i kniet..!
Inte nog med att det var svart att sitta sig,
sa fanns det en handdukshéllare i metall
uppskruvad pa viggen, i farlig narhet av
ansiktet, berédttar Anders.

Det bar sig inte béttre dn att vid en fest
en kvill skulle en av “féltisarna” gé
in pa toaletten. Han var ganska ostadig
pé benen och vid sjdlva “sittningsdgon-
blicket” hade han svart med avstandet
till toastolen och gungade upp- och ner
innan dndalykten damp ner pa toastolen.
Nu ska man komma ihdg att den dér
forargliga handdukshallaren fanns myck-
et ndra ansiktet. Nar sagde man vinglade
till, hamnade hans nésa OVER kroken
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En bild pa
Anders Rick
hémtad fran
personal-
tidningen
“Aktuellt

F 10" nr4
1993.

Anders Rick
Ol
Fisiab §

och gick rakt upp i hans nisborre som
slets upp!

De andra i sillskapet undrade vad som
hént niar han kom ut frén toan, vilt fakt-
ande med armarna och blodet rinnande
fran ndsan. Man skaffade raskt fram
handdukar m m for att forsoka stilla
blodflédet, men man insag snabbt att den
olycksalige mannen maste till sjukhus
snabbt. Nagon ringde efter en taxi och
hela sillskapet akte med till Sahlgrenska
for att vara ett stod for stackaren som
rakat illa ut.

Den forsta man stotte pa var en
sjukskoterska pa akuten som nér
hon fick hora hur olyckan gatt till, fick
sddana skrattparoxysmer att hon kunde
knappt larma en ldkare. Men, alltnog s
kom en likare och det nagot dverfriskade
sdllskapet fick ta hela historien om igen
for ldkaren som reagerade likadant som
sjuksystern! Det drojde innan han kunde
sy ihop nagon nésa, minns Anders.
Olycksfageln fick dnda vard ganska
snabbt. Fast, jag vill minnas att han blev
nog aldrig riktigt bra, den stackaren,
berittar Anders. ll
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Berlin AIRSHOW 1LA

Tel: 0431-36 96 55
Mobil: 070-59 131,61

For mer info om vara 1
www.cab-resor.se
: E-post: info@discovereurope.se
Folj med till ILA'i Tyskland ar 2020, en av Europas absolut stérsta flygmassor! Har hittar du allt fran
sma flygplan till stora jumbojet och saval gamla som nya militarflygplan. Vi besoker dven Peenemiinde,
tyskarnas utvecklingscenter under kriget och Hangar 10 dar vi kan beskada ett 20-tal flygplan i flygskick.
> L

—]

Folj med pé varldens stérsta ¢d, Eng
4 Air Show i Duxford med aldre LT 20 <
flygplan. Vi besoker ocksa det pris: 9 9?&&‘“‘“‘
kénda flygmuseet Targmere och “,e‘:pevw“‘d

ett heldagsbesok pa Goodwood’s /

Festival of Speed Vidare besoker
vi de Havillands museum.

33 Squadron RAF
Huricane pilots

Chefbytesceremoni pa F 17 Kallinge. eftertradare overste Tommy Petersson.
Overste Lars Bergstrom ldimnar 6ver Flygvapenchefen generalmajor Mats
chefskapet och flottiljens fana till sin Helgesson star bakom. H
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Fran néirskyddsplu
till skyddspluton

Text & foto: Daniel Svensson &
Angelholms Flygmuseums arkiv

ag heter Daniel

Svensson och kom-
mer fran Hoganés och
detta dr min berétt-
else fran min tid som
virnpliktig. Jag tjénstg-
jorde pa F 10 2000-01-
17 till 2000-12-08.

Daniel Svensson
idag.

en 17 januari 2000

fick jag skjuts av
min pappa till flygflott-
iljen. Jag hade lidnge langtat efter just den
hér dagen nir jag skulle ta mina forsta kliv
in pa F 10. Jag var forvintansfull, men hade
ingen aning vad som vintade de kommande
327 dagarna av mitt liv. Jag minns att efter
att jag anmadlt mig i vakten och fortsatte in
pa omradet sa vinde jag mig om och ténkte:
— Jahapp, nu finns det ingen atervindo...
Jag hade sokt in till forsta narskyddsplut-
on (NSKY) for jag ville tjinstgora som
hundforare. Forst samlades alla nyinryckta
utanfor intendenturforradet dér vi skulle
hémta ut var utrustning. Alla tdgade in pa
ett langt led och vi fick en stor séck som vi
darefter fyllde med all utrustning.

Sedan leddes vi av en korpral fran
argangen som ryckt in fore oss. Han
tog oss till var kasern dér vi fick ga igenom
innehallet i var sick och kontrollera att det
inte saknades nagot. Efter kontrollen blev
vi tilldelade vara rum och vi fick order om
att byta om till m/90- uniformen och ligga
in Ovrigt i skapet. Var stridsryggsick skulle
ligga uppe pa skapet. Dérefter marscherade
vi till en byggnad med en “aula” dir alla
befil snabbt presenterade sig for oss. De tva
forsta som man la pd minnet var 16jtnant
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Daniel Svensson med full utrustning
efter flytten till skyddspluton.

Plato och 16jtnant Nilsson. Dessa tva var
befil med en ldng meritlista. Lojtnant Nils-
son hade en blick som ingav s pass mycket
respekt att hade han stirrat en i 5gonen och
harklat sig, hade man sjialvmant satt sig

pa golvet och putsat hanns kiingor med en
tandborste. Vi motte dven andra befdl som
fanrik Selin, 16jtnant Johan Jingskog m fl.
Direfter skulle alla tillbaka till sina kaserner
for att stélla upp i korridoren for visitation,
av rummen, skapen, rakning m m.
Sjdlvklart klarade ingen av oss skapsvisi-
tationen. Jag fick skéll for att mitt skap sag
ut som en formation “skithdg”. Befilet tog
sakerna med en stadig ndve och kastade ut
allt ur skdpet ner pa golvet och skrek:

— Se till att vika alla plagg sa att de blir
lika stora... och ldgg in allt snyggt igen
Svensson!!! Omvisitation om 6 minuter!!!
Sjdlvklart dok man pa klddhogen i full panik
och borjade vika allt. Vi var klara innan
tiden gatt ut och sprang snabbt till séingen,
stéllde oss i givakt och skrek:

— Rummet redo for omvisitation.

Ett nytt befdl kom och allt borjade om igen.
Sképet tomdes aterigen med ett litet annat
ordval kom nu, som t ex:

— Kan inte Svensson vika kldder? Brukar
mamma gora det!? Omvisitation om 6 min!

Bullertinen



En stilstudie... Lt Plato
instruerar pd en vpl pa Onnarp. Den
varnpliktige ill hoger dr okdnd for oss.

Ja, sa hir holl vi pa ett bra tag tills befilen
var nojda.

u skulle vi ha vér forsta dvning dir

befilen visade hur man skulle gora
stridspackning. Ovningen borjade med att
vi skulle tomma hela skapet igen. Medan
vi svettades och packade febrilt var befilen
inne och skrek pa oss att skynda oss och
att gora det i allt snabbare takt. Nér alla
var klara hade vi sjilvklart slarvat, tyckte
befilen. Vi fick forst ldgga tillbaka allt i
skapen och helt enkelt borja om.
Jag sa holl vi pa ett bra tag, dérefter sa sam-
lade befilen oss och gav oss en hartrimmer
som de betalt for egna pengar.
Jag citerar 16jtnant Nilsson:
— Soldater! Detta dr en trimmer!!! Den har
vi kopt till er for egna pengar! Vi vill att ni
vardar den vil, som om den var er flickvén.
Jag kommer inte att tvinga er att klippa er!
Men jag hoppas att jag kommer att vara
stolt imorgon nir vi har uppstéllning! Jag
formodar att ni vill se ordentliga ut! Finns
det nagon frivillig som jag kan visa pa?
Under nagon minut blev det helt tyst sa att
man hade kunnat hora en knappnél falla.
En vérnpliktig med 1angt har som var upp-
satt i ’tott” steg fram och sa:
—Ja, 16jtnant! Nilsson log och tog fram en
stol sedan tar det inte lang tid innan Bonn dr
alldeles “flintis”. Darefter limnade Nilsson

www.f10kamratforening.se

over trimmern och vi fick direktiv att vi
skulle upp tidigt och stida med mera... Vi
blev informerade om att alla skulle putsa
sina kiingor varje kvill. P4 morgonen skulle
kédngorna gldnsa! Nir befilen dntligen ldm-
nade oss for kvillen var alla helt slut.

Vi forsokte putsa kdngorna och dérefter
duschade vi och smapratade lite. Jag har for
mig att ndstan alla klippte sig den kvillen.
Vi “didckade” snabbt i sing och man hann
knappt ldgga sig ner forrdn man sov.

Natten kéndes kort och alla vaknade
tidigt och klddde sig, rakade sig och at
frukost néstan i panik. Sedan dterviande vi
snabbt for att stida kasernen och vara rum,
samt bidda vara singar. Mitt i allt ihop sa
skrek man om uppstillning i korridoren.
Nu var det dags for visitation. Tiden bara
sprang ivdg och vi hade inte hunnit stida
allt vi skulle. Lojtnant Jingskog kom in
med vita handskar och innan vi han reagera
dok han ner under sédngarna och sprattlade
till. Nir han kom upp igen var handsken
smutsig, Rummet fick naturligtvis stddas
om. Singarna blev inte godkédnda eftersom
de var daligt baddade, sa befilet.

Nir alla hade drillats i detta och det var
klart, s& var det dags for "BRAK” (morgon-
fys) (Uttytt &r BRAK ir ett mikrotrinings-
pass som utfors pa 10-15 minuter och som
star for Buk- Rygg-Armar-Knén och som
anvénds for att vid behov aktivera hela sin
kropp pa ett medvetet sétt och arbeta. Reds.
anm.) med armhivningar, jagarvila, sit-ups,
benbdj m m. Mycket mer &dn vad vi trodde
att ens kropp klarade av.

Ja, vi fick springa en hel del och vi drill-
ades mycket i borjan med t ex uppstll-
ning med armbaégslucka. D4 sa befilet:
— Uppstillning vid dungen utanfor kasern-
en! Da skulle alla springa ut i full fart och
stélla upp. Forst pa plats skulle skrika:

— Jag riktkarl! Mot blaa ladan! D4 skulle
alla andra stélla upp bakom riktkarlen i
kolonner pa stillet.

Forts. i ndsta nummer
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FLYGAR-
historier

Text: Sven-Ake Ahl
Foto: Johan Tilosius

Liungbyheds-
landningen

Denna SK 50 dr inte det aktuella
flygplanet som omtalas i artikeln.

unga ar under min tid som flyglérare pa

flygskolan i Ljungbyhed, holl jag pd med
flyguppvisningar med skolflygplanet Sk 50.
Jag tog dver programmet efter den guda-
benddade jaktflygaren Erik Sjoberg, salig i
aminnelse. Han skulle ga vidare till andra
uppgifter och jag blev ombedd (beordrad)
att ersitta honom. Jag hade lyckats ganska
bra pa flyginstruktorskursen och tinkte att
det ska nog ga. Vi flog ett pass tillsamm-
ans da Erik visade och jag gjorde efter sa
gott jag kunde; detta pa god hojd. Efter det
flygpasset fick jag trina sjdlv allt eftersom
jag successivt minskade ldgsta hojd for pro-
grammet. Jag hade en mosse en bit ifran F 5
som jag brukade trdna over for att inte stora
eller skrimma civilbefolkningen.

ag kommer inte ihag programmet i detalj

men inledningen var en dykning fran
relativt god hojd foljt av en halv looping
varefter jag gick i spinn under tre varv. Efter
urgdng ur spinn satte sd programmet i gang
med allehanda manovrar: topprollar, vanliga
rollar, sving under roll, kvickrollar, wing
over, ryggflygning m m.

om sig bor avslutades alltid programmet
med den s k Ljungbyhedslandningen.
Det innebar flygning 6ver uppvisningsom-
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radet motsatt landningsriktningen, en halv
roll till rygglige, fram med spaken sa att flyg-
planet steg till en viss hojd, landnings-klaff
landstéll ut och tomgang varefter spaken
skulle bakat igen s att landningen kunde
ansittas i rétt riktning. M a o en halvroll
fran lag hojd.

et dr varje uppvisningsflygares ambi-

tion att under uppvisningen vara si néra
publiken som majligt. Sé dven naturligtvis
under landningsproceduren. Jag hade alltid
haft samma hojd i det ldge jag tog ut still
och klaff och samma utgéngshdjd da jag
kommit runt och fétt nosen i landningsrikt-
ningen, men tyckte att jag kom for langt ut
fran publiken. Sa vid generalrepetitionen
infor en stor flygdag pa F 5 tinkte jag
gOra upptagningen i ryggléget tidigare och
minska ingangshdjden for halvrollen med
25 meter. Det var visserligen lagt som det
var, men eftersom jag alltid kommit ur pa
samma hojd skulle det ga bra. Detta skulle
innebira att jag skulle slippa alla konstiga
roderutslag for att stélla flygplanet pa tviren
sista delen av landningen, allt for att bromsa
och minska hojden.

agt och gjort. Jag gjorde som jag tinkt
men var nog lite for alert m h t att det

Bullertinen



var sa lagt, sa formodligen tog jag spaken
for mycket bakat nér det var dags for det.
Ingenting hénde. Flygplanet bara fortsatte
rakt ner. For 1ag fart for att hojdrodret skulle
verka? Overstegrat hojdroder? Ja, inte vet
jag. Nagot maste goras men jag behdvde fart
for att fa runt flygplanet. Jag drog snabbt pa
gas och lika snabbt av igen; det var ju lagt
och att dra pa gas i det ldget var ju mot alla
regler men det fungerade och jag lyckades
fa runt maskinen innan jag brakade in i
bebyggelsen.

I andningen skulle utforas visterut pa
norra banan sa det maste vara det s k

Amerikahuset jag hade i blickfanget

i lodldget. Vad som hinde med den stackars
kvinna som skakade en duk pa balkongen
och med gapande mun stirrade mig i vitogat
vet jag inte och vill vil egentligen inte veta,
men bilden &r for alltid etsad i mitt minne.

fter triningen var det som vanligt de-

briefing. Major Ove Miiller-Hansen, som
var ansvarig for uppvisningarna sade, da det
kom till min tur: ”Det var en bra uppvisning
AhlL, MEN DET VAR FOR LAGT!”
Jag flinade generat som om det vore en
bagatell men atergick fortsittningsvis till
den ursprungliga ingdngshgjden. l

Paminner om ABSOLUT sista chansen
att hidra till var Minneshok 2020!

Ta nagra timmar av Din ledighet under jgl och nyar, kriV

ner dina minnen och skicka in dem, giirna med bilder, till:

info@f10kamratforening.se.

Skicka en wordfil med bilder fére 2020-01-15.
Vi saknar upplevelser fran Sektorstaben, STRIL, Krigsflyg-

Foto: Anders Nylén

skolan och det som hinde under dren 1990 — 2002. Hor gidrna
av Dig till undertecknad. TACK for Ditt/Dina bidrag!

Goran Brauer gobra@bjarenet.com

www.f10kamratforening.se

43




Nér detta skrivs sa har vi fatt klartecken
att overste Tommy Petersson, C F 17, blir
foreldasare pa Varmotet den 19 april 2020.

Foto: F 17
Varméotet 2020 planeras med foljande program: o

# Kk110:00 startar F 10 Kamratforening 2020 &rs Varmote med

foreningens Arsmite. Samling fran k1 09:45 i Ronneskolans Aula,
Jarl Kullescenen i Angelholm.

¢ Kl 11:00 6ppnar vi portarna dven for andra forsvarsintresserade for ett
foredrag av C F 17 Tommy Petersson.
Foredraget berdknas sluta ca kl 12:15.

@ For deltagande giister och medlemmar forflyttning till Angelholms
Flygmuseum for enkel lunch och visning av Flygmuseet.
Varmétet beridknas vara slut kl 15:00.

¢ Mer information finns pa din personliga kallelse som bifogas denna
Bullertin. Anmélan till Varmatet registreras om du, utéver din
medlemsavgift 2020 (150:-), sétter in ytterligare 100 kr.
Sker dndringar vad avser foreldsare alternativt byte av lokal kommer detta att
meddelas i mars 2020 pa hemsida, utskick via e-post eller personligen till de som
dad har anmdilt sig.

VALKOMMEN! Styrelsen

AN pi e
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Foreningsaktiviteter varen 2020

2020-01-16 k1 19:00. Varens forsta foreldsare dr dverste Lars Olin. Lars
var under flera ar jaktpilot pa F10 och senare flygldrare och skolchef pa F 5.
Under tiden pa F 5 var han dessutom populir teamleader fér Team 60.

Han kommer att kdsera runt rubriken ”Mina &r i TEAM 60 kryddat med
héndelser fran F 5 och F 10”. OBS! En torsdag

2020-02-12 kl 19:00 kommer forre divisions- och flygchefen vid F 10, och
numera forfattaren Lennart Rasmusson att berdtta om sin bok “Livlinan”.
Den 1 okt. 1943 inledde den tyska ockupationsmakten en landsomfattande
aktion mot Danmarks judiska befolkning. Av landets 8000 judar riddades
7000 till Sverige. Fiskesamhillet Gilleleje blev en symbol for flyktingtrafiken
over Oresund. I ”Livlinan” skildrar Lennart Rasmusson organisationen

i Hogands som tog emot de danska flyktingarna. OBS! En onsdag

2020-03-05 Kkl 19:00. I mars kommer Erik Bjuréen fran Kustbevak-
ningens flygenhet att beridtta om Kustbevakningens uppgifter och verk-
samhet med tonvikt pa flygsidan, flygenheter och uppdrag inom
Sveriges grinser savil som utomlands. OBS! En torsdag

19 april, drsmite med foredrag av Chefen F 17 iverste Tommy Petersson.

2020-04-20 k1 19:00. Riksdagsman Hans Wallmark (m), férsvars- och utrikes politiker
ir varens sista foreldsare. Hans kommer den 20 april att foreldsa om hur virlden runt
oss fordndras och vilka konsekvenser det innebir for Sverige. OBS! En mandag

VIKTIGT!!!
Anmaélan gor du smidigast genom att forhandsinbetala dina 50 kr med Swish (123 541 11 37)
eller till Kamratforeningens bankgiro (5639-7730) i samband med din anmélan senast

5 dagar fore. Kan du inte girera eller Swish:a, s SMS:ar du till tel 070-886 86 86 cller maila
lars@hedstrom.as senast 5 dagar fore. Bekriftelse pa ditt deltagande far du 2 dagar fore
foreldsningen pa mail. Bengt Lundquist, foreldsningsansvarig, F10 Kamratforening

SKANSKOGRKDDGLASS
- JTIaAr AreE MRt seaan 1937

Engelholms Glass AB - ett svenskt familjeféretag Tel 0431-108 51 www.engelholmsglasse
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Varje mandag njuter vi av brod fran:
u

HOS?

RANDS &ERI

ba g@metr

/"’"‘

Vi erbjuder ett brett sortiment!
Ga in pa var hemsida, sa hittar du mer information!

Www.bageriet.se

Vi stmller -"'um
Dekor & Design AB, Aingelholm
Colorama AB, Angelholm
Main Dialog AB, Angelholm

Swedbank-Gripen
Taxi, Angelholm
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Wenn IT AB, lingelholm

Betonghorrning & Sgning AB,
istorp

Eltiéinst i Angelholm
& Bjare AB

Bjdre Hemvérnsfdorening
Hojatorps Tele- & Glasmuseum
Hans Nilsson AB,
Byggkonstruktioner
SAAB
Security and Defence Solutions
Ryds Glas, Helsinghorg

Bullertinen
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Mediemsservice

Saknar du information frin :
Kamratforeningen eller Angelholms Flygmuseum?

Du kanske har glomt att anméla din e-postadress. Gor det sa far du information
hemskickad direkt till dig mellan de olika numren av Bulle[r]tinen.

Eller har du ndgra andra fragor om medlemskapet kontakta var medlemsregistrator
Lars Hedstrom, e-post: lars@hedstrom.as eller telefon: 0708 — 86 86 86.

Vill du géra en insats for vart museum
— Angelholms Flygmuseum?

Som medlem i F 10 Kamratfoérening &dr du hjartligt
vilkommen att arbeta i vart Flygmuseum.

I foreningens stadgar star att vi “ska driva ett museum”
och det gor vi tack vare frivilliga insatser fran ett antal

av véara 2 200 medlemmar. Vi vill girna fortsétta med det,
men behover idag forstarkning.

Idag arbetar ca 50 medarbetare pa museet, men vi behover
bli flera for att ticka avgangar, behalla var mycket upp-
skattade service, stindigt fornya oss samt underhalla och
bygga nya utstéllningar.

Detta for att fa fler besokare till flygmuseet och till

vara andra flyghistoriska aktiviteter.

Kan du ténka dig att bli medarbetare hos oss?
Kom och gor ett besok hos oss nagon mandag mellan kl 09:00 - 12:00.

Hor gidrna av dig fore, sd kan vi ta hand om dig och visa vad vi héller pa med.

Var e-postadress dr info@f10kamratforening.se. Inget tvang utan allt &r frivilligt.
Det ér du sjidlv som bestammer om du vill vara med och vad du kan tidnka dig att gora.
Vi dr manga hirliga amatorer och nigra sakkunniga som med vara olika erfarenheter
och utbildningsbakgrunder arbetar med vart flygmuseum.

Vi ser fram emot att fa med dig i vart arbete och var sociala samvaro.

Hiir en lista pa vara olika arbetsuppgifter som ev kan intressera dig?

@ Receptionist — tar emot besokare, entréavgifter, museishop och café.

@ Vird — tar hand om besokare, stiddar, Oppnar och stinger museet

® Guide - tar hand om och guidar besoksgrupper

@ Simulatorinstruktor och tekniker — tar hand om véra “simulatorflygare” och simulatorer
® Pedagog — utforma och genomfora speciella museiaktiviteter

@ Designer — skapa och utforma utstillningar

@ Utstéllningsbyggare — bygga utstillningar och renovera objekt

® Hygientekniker — hilla vara lokaler rena och snygga

@ Funktionir for olika aktiviteter — event, moten, foreldsningar

® Webmaster och Infomasters— for att sikerstilla foreningens hemsida och Facebook

@ Foreningsfunktiondr — som i en normal férening dock med forstirkt ekonomifunktion.
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Avs.

F10 SVERIGE
Kamratforening PORTO BETALT
Valhall Park PORT PAYE
262 74 Angelholm

UpEn

Boemg 737-8MAX
Skala 1/144

Innehaller Norwegian dekaler!
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