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Nagra ord fran var "nygamie” ordidrande

S a dr jag tillbaka i ordfor-
anderollen for F 10 Kam-
ratforening. Stort tack till alla
som #nnu en ging gett mig
fortroendet att leda denna
fina forening. Att jag vid
arsmotet 2017 ldamnade ord-
forandeposten berodde pa att
jag hade ett dtagande under
ett ar som jag visste skulle
kréva ett stort engagemang
fran min sida. Det aret har
jag nu lagt bakom mig.

oran Brauer med sin stora erfarenhet

tog over ledarskapet, men limnade
det vid arets arstimma helt efter egen
onskan. Tack Goran for det arbete du lagt
ner i foreningen under dessa tva ar. Manga
administrativa rutiner har inforts for att
underlitta och sikra verksamheten. Géran
tar nu pa sig arbetet med ett sedan linge
planerat bokprojekt. Det ér fortsittningen
pa F 10 minnena som alla medlemmar
fick och som ir berittelser fran dem som
var med under Bulltoftatiden. Nu kommer
boken om Barkékratiden 1945 — 2002.
Den ir tinkt att liksom forra boken bli en
medlemsforman.

Jag dr stolt Gver att fa leda Sveriges
storsta militdra kamratforening. Vi har
sedan négra ar ett ganska stabilt medlem-
stal pa drygt 2000 medlemmar. Lat oss
verka for att forsoka 6ka medlemstalet.
Varje medlem é&r vérdefull for foreningen.
Sprid gidrna kunskapen om var forening till
dina vinner. Man far mycket for medlems-
avgiften; fri entré till Angelholms flyg-
museum, Bullertinen tva ganger om aret,
ibland en virdefull bok, rabatt i museets
butik och annat.

Jag har ocksa ett annat atagande. Det dr
som styrelsemedlem i SMKR (Sveriges
Militdra Kamratforeningars Riksforbund).

www.fl0kamratforening.se

F 10 Kamratforenings ord-
forande Sven Scheiderbauer.

Det ger mig insyn i och kun-
skaper om vart lands totala
kamratforeningsverksamhet.
Idag &dr 124 kamratfoéreningar
medlemmar i SMKR och

pa individniva motsvarar

det cirka 30 000 personer

— Forsvarsmaktens storsta
supporterklubb! I SMKR

ir jag regionansvarig for
kamratforeningarna i Region
Syd. De ir 33 till antalet och
omfattar alla forsvarsgrenar.
En av de dldsta kamratforen-
ingar som fortfarande &r dr aktiv dr K 7
Kronprinsens husarer (Malmé) som till
del under en kortare period var forlagd till
Angelholm. K 7 kamratforening bildades
1927, samma ér som regementet lades ner.
De flesta av arméns kamratforeningar
bildades pa 30-talet, flygvapnets under 70-
och 80-talet. Som styrelseledamot i SMKR
representerar jag inte F 10 kamratforen-
ing. D4 ett arrangemang kréver nirvaro av
bade mig och F 10 kamratforening utses
nagon styrelsemedlem att representera oss.

Att utveckla kamratforeningen &r en
viktig uppgift. Var kamratforening
har tvé ben att std pa, féreningsverksam-
heten och museiverksamheten. Féreningen
dger som alla vet Angelholms flygmus-
eum. Museet har i sin nuvarande form i ar
funnits i 15 ar. Styrelsen har beslutat att
inte uppmérksamma detta speciellt. Vi har
inte resurser for det just nu. "Mina” tidig-
are museer firar 35 repektive 25 ér i ar.
Flygvapenmuseum invigdes i mars 1984
och Norsk Luftfartsmuseum 1994. Jag var
inbjuden till bada invigningarna och var
ocksa nirvarande. Da naturligtvis i full
ovisshet om att jag senare skulle beklida
chefsposterna 1992 respektive 2005.

Det kalla kriget “dr i ropet”. Det mirks
i utstidllningar pa andra museer, =g
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till exempel Flygvapenmuseum, och det
miirks i bokfloden. Manga bocker om
denna intressanta period ges ut nu. Det dr
30 ar sedan den “slutade” och méanga unga
vuxna har inte nagon relation till denna
dramatiska epok. Vi ser det som vér upp-
gift att ocksé ldra ut vad detta kalla krig
innebar. F 10 som da var Sveriges sydlig-
aste jaktflottilj och hade flera enheter i
luftforsvaret — inte bara jaktflyg utan ocksa
stril (stridsledning och luftbevakning) och
luftvirnsrobot 68 Bloodhound och hade
nira samarbete med arméns luftvirn
(Lv 4). Jag menar att F 10 var den mest
totala luftforsvarsflottiljen i vart land. Vi
arbetar med detta i var utstéllning.

Som du kan ldsa pa annan plats i Buller-
tinen ldmnar 6verste Lars Bergstrom over
chefskapet for F 17 till 6verste Tommy
Petersson. Vi tackar Lars Bergstrom for det
mycket goda samarbete och intresse han
har visat kamratforeningarna som F 17 dr
virdforband for och 6nskar honom lycka
till pa den nya befattningen i Hogkvarteret.
Vi onskar Tommy Petersson all vélgang

i sitt nya dmbete. Tommy Petersson har
forflutet pa F 10 och skall alltid kinna sig
vilkommen till kamratfGreningen. Avslut-
ningsvis vill jag onska alla en riktigt skon
och avkopplande sommar.

Sven Scheiderbauer
Ordforande F 10 Kamratforening

F 10-rummet - Uppstart for gammal ideé

En mer dn fem ar gammal idé héller
sedan arsskiftet pa att ta form i det
tidigare “pokalrummet” i anslutning till
museets kafé. For att utoka exponerings-
ytorna i det rektanguldra rummet har mell-
anvaggar som bildar en labyrint byggts
och ddrmed nistan fordubblat tillginglig
exponeringsyta.

I skrivande stund malas rummet och kom-
mer snart att vara klart for nasta fas dar
viggarna skall forses med innehall. Det
kommer att handla om F 10 verksamhet
fran 1940 till 2003. Ambitionen &r att
beritta om anstilldas och virnpliktigas
vardag innanf6r grindarna kopplat till flot-
tiljens skiftande uppgifter bade nationellt
och internationellt.

Parallellt med F 10 informationen kopp-
las information om “’Kalla kriget” och
dess inverkan pa flottiljens verksamhet.
Tvé grupper bearbetar underlag for resp.
inriktning och framstiller material som
slutligen sammanstills parallellt 1ings en
tidslinje i rummet som f n har arbetsnam-
net ”F 10-rummet med Kalla kriget” Sista
fasen i projektet blir att skapa en passande

4

-

Malning av viggarna till utstdllningen om
"Kalla kriget”.

belysning for framhédvande av utstédllning-
en innehall. Rummet kommer férdigstills
lopande och skall forhoppningsvis vara
klart fore 2020.

P.S. Efterlyses: Bilder fran varnpliktigas/
anstélldas vardagliga sysslor pa flottiljen/
uteobjekten. I fotoarkivet finns méingder
av bilder pa uppstillda méanniskor vid in-
spektioner o. dyl. men nédstan inga “hands
on” fran vardagen arbeten pa kompanier,
i falt, pd markan, matsalen, luckan m m.
Vi har ett tringande behov av sadant un-
derlag. Du som kinner att du har nagot
sadant nér du ldser detta, kontakta oss per-
sonligen eller via mail/telefon D.S.

Text och foto: Ulf Ohlsson

Bullertinen



Museiledare Lennart Ohlsson skriver om

Vad har hant och vad
am [} n
hander pa museet:

a nu 4r det ater dags att ssmmanfatta
det senaste halvarets begivenheter.

Vi hade ju som bekant daligt besoks-
antal under sommarern 2018. Vi hade
ndrmare 4 000 férre besokare pa grund
av det vackra vidret pa férsommaren.

Vi lyckades inte fa upp antalet besokare
under resten av aret. Men vi var inte en-
samma att ha vikande antal besokare. Det
var genomgéende sa for manga museer i
landet. Det satte ocksé sina spar i var eko-
nomi som blev nagot mager. Lyckligtvis
gav vara simulatorer och var vilsorterade
butik god avkastning sa att ekonomin inte
blev sd dalig som vi befarade fran borjan.

museet har det blivit nagra férandringar.

I det som tidigare var F 10-rummet hall-
er var duktiga personal att bygga upp vad
som kommer att visa F 10 under "Kalla
kriget”. Det dr en tidsperiod som mangas
av oss minns men vara yngre besokare
kanske inte ens hort talas om. Da spelade
bl a F 10 en viktig roll som kommer att
belysas i den utstdllningen.

n annan aktivitet som vi hoppas kom-

mer att bli populér dr det vi kommer
att kalla Air Science Center. Didr kom-
mer Vi att belysa fragor som vad ér luft,
hur kan ett flygplan flyga, hur uppstar
lyftkraften, vad dr véader och flera andra
fragor om luft och flyg.

‘ T ar nya samlingslokal har nu varit i
anvindning en tid. Vi har bl a avhallit
vara foredragsaftnar ddr och trots att det

Lennart Ohlsson
Foto: Krister Sorhede

nagra ganger har varit Gver hundra besok-
are dir upplevs inte lokalen som liten.

1 har sedan en tid tillbaka undersokt

mojligheten att fa tillgang till mer ut-
stdllningsyta eftersom vi i dagsldget dr en
aning trangbodda. Det har visat sig att vi
eventuellt kan fa 6verta den hangarhalvan
i véstra hangaren som i dag disponeras av
ett annat foretag. Hur vi i s fall ska ut-
nyttja den tillkommande ytan blir en stor
fraga. Vi har en del idéer om hur vi ska
utnyttja den lokalen. Men projektet dr pa
inget vis beslutat 4n. Vara idéer kommer
att presenteras vid ett senare tillfdlle nir
vi vet mer om vad det innebdr ekonomiskt
och inte minst arbetsméssigt.

et har under det gangna aret tillkom-

mit flera nya medarbetare till museets
personal. Vi kan kort konstatera att med
dem har fatt storre kompetens i arbets-
styrkan.

ar J 22 "Rod Kalle” har nu statt utan

motor en langre tid. Vi har ju tidigare
berittat att det var nodvindigt att att gora
en storre genomgang om vi skulle kunna
motorkora flygplanet i framtiden. Vi fick
en storre summa pengar beviljade av Riks-
antikvarieimbetet for att kunna genomfo-
ra projektet. Vi har kopt reservdelar fran
bl a USA for storre delen av pengarna.
De senaste reservdelarna, nya kolvringar
anldnde i borjan av april. Just nu haller vi
pé att montera de renoverade cylindrarna
sa vi kan hinga pa motorn igen inom en
snar framtid. H

www.f10kamratforening.se




H.A-N T": Landshovdingen for

sen Sist pa Skdne lin provflog
museet! Draken-simulatorn.

Den 26 februari fick hade den stora
dran att ta emot Skanes landshovding
Anneli Hultén och hennes flyg-
intresserade sambo Sten Ljung-
gren. Efter en kort inledning av var
ordférande Goran Brauer, guidades
landshovdingeparet runt av Jan Jo-
hansson och Bengt Lundquist. Stort
intresse visades for vart museum,
och landshovdingen uttryckte stor
beundran for det frivilliga arbete
som resulterat i vart museum. Bade ||
F10- och Drakensimulatorn provades,
och landshovdingen klarade galant att
flyga under Oresundsbron och sedan
landa pé Kastrup.

Foto: Jan Johansson

Tack till Lena Emilsson och Jan
Johansson som med god marknads- Frv: Jan Johansson, »
foring lyckats sitta Angelholms Sten Ljunggren, Anneli
Flygmuseum pa Landshovdingens Hultén och Goran L_ -

Skénekarta. B Brauer (ordf. i F 10 Kf). Foto: Bt Lundquist

Foreldsning av JAS-pilot! | Langviga gister pa museet!

: Under varvintern hade vi langviga
F d chefsprovflygare pi SAAB, besokare nir jag gick vird. De var fran

Chennai i sddra Indien och praktiserade
pé Ikea i Almhult och Malmd. De skall

under jungfruflygningen med JAS 39 jobba pé Ikeas forsta varuhus i Hyderabad

Gripen i december 1988, for 30 &r som oppnade i augusti forra aret. De flog
sedan. W simulator och var mycket intresserade. ll

Text och foto: Jan Johansson

Stig Holmstrom (t v) beréttade, med
bilder och filmer frén tiden fore och

6 Bullertinen
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Frv ser vi Kenneth ]ohansson Michele T. av be-
Bond, Bengt Lundquist, Clifford G. Bond, _ soket.
Hans Wallmark och Lennart Ohlsson. »Swedish fikastund” i msse.
USA:s tjinstgorande ambassador, Chargé estund fick jag dran att guida besdkarna i
d"Affaires Clifford Bond med hustru museet, med avslutande simulatorflygning
Michele och tjanstemin fran ambassaden, dar Bengt Lundqvist fick Michele Bond
besokte pé tisdagen 10 april Angelholms att, till makens fortjusning, flyga Draken
Flygmuseum. Initiativtagare var Hans och Bertil Persson tog hand om Robin
Wallmark (M, riksdagsman) och kommun-  Holmberg i riktiga” 35-simulatorn. En
styrelsens ordférande Robin Holmberg z%wande dag for oss volontirer pa museet!
(M), vilka ocksa deltog i motet arrangerat Aterstér att se om amerikanska flygatta-

av vara museieledare Kenneth Johansson chén snart kommer pa besok? ll
och Lennart Ohlsson. Efter sedvanlig kaff-  Text: Tomas Dal

www.f10kamratforening.se 7



armolelimed arsmote, 7 april 2019

T v: Ordforande
Goran Brauer
hdlsar alla vilkom-
na till drsmotet.

T h: Ekonomichefen
Jan Andersson
visar det ekonom-
iska laget som
redovisade ett ndagot
“anstrdngt” ldge
for 2018.

Nedan:
Sekreterare Bertil
B Persson tackar

d Goran Brauer for
hans insatser som
ordforande.

e Bertil Persson holl ett
skt och personligt tal
dende ordforanden.

Text: Tor Netterby
Foto: Krister Sorhede och Tor Netterby

En ny var... efter en vinter som egentligen
inte var ndgon riktig vinter. Tillstrom-
ningen till Varmote med arsméte var som
vanligt stor. Efter att ordfoérande Goran
Brauer ppnat arsmotet och hélsat alla
vilkomna fran scenen pa Ronneskolans aula
borjade vi med en hogtidlig parentation dver
de under aret avlidna kamraterna till tonerna
av "Reach for the Sky”.

Sé var det dags stimmof6rhandlingarna
efter att dagordningen godkints. Punkt efter
punkt betades snabbt av. Efter att styrelsens
verksamhetsberittelse och revisionsberittelse
lidsts upp beviljades styrelsen ansvarsfrihet.
Tre nya hedersmedlemmar utsags och mer
om detta finns pa sidan 12. Hdr man f 6 ldsa
Bert Stenfeldts tackmail till F 10 Kf.
Kontentan av arsmotet blev nagra nyval

och ett flertal omval till styrelsen. Styrelsen
konstituerade sig dagen efter vid ett sdrskilt
mote. Styrelsens sammansittning i sin
helhet presenteras pa sidan 12.

Goran Brauer hade aviserat sin avgang fran
ordférandeposten och Sven Scheiderbauer
tar over ordforandeskapet igen. Goran Brauer
blev dirfor uppvaktad av motets sekreterare
Bertil Persson som hdll ett mycket humor-
istiskt och personligt tal till den avgaende
ordféranden.

Red. vill ocksa passa pad att tacka den
avgange ordforanden for denna tiden!

Bullertinen



Illugtfa_tién fran Wikip_edia.
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aturligtvis fanns det ocksa en foredrags-

hallare vid detta Varmote med arsmote.
For att avsluta serien med kvinnliga fore-
dragshallare som F 10 Kf och Flygmuseet
haft under varen var det dags for Kristina
Bergendal att éntra scenen.
Kristina gjorde en kort presentation av sig
sjalv som 16d: Reservofficer i FV (anstilld pa
F 21) i sambandstjénst (bas-sb) 1985-1999).
Pa UD sedan 1991. Ser det som en férman
arbeta bade UD och FM. Just nu dr jag Stf
C MUST, men senaste halvaret i Mali som
POLAD (Political Advisor = politisk radgiv-
are) till Force Commander MINUSMA gen
It Gyllensporre. Kristina har varit POLAD
2010-2014 till davarande OB. Talar franska,
har tjénstgjort tidigare i Véstafrika (Elfen-
benskusten 1994-96). Civ-mil bakgrund,
koppla ihop sikerhetspolitiska skeenden till
militdr kontext. OBS! Arbetar inte med
militdra fragor, det ska den med militir
profession gora!

Féredraget kallades for Sahel 2019. Sahel
ar Saharas grins och dr en halvtorr grins-
zon i Afrika soder om Sahara och norr om de
mer bordiga omradena soderut.

Omradet &r stort och sparsamt befolkat och
ligger i flera skdrningspunkter (0st-vést,
nord-syd, men dven “diagonalt” for olika
floden (handel, smuggling etc). Grinserna
mellan dagens stater i Sahel &r ett resultat

av kolonialismen. De dr inte dragna utifran
traditionella befolkningarnas omraden.
Innebir stindiga floden 6ver landsgrinser,

d v s behov samordna och samverka gréns-
overskridande i manga dimensioner. Mali

dr belédget i grinszonen mellan arabiskt in-

www.f10kamratforening.se

Goran Brauer och
[foredragshallaren
for dagen -
Kristina Bergendal.

flytande och subsahariska Afrika, se bilder!
Mali har alltid varit av strategiskt intresse,
givet hur geografin ser ut. Traditionellt sett
ett omrade med friktioner och spénningar.

I “modern tid” har det varit/dr en intresse-
sfér for Algeriet och Frankrike, den forna
kolonialmakten. Vi fick veta att Mali &r ett
stort land, tre ggr s stort som Sverige. Be-
folkningen &r idag ca 19 miljoner invanare,
merparten i sodra och framforallt centrala
delarna. Inte manga naturtillgangar, men det
finns guld, salt och uran. Landet har en viss
bomullsproduktion. Vidare fick vi veta en
hel del om Malis historia som att landet blev
sjalvstdandigt 1960 och att landet forde en
socialistisk politik 1960-68, som resulterade
i ekonomiska problem. Kristina berittade att
flertalet militirkupper, flera tuareg- — —jp-
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uppror (ett nomadfolk) har
dgt rum. I nértiden var det
2012 en ny militdrkupp
och sittande presidenten
Amadou Toumarin Touré,
ansags inte kunna hantera/
bemota tuaregrebellernas
MNLA:s krav pa sjéilvstin-
digt Azawad (norra delen).

Inledningsvis var MNLA
lierade med islamistgrupp-
en Ansar al Dine,

senare konflikt mellan dem.
MNLA drev ut Ansar al Dine. Frankrike
ingrep i inbordeskriget 2012 och stoppade
islamisternas framfart soderut. Fredsavtal
2013 i Ouagadougou (Burkina Faso), som
foljdes upp av avtalet i Alger 2014.
MINUSMA 2013 och framat:

MINUSMA (UN Multidimensional Inte-
grated Stabilization Mission in Mali) som dr
resultatet av FN-resolution 2100 (2013). Arv
fran AFISMA (African-led International
Support Mission to Mali) samt sedan lange
existerande FN-bistandsorgan i Mali. Det
blev en lite ovanlig start f6r en FN-mission,
forklarar kanske ocksa varfor MINUSMA
inte varit odelat framgéngsrik. Hir gav
Kristina exempel pa utmaningar: Truppsam-
mansittningen med manga stora afrikanska
truppbidragare som Burkina Faso, Tchad,
Senegal som har att samverka med

t ex Tyskland och Sverige. Sverige har fn

ca 280 soldater samt stabsofficerare. Virt att
notera dr ocksa att Kina har 400 soldater i
MINUSMA. Det finns ett kinesiskt intresse
for Afrika! MINUSMA Force bestar av ca
13 000 (MINUSMA totalt ca 16 000).
Special Representative of the Secretary-
General (SRSG) Annadif fran Tchad dr

chef for hela MINUSMA.. FC (Force
Commander) Gyllensporre &r chef 6ver den
militdra delen. En av huvuduppgifterna for
MINUSMA Force: stodja implementeringen
av fredsavtalet, dvs skapa séikerhet sé civila
delarna kan komma in och stodja aterupp-

10

Hettan och torkan dr stiindigt néirvarande i Mali.
Foto: Gustav Dahlgren/Forsvarsmakten

byggnaden av norra delarna, inklusive stod
vid DDR (Disarmament, Demobilization
and Reintegration).

Utmaning: Konflikten i Centre som inte
omfattas av Algeravtalet, blir mer och

mer valdsam. Helt andra konfliktorsaker

dn i norr! Klimatfordndringar och kraftig
folkokning innebir att traditionella spin-
ningar mellan nomader och jordbrukare blir
kraftigare och exploateras av kriminella
och terroristgrupper. Dirtill avsaknaden av
maliska staten i Centre. Finns inget socialt
kontrakt mellan maliska folket och staten.
Tomrummet fylls av andra (ex vis koran-
skolor, miliser etc). Centre ligger ocksa
strategiskt till 1 flodena sdrskilt mellan Mali
och Burkina Faso! Konflikten i Centre har
intensifierats sedan 2016, men nimns forst
i den aktuella FN-resolutionen (2423), anta-
gen i juni 2018.

Det ir 1 denna miljo som FC Gyllen-
sporre har att agera! Infor sitt tilltride
2 oktober 2018 hade han 5 prioriteringar:
1) stodja implementeringen av fredsavtalet,
2) oka den civila-militdra samverkan,

3) adressera problematiken i Centre,

4) minska forlusterna,

5) samverkan med andra i regionen sdsom
EUTM (European Union Training Mis-
sion Mali), Operation Barkhane, G 5 Sahel
(Franska: G5 du Sahel).

Komplex situation, stéller nya krav pa
Peace Keeping! Detta har dven noterats

Bullertinen



L]
Ordﬁliranden tackade Kristina for ett

utmarkt foredrag med en'meodell aﬁ
““den roda Viggen”.

av FN:s generalsekreterare Gueterres som
forra dret tog initiativet till “Action for Peace
Keeping”. Mélet ir att FN fredsbevarande
verksambhet ska anpassas till dagens och
morgondagens utmaningar.

Erfarenheter for FC Gyllensporre

forsta halvaret:

Malet dr mer agil och proaktiv styrka som
har att mota till stora delar asymmetrisk
motstdndare. Samt bista civila delarna

av MINUSMA med att skapa sdkerhets -
forutsittning for att kunna bygga uthéllig
grund for uppbyggnad av samhillet. Dessa
mal testades i operation Folon I i Centre i
januari-februari. Preliminéra slutsatser fran
operationen (troligen allméngiltiga for mod-
ern peace keeping): Behov av civil-militir
samsyn, parallella planeringsprocesser,
behov av agil och proaktiv styrka, behov
av adekvat utbildade och évade trupper.

Nﬁr det giller sjukvard (CASEVAC) och
trupp som agerar i svara miljoer maste
sjukvérdskedjan fungera! Helikoptrar &r en
bristvara. Man méste ha en god ldgesupp-
fattning/ldgesbild p g a underittelsekedjan
inte &r sa vil utvecklad i FN-systemet. Vid
informationsoperationer &r det centralt
med informationsoverlidge i asymmetrisk
miljo, men dven viktigt sprida information
om FN:s malséttning och bidrag till be-
folkningen. Det &r viktigt med samverkan
med partners for att kunna I6sa uppgifter
i komplex miljo! I Centre samverkan med

www.f10kamratforening.se

Barkhane och G5 Sahel, men ocksd men-
torskap och samverkan med Malis armé
(FAMa). Detta ir fragor och teman som FN
traditionellt inte arbetat sa aktivt med. Det
kravs samverkan med New York, trupp-
bidragare, medlemsldnder och missionen.

F ¢ kriivs ocksa en politisk vilja (och mod)
for att fortsitta utvecklingen. MINUSMA
kan och bor vara en foregangsmission for
denna konceptuella utveckling!
Avslutning: For regionen finns intresse
fran stora aktorer! Kina, Ryssland, USA,
Gulfstater och hur paverkar utvecklingen

i Algeriet och Libyen regionen? Vi har att
forhalla oss till terrorism, migration!?

Ténk pa att Bamako ligger endast 5 timmars
flyg-resa bort fran Paris. Komplexiteten i
Sahel kraver fortlopande analys och diskus-
sion. Detta giller dven nationellt, inklusive
hur vi fran svensk sida pa bista sitt kan
samordna véra insatser sa att vi optimerar de
anstrangningar som AB Sverige gor!

G'dran Brauer tackade Kristina for

ett synnerligen intressant foredrag.
Kristina fick som tack bl a en modell av den
”Roda Viggen”. Direfter var det dags att aka
till gamla vpl-matsalen och landgéngen som
vintade dir. Efterat, nir kaffet pd museet
var uppdrucket och alla kakorna uppitna var
det dags att styra kosan hem efter en trevlig
dag.

Ett stort TACK till alla ni som jobbade med
att ordna lokaler, fixa landgang, laga/serv-
era kaffe, sdg till att medlemmarna trivdes
denna dag och mycket, mycket mer. ll

(J 8 AST ETT !\III\IHII

AJENABSOLUT Ik

TACK’

TILL ALLA ER MEDARBE TARE
OCH FUNKTIONARER SOM
GIORT ETT FANTASTISKT JOBB

2018!
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Styrelsen fireslog arsmitet
foljande nya hedersmediemmar:

(J Bert Stenfeldt, pensionerad generalmajor. Bert har
under dren aktivt bidragit med foreldsningar och med-
verkat till 6kat antal besokare. Han har bidragit med ett
fantastiskt personligt engagemang och varit ett stod for
vér férening med flygmuseum. Genom sitt arbete som
ordforande i Swedish Air Force Historic Flight verkar
han for att vi fortfarande kan fa se véra historiska
flygplan i luften 6ver F 10 f.d. flottiljflygplats.

[J Bengt Jonsson, auktoriserad revisor. I samband
med arsmétet 2004 och infor flygmuseets Sppnande i
juni detta ar, stéllde Bengt upp som frivillig revisor i
foreningen. Bengt har under sina 15 ér tillfort foren-
ingen god kunskap om vilka krav som det finns pa
en nidringsverksamhet och stottat styrelsen genom att
ge allminna rad for att sikerstilla en vil fungerande
ekonomi.

[J Anders Petrisson, akeridgare. Anders har deltagit
aktivt inom simulatorverksamheten. Han har vidare
sikerstillt att olika typer av material och materiel
har transporterats till och ifran flygmuseet. Genom
att erbjuda plats for klatschig reklam pa sina fordon
har han marknadsfort Angelholms Flygmuseum
over hela Sverige.

Samtliga foreslagna godtogs som hedersmedlemmar.

Det kom en mejl fran Bert Stenfeldt:

Bdista Brider, F 10 kamratforening.
Det dr hedrande i allra hogsta grad att
utses till hedersmedlem i F 10 kamrat-
forening. Jag framfor ett tack for det.
Jag ber att detta tack formedlas till
medlemmarna.

For mig har det alltid varit stor tillfreds-
stillelse att delta i F 10 kamratforen-
ings verksamhet. Det har varit med
stolthet som jag haft forméangen att tala
om foreningen i olika sammanhang

och fram for allt att fa guida i museet.
Det har gett mig sa mycket genom allt
berdm som framforts till mig avseende
kamratforeningens motivation, ambition
och formaéga att skapa och varda ett sa
vérdefullt kulturarv.

Det smértar naturligtvis att jag aldrig
tillhort forbandet F 10. Men i slutet av
min karridr sd hade jag formanen att ha
en av "mina”, C E 1, divisioner baserad
pa flottiljen. Den divisionen utmérkte sig
da liksom tidigare divisioner. Jag ser med
forhoppning framat att till hosten fa tala
mera om detta — att jag aldrig fick bli en
del i flottiljen, men nu sa hedrande bli en
hedersmedlem till kamratforeningen.

Tillgivne Bert

F 10 Kf styrelse efter konstitueringsmatet

Pﬁ mandagen 8 april, dagen efter drsmotet,
samlades styrelsen for att konstituera sig.
Sven Scheiderbauer valdes redan pa drsmétet till
F 10 Kf ordforande.

Fordelningen av styrelseposter gillande dvriga
styrelseledaméter blev sa hir:

Krister Sorhede valdes till vice ordforande.
Bertil Persson valdes till foreningens sekreter-
are. Val av kassor (ev. adjungeras till styrelsen)
Befattningen som kassor halls vakant tills vidare.
Beslut om tva firmatecknare (att var for sig teckna
firma for F 10 Kf). Att var for sig teckna firma for
F 10 Kamratforening utsags Sven Scheiderbauer
(Ordf)) och Jan Andersson (ekonomichef).

Till rekryteringsansvarig valdes

Gunnar Miiller-Hansen.

Till informationsansvarig valdes Tor Netterby.
Ovriga ledamoter i styrelsen: Tycho Andersson,
Carin Olsson och Andreas Samulesson.
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Vidare utsags verksamhetsledare och
ekonomichef for 2019.

(1 Aktivitetsledare: Ordféranden Sven
Scheiderbauer tar pa sig rollen som aktivitets-
ledare till dess nagon intresserad person tar pa sig
detta virv. Stf aktivitetsledare, tillika medlem-
sregistrator Lars Hedstrom adjungeras (dv.)
fortsittningsvis till styrelsen da adekvata drenden
inom fackomradet foreligger for behandling.

[J Museiledare: Kenneth Johansson och
Lennart Ohlsson fortsitter som museiledare.

(1 Intendent: Anders Rick fortsitter som
intendent.

(1 Ekonomichef: Jan Andersson fortsitter som
ekonomichef.

Jan Andersson foreslog att Marianne Sjoholm
utses att vara Stf ekonomichef och kan vid be-
hov adjungeras till styrelsen.

Bullertinen



Text: Kenneth Johansson
Foto: Krister Sorhede

A tt vara pa rétt plats vid ratt tillfélle

an avgora om man lyckas né sina
mal eller inte. Just nu befinner sig kam-
ratféreningen och museet i en sadan bryt-
punkt.

ara medarbetare #r i huvudsak oav-

16nade pensionirer som jobbar med
kompetens och engagemang men leden
glesnar och vi behover fylla igen uppkomna
luckor. Ska detta ske med delvis arvoderad
personal sa krivs att vi 6kar intékterna
betydligt. Detta dstadkommer vi i huvudsak
genom att attrahera gamla savil som nya
besokare. Det gor vi genom att utoka ut-
stidllningen samt komplettera denna med en
Science Center avdelning. Det vill sidga en
avdelning dir besokarna fér ta i och under-
soka foremalen, tinka efter hur de fungerar
och forsta. Naturligtvis skall vi gora det
inom vart specialomrade — flyg (hur kan ett
flygplan flyga) men ocksé med nérliggande
omraden som luft, stratosfir, meteorologi,
flygmedicin m m. En sédan utbyggnad
kréaver hog kompetens inom respektive
specialomréade. Den har vi lyckligtvis inom
museets medarbetarkér. Dessutom krévs

mer plats dn vad vi forfogar over idag.
Samtal pagar med Valhall Parks dgare om
utokade lokaler. Med en utbyggnad enligt
ovan skulle vi sannolikt ocksa positivt
paverka det skolprojekt som vi haller pa
med och som beskrivits i tidigare nummer
av Bullertinen.

ara ambitioner #r att attrahera

besokare fran ett storre omrade 4n vi
gor idag. For ett par ar sedan tyckte jag att
Greater Copenhagen var ett kraftigt utokat
upptagningsomrade som 1ag inom rickhall.
I dag marknadsfor vi oss dr.

Med det ldge vi har mitt i PEAB:s
jattesatsning pa Valhall Park, WOW
projektet, var kompetens och framétanda,
sa bor vi tillsammans med bland andra
som Koenigsegg, som har vérlden som
upptagningsomrade, s& smaningom bli en
av spjutspetsarna i WOW 2030.

et dr nu det géller. Det &r nu vi har

kompetensen kvar. Det dr nu PEAB
satsar. Det dr nu vi har véra visioner. Det dr
nu vi skall forverkliga dem. l

Hur gar nu det har till? Kom till Flyg-
museet och fa lOsningen pd problemet!

www.f10kamratforening.se

Flygmuseets Annika Pdlsson demonstrerar
hur luftkanonen fungerar.
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Kallinge 20190426
Kamrater i kamratforeningen

6r ndrvarande riacker det med att ldsa dags-

tidningen for att forsta att det hinder och
kommer att hinda mycket i forsvarsfragorna.
Det dr naturligtvis trékigt att det dr det osikra
omvirldslidget som gor att vara fortroende-
valda nu har fatt upp 6gonen for behovet av att
modernisera, tillviixa och dédrigenom hoja den
operativa effekten i forsvaret. Redan i den hir
forsvarsbeslutsperioden som stréicker sig t o m
2020 har substantiella ekonomiska tillskott
gjorts. Nu véntar vi med spénning pa forsvars-
beredningens rapport som blir startskottet for
arbetet med nista forsvarsbeslutsperiod 2021-
2025. Allting pekar pa att man kommer att
foresla stora tillskott i ambitionen att hoja var
forsvarsformaga. PA F 17 tvingas vi idag
till harda prioriteringar mellan véra tre hogst
prioriterade uppgifter. Genomforande av in-
satser och beredskap, personalf6rsorjning av
krigsforbanden och krigsduglighetshojande
atgdrder. Till den listan skall vi nu ocksé ligga
att vi maste forbereda oss for att kunna tillvéxa.
Personalforsorjningen borjar i allt vésentligt
med den grundutbildning vi idag aterigen
genomfor med stod av pliktlagen. Idag utbildar
vi ca 80 rekryter om aret men var ambition dr
att redan 2020 ta emot 200. Detta dr en viktig
pusselbit i var formaga att tillvéxa.
Vi har nu ocksa 6ver 100 krigsplaceringsbara
frivilligbefattningar i krigsforbanden, vi dr nu i
ett intensivt skede att tillsammans med frivillig-
organisationerna starta upp utbildning och krigs-
placering av frivilliga igen. Ar ni intresserade
eller vet ndgon som &r det s tag kontakt med
nagon av alla véra frivilligorganisationer.
Var samverkan med hemvirnet blir ocksa mer
och mer omfattande, naturligtvis huvudsakligen
nir det giller skyddet av var huvudbas, och vara
sido- och reservbaser.

‘ T arens stora begivenhet har varit arets Flyg-
vapendvning som i ar gick i vintermiljo.
Stora delar av vara krigsforband har varit

14

understéllda chefen F 21 pa Jokkmokk.

Att lagga vinterformaéga till var verktygslada
dar ett viktigt tillskott &ven om vi dr det sydlig-
aste av krigsforbanden. Nésta stora Gvning att
se fram mot &dr forsvarsmaktovningen Aurora
som nésta ging kommer att genomforas i

maj 2020. Den 6vningen kommer 2020 bli dn
storre dn motsvarande 6vning vi genomforde
2018. Den kommer ga i vart omrade och blir
ytterligare en milstolpe i var krigsforbands-
utveckling.

Frfm och med den f6rsta januari dr vi i
genomforandefas av det vi kallar “ledning
for ett starkare forsvar”. Inom det begreppet
ligger bl a aterinforandet av forsvarsgrens-
staber. Flygstaben ir nu etablerad pa Arna i
Uppsala och borjar hitta former for sin verk-
samhet. Det hir dr efterldngtat och kommer
att bli mycket bra. Arméstaben finns i En-
koping och Marinstaben &r pa vig till Berga.
Pa flottiljen mérker vi av omorganisationen
genom inrdttandet av en ny enhet, logistik-
enheten. Den har uppstétt nér vi tar Gver all
verksamhet som tidigare lag pA FMLOG och
FMV. Nu dger jag som krigsforbandschef
aterigen min egen logistik vilket kommer att
bli mycket bra.

ngen har vil missat att F 17 fyller 75 r i ar.

Ni dr alla hjdrtligt vilkomna till flygdagen
den 25 augusti. Vi tror pa publikrekord sd kom
i tid! Det kommer att bli en fantastisk dag
ddr vi kommer att visa Flygvapnets formagor
och locka till oss ungdomar. Det kommer
dessutom finnas utrymme att marknadsfora
kamratfoéreningarna och jag rdknar med stod
och hjilp for genomférandet fran Er. For nér-
varande har vi besokande flyg fran schweizis-
ka och finska flygvapnet klara men jag hoppas
att det tillkommer ndgra fler utldndska gster.
I samarbete med F 17 kamratférening kom-
mer vi ocksa ge ut minnesbok som kommer
att vara klar i god tid fore flygdagen.
Idag dr vi traditionsbdrare for F 5, F 10 och
F 12 och stottar dessa kamratforeningar dven
om F 12 ir lite vilande. Till den kretsen ldgger

Bullertinen



CF 17 Lars
Bergstrom
skriver hdr en
kronika om vad
som hénder pd
F 17 just nu.
Foto:
Catharina
Bergsell

vi frdn och med i &r flottans mén i Karlshamn
och Angelholm. Ett beslut som kan tyckas lite
maérkligt men vi kommer trots deras ursprung
att ge dem det bésta stod vi kan erbjuda.

Jag vill avslutningsvis tacka for det goda
samarbete vi har och det stod ni bidrar med
for att gora Flygvapnet och F 17 ként ute i
sambhillet. Det har varit fem fantastiskt roliga
ar, utan tvekan det bésta jobb jag haft, men nu
ir det dags att gé vidare.

Jag slutar som C F 17 den 1 juni och lamnar
ddrmed over forbandsfanan till 6v Tommy

Petersson som f n &r planeringschef pa flyg-
staben. Tommy 4r kénd pa F 17 eftersom han
tidigare varit bade flyg- och divisionschef
hir. Tommy kommer ursprungligen fran F 6
i Karlsborg. Men han har haft férméanen att
tillhora F 10 och 1. Div fran 1993 fram till
nedldggningen. Dirfor klappar hans hjdrta
sikert lite extra for sitt gamla férband pa
Bjdrehalvon. Jag sjilv kommer att fortsitta
som chef for produktionsledningens genom-
forandeavdelning och ddrmed ansvara for hela
forsvarsmaktens produktion, uppfoljning och
ekonomi.

ag lamnar over ett fantastiskt forband till
Tommy som han kommer att leda till &nnu
storre framgéngar. Jag ér helt séker pa att
Tommy kommer att ména om kamratforen-
ingarna pa samma sétt som jag gjort.
Vi ses dér ute, fortsitt jobba i samma positiva
anda.

Lars Bergstrom
CF17

I det senaste utskicket fran Forsvarsmaktens
veterancentrum som F 17 fick och for

att vidarebefordrades till véara veteraner,

hinvisades det till denna adress:
https://mitt.forsvarsmakten.se/registrera/veteran
Alternativ sok via sokmotor pa: "Mitt forsvarsmakten” + “veterankort”.
Hér onskar Forsvarsmakten att nya och tidigare veteraner, med eller
utan kort, gar in och registrerar sig eller uppdaterar sina uppgifter

sa de kan fa utskicken direkt fran FM veterancentrum.
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T I R

Overste Cappelen-Smith, F 10 gick i pen-
sion 1979-04-01. Innan dess skulle han
ha en inflygning pa SK 61 Bulldog pa F 5.
Jag var da pa 3. divisionen som hade hand
om alla udda kurser sasom blivande
helikopterforare fran armén, marinen eller
polisen, orienteringskurser for flyglikare,
inflygning av éldre officerare pa SK 60

och annat s k 16skefolk. Divisionschefen,
Johannes Tomberg, meddelande nyheten om
C-S:s inflygning vid en morgonsamling for
oss flygldrare och undrade vem som ville ta
sig uppgiften. Nu var det s4, att ryktet om
C-S:s personlighet redan hade natt oss (han
var inte kéind for att vara ndgon muntergok
precis) och nir fragan sléngdes ut fick alla
vildigt intressanta saker att studera i bordet
framfor sig, i taket eller ut genom fonstret —
ingen ville. Det var da jag drog "vinst-
lotten” — det blev jag som skulle tampas
med Gversten.

n gang i tiden, nir jag ofta var yngst
bland ldrarna, anmélde jag mig alltid
frivilligt till obekvima uppdrag eftersom jag
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Niir dversten foll pa kni

visste att jag skulle fa dem i alla fall. Sa inte
nu. Kanske var jag nu éldst sa det var darfor.
Jag vet inte. I alla fall var det bara att halla
god min och kasta sig dver uppgiften.

Jag gjorde upp ett inflygningsprogram
omfattande tre flygpass som inneholl alla de
traditionella Gvningarna sdsom start-
och-landning, bedomningslandning stall
vikning och spinn, avancerad flygning, lite
instrumentflygning osv.

a kom dagen da vi skulle sitta igang.
Som vanligt samlades eleverna i
pagéende kurs plus C-S i briefingsalen, i
detta fall lektionssal S2 och ldrarna kom in
i samlad tropp efterat for vidergenomgang
och ordergivning. Dér satt han. En inte sd
stor, ganska nollstélld farbror. Jag satte mig
hos min elev, alltsa C-S, hilsade och presen-
terade mig. Efter ordergivningen skulle jag
sd g igenom dagens dvningar.
Jag tinkte att hir 4r det bést att ta tjuren vid
hornen direkt sa jag sa ungefir s hir:
”Nu ir det sa hir, oversten, att 1 luften
sdger vi alla du till varandra.”

Bullertinen



Ett handslag och tack for en fin kurs!
”Jaha” sa C-S.

Jag fortsatte glatt:

”Och sd dr det jag som dr befdlhavare
i flygplanet.”

”Jaha” sa C-S.

Sé var det avklarat. ..

i hade sedan tre trevliga flygpass

tillsammans. Visserligen med ganska
langa mellanrum, men C-S var en duktig
pilot. Inga problem dér inte och inflygningen
gick programenligt.

FOTO DANIEL KARLSSON

Infér den det sista passet hade
jag varskott flottiljfotografen
och bett honom komma ner till
hangar 6 och foreviga hiindelsen.
Efter landning och ink6rning
varskodde jag C-S om att foto-
grafen skulle ta ett “kursfoto.”
Det var ju forstas bara han och
jag. Han stillde villigt upp och
vi skakade hand. Da for den lede
1 mig och jag sa:

“eleverna brukar st pa kné och
ldrarna sta upp bakom eleverna™;
det var inte dock inte alltid, men det hidnde.
D6m om in forvaning nér jag fick

se dversten stélla sig pa knd pa den regnvéta
hangarplattan for att bli fotograferad.

nder dessa tre flygpass och episoden

med fotograferingen lidrde jag mig att
aldrig tro pa rykten. C-P var, atminstone
tillsammans med mig, inte alls den
“surgubbe” som han utmalats som. Hl

Text: Sven-Ake Ahl Foto: F 5

Har du flyg som intresse, hobby, passion eller yrke ~ da skall du sjilvklart vara medlem i Svensk Flyg-
historisk Férening. Dd far du varje ir sex nummer av den mycket uppskattade Svensk Flyghistorisk

Tidskrift plus vir arsbok och mycket mer. Pa var hemsida finner du en informationsfilm som beskriver
alla medlemsforméinerna. P hemsidan kan du dven lisa ett nummer av Svensk Flyghistorisk Tidskrift

som ett smakprov.

Niira 6 000 flygintresserade dr redan medlemmar i Sveriges stérsta flyghistoriska forening. Bli med-

lem du ocksa! Fyll i formuliiret pa hemsidan eller ring in en anmilan. r\rsa\'giﬂen dr endast 395 kronor,

som siitts in pa Plusgirokonto 53 32 14-3.

Svensk Flyghistorisk Forening

Telefon 070 622 10 00 www.flyghistoria.org %, SEE &

www.f10kamratforening.se
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F10:profiler

Ragnar Skandker beridttar om

genom tiderna flyguppvisning med

Text: Ragnar Skanaker

ivet har varit mycket vinligt mot mig.

Jag har upplevt fantastiska saker som fa
andra har gjort. En del har jag drabbats av
utan egen forskyllan och andra saker har jag
sjalv varit skuld till. Minnet 4r vil inte det
bista men det jag kommer ihag bist dr nir
nerver och handling var avgérande for livet i
fortsattningen.
Kriget i Kongo som transportpilot pa Light
Aircraft larde mig mycket om livet utanfor
ett civiliserat och fungerande samhille dér
egna snabba beslut betydde leva eller fors-
vinna for gott, att skjuta olympiska finaler
ar ocksé oerhort nerv- pafrestande, att som
nybliven innehavare av ett A-certifikat och
att under anfallsévningar (bus) med Piper
Cub mot kraftverk i Dalarna bli beskjuten
med automatvapen av en berusad hemvérns-
man var heller inte sd bra. Och s vidare.
Men man blev hidrdad.

en nu till det jag ska beritta om.

Det som kanske hdrdade mig mest
och ldarde mig 100 % koncentration var
just formationsflygning. Ett misstag och da
kunde hela gruppen forolyckas. Under mina
sista ar som filtflygare deltog jag i F 10:s

En blomster-
behdngd
Ragnar ndir
han tagit
realexamen.

J 29 Tunnan

Foto: Privata bilder och Angelhoms Flygmuseums Arkiv

uppvisningsgrupp dir 4 st J 29 i form av ett
rutmonster gjorde vaghalsiga uppvisningar
pa flygdagar land och rike runt. Se bilder hir
pa uppslaget.

Uppdraget var livsfarligt men att bli uttagen
till detta var den storsta dra som kunde
vederfaras en stridspilot. Darfor tackade
man inte nej. Man var ju ododlig. FV hade
tre uppvisningsgrupper 1957-1958 och de
fanns pa F9,F 10 och F 13. Gruppen fran
F 9 kom vid ett tillfélle for lagt med pafoljd
att 4:an ldangst bak gick i backen. Fyran

hade en negativ staffling pa ca 1 meter. Lite
obehagligt for de som klarade sig kan ténka.
Gruppen fran F 13 gjorde en dnnu sdmre
hojdbedomning och gick i isen pa sjon
Roxen och sedan var det bara F 10:s grupp
kvar. Obehagligt, men det géllde ju inte oss.
Forbud mot uppvisningar blev resultatet.
Forstaeligt.

en innan férbudet kom hann vi pa

F 10 med lite andra hyss som piffade
upp tiden i vintan pa ett krig. Vintan pé krig
var ju fredsbevarande stridspiloters huvud-
sakliga sysselsittning i Sverige.
Vi ldrde och 6vade inte bara att doda fiender
i luften, vi ldrde oss ocksa riktigt fula saker
som man kunde gora med bara hianderna
om det blev nddvindigt. Nu blev det aldrig
nagot krig och det var vi naturligtvis glada
for. Enligt oss piloter var den allméinna
meningen att hade inte vi funnits sa hade vi
fatt ett krig som ett brev pa posten. Naja!

ill du fred, rusta dig for krig.
Vi fyllde ut tiden med diverse grejor
som alltid 1ag pa grinsen till det omgjliga.

Bullertinen



Haveristatistiken berittar om det “glada 50-
talet” som helt enkelt var nattsvart nir det

gillde flygsikerhet.

Vi hade tillatelse att landa i rote,d v s

tva plan med 45 graders vinkel bakat till
rotetvaan. Det var inte sa svart, 2:an bara
foljde med chefen som landade som vanligt.
Skitenkelt!

N'air man kommer till att landa fyra styck-
en samtidigt i formation lyfter man
svarigheterna till helt andra dimensioner.
Det forsta vi ville forvissa sig om var att
undga upptickt och atfoljande bestraffning.
Vi visste att det skulle klassas som indisci-
plinédr flygning. Det var det stora problemet
som vi sag det. Vi kom Gverens om att det
skulle ske nér alla hade ldmnat flottiljen och
gatt hem for dagen ca k1 1600.

Gruppen leddes den STORA dagen av Lojt-
nant Bjorn Amelin, 2:a var Ulf Sultan, 3:a
jag sjilv och 4:a lingst bak Tage Sundman.

jadmn molndversida och sdg inga stora
svarigheter. Det var tvunget att ha vind rakt
framifran och helst 10-15 knop dérfor att vi
var tvungna att landa med lite motorpadrag.
Landningstillstand?

Née... Tror inte det. Vi var alltfor upptagna
med annat och viktigare saker @n att prata

i radion.

‘ 7 i 6vade landningsforfarandet pa en

www.f10kamratforening.se

En vdlkdnd
bild pa

F 10:s
uppvis-
ningsgrupp
kallad
”Ohlsson-

gruppen”.

Det var aldrig tal om négot trafikvarv utan
vi smog ner forbi Angelholms vattentorn péa
lagsta hojd med full klaff, still ute och vil-
digt mycket motorpadrag. Alltsa planflykt,
kérran gick lite tungt, jag forsékrar. In 6ver
bankanten med ca 20 km for hog hastighet,
avdrag till 90 %, vintan pa tva meters hojd
tills farten gick ned s& Sundman kunde
sétta sig, tva knédpp i hogtalaren bekriftade
OK, direfter var det Sultan och min tur,
fortfarande med lite gas, tva knédpp igen och
sedan var det Amelins tur. D& behdvdes
inga knipp, vi kunde ju kolla visuellt.
Gasspadraget och den lite hogre farten var
nodvindig for vi hade ingenstans att ta
vigen om ettan flog for sakta. Storsta faran
var att planet brukade ha en tendens att
“galoppera” om man forsokte sétta ner den
med fel hastighet eller fran olamplig hojd
(ca tva meter). D fick man kiinna pa planets
raseri och tacka hogre makter om man
kunde ita frukost nésta dag.

Allt var frid och fr6jd och det var en sadan
kénsla av tillfredstillelse att ha gjort detta
och visa virlden att hir sitter de fyra bésta
stridspiloterna i virlden. Denna underbara
kénsla varade dnda till vi kom till den sista
taxibanan for att taxa in i gasformation.

em satt i trafikledartornet? Jo, Bill
Bergman, flottiljchefen. Forsta gdngen
pa flera ménader, varfor just denna dag? ==
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OTUR. Varfor skulle allt drabba oss?

Kan vil séga att dagen som hitintills varit
s bra, inte kunde sluta sdmre. N&ja, vi 6ver-
levde dven detta och kunde efter négon tid
bara erinra oss det roliga och spinnande.

Vi kunde dven (nér allt lugnat ner sig)efter
nagon manad hora dverste Bergman tala om
for kreti och pleti hur han hade utbildat oss
till de bista piloter som fanns att uppbringa
och dessutom hade de den ovérderliga
egenskapen att ta egna alternativ.

I dag ér det bara Tage Sundman och jag
kvar som kan gliddja oss at denna fantastiska
prestation. Men...

Faktum dr att jag har svaga minnen om att
vi trdnade landning i rote men land-

Tidningsurklipp fran 50-talet. Det var mycket
publik pa flygdagarna da! Tittar man noga
kan man se att denna uppvisning gjordes pa
Bulltofta i Malmé.
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Faltflygare pa

F 10 under
1950-talet.
Mannen som
pekar upp i luften
dardiv ch

kn Sjoholm.
Ragnar Skandker
sitter som tvda
[fran hoger.

ningen i grupp ser jag fortfarande kristall-
klart for mitt inre. Sundman har bara svaga
minnen om hur vi landade i grupp men
kommer ihég helt klart att vi trinade land-
ning i rote.

Nu ér detta precis 60 ar sedan och det ma
vara forlatet om nagra detaljer inte stimm-
er. Ni méste forsta att det var andra tider,
annat tinkesitt och andra krav pa en sjilv
och andra.

Sverige var vid denna tid ett ssmmansvetsat
land, man behovde inte 1dsa dorrar och bilar.
Det stals kanske en cykel om aret i Angel-
holm och den tog polisen tillbaka efter en
vecka. Visst var vi ungdomar busiga men det
fick inte drabba nagon personligen.

Min tid i FV formade mig mer dn

nagot annat. Utan den kunskapen och
fostran hade jag inte dverlevt Kongokriget
eller klarat olympiska finaler med bevisad
framgéng. Jag ér vildigt tacksam att jag har
fatt gd i den bésta skola som funnits. Sven-
ska Flygvapnet och Skanska Flygflottiljen.
Jag kan ndmna att det var ytterligare tva le-
dare for gruppen, 16jtnant Bjére och kapten
Molin.

Livet for min del &r livet fortfarande skitkul
och jag ser till att saker hiinder. Gar det snett
brukar jag séiga hoppsan. Roligt sé linge det
varade. Nu gor vi nd’t annat i stéllet.

Man lérde sig kanske nagot i alla fall.

Eller s& glommer man.

Man har vissa sjdlvtagna regler nir man fyllt
80 ar. Lat sa forbli. H
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Forsvarsmaktens veteraner

Pé’\ Forsvarsmaktens samtliga forband,
skolor och centra finns anhérigstodjare och
veteransamordnare. Till dessa personer kan
savil veteraner som anhdriga vinda sig for att
fa information, vigledning och stod. Fors-
varsmakten tar hjélp av ett antal fristdende
orga-nisationer for att utoka kontaktverksam-
heten och didrmed mdjligheten att hjilpa.

De olika organisationer dr Individzonen,
Svenska soldathemsforbundet, Idrottsvetera-
nerna, Sveriges Veteranforbund Fredsbaskrar-
na samt Sveriges Militdra Kamratforeningars
Riksforbund (SMKR). Inom varje organisa-
tion ovan finns det ett stort antal utbildade
frivill-iga personer spridda over hela landet
och som stiller upp nir behov foreligger.

6r att ihdgkomma och hedra veteranerna

har vi i Sverige beslutat att faststilla
den 29 maj att vara veterandagen. Dagen
har bestidmts vara allmén flaggdag. Denna
dagen firas i forsta hand i Stockholm vid
Veteranmonumentet. Firandet borjar med att
flaggorna hissas k1 0800 och sedan avldser
olika evenemang (olika verksamhetsuppvis-
ningar, orientering om olika utlandsuppdrag,
kransnedldggning, hederstal och medaljering
m m) varandra tills flaggorna halas kI 2100.
Liknande ceremonier genomfors pd ménga
andra platser i vart land.

Grsvarets Veterancentrum ér etablerat pa

Karlberg i Stockholm. Veterancentrum har
till uppgift att inrikta, utveckla och implemen-
tera veteran- och anhorigstodet. Man skall
dven stodja forbandens verksamheter i deras
arbete med veteraner och anhoriga.

10 Kamratforening dr medlem i SMKR

och via den organisationen har vi kontak-
ten med Forsvarsmakten centralt. Den stdrsta
delen av det praktiska arbetet i veteran- och
anhorigstod genomfors i samverkan med F 17.

\

Inom flottiljens organisation finns en grupp
som bendmns AGVA F 17. Det édr denna
grupp som arbetar med allehanda dren-

den rorande de kamratforeningar vilka dr
hénvisade till F 17. Det stod vi som kamrat-
forening erhéller fran flottiljen dr mycket
omfattande och vilorganiserat. Man planerar
och genomfor bl.a. arligen ett omfattande antal
trevliga och informativa veteranméten.

Tva av motena dr mer omfattande én de
ovriga. Ett av dessa tva moten genomfors
utanfor flottiljomréadet pa en plats, som nagon
av de hdnvisade kamratféreningarna &r hard-
are knuten till 4n andra. For att kunna delta

i dessa moten erfordras att individen har ett
Veterankort.

Veterankortet utfiardas av Forsvarsmakt-
en till Veteranerna efter det att dessa

har ansokt om ett kort. Kortet visar att man
som veteran aktivt véljer att halla kontakten
med sitt forband efter tjanstgoringen. Om det
forband du tillhort tidigare dr nedlagt kan du
vinda dig till ett annat nu befintligt forband
som du sjilv finner lampligt. Varje stodjande
forband har sitt egna aktivitetsprogram som du
blir inbjuden till samtidigt som det haller dig
informerad om vad som hinder ur ett veteran-
perspektiv. Veterankortet ér fyllt med diverse
formaner och rabatter som du kan ha nytta av.

tnyttja din mdjlighet att bestlla ditt veter-
ankort och delta sedan i s& manga trevliga
aktiviteter som du har tid och lust med.
Ditt kort kan du bestilla du pa:
www.veterankort.se
(Se mer info fran F 17 pd sidan 15. Reds. anm.)

ag kan varmt rekommendera att du anméler
F 17 som ditt férband. Du kommer inte
att dngra dig. Om du har négra fragor ér du
vilkommen.

Flottiljen ér det férband som var forening ér Anders Rick

hénvisad till i praktisk stod samtidigt som Veteransamordnare

forbandet dr var traditionsbevarare. F 10 Kamratforening y
www.fl0kamratforening.se 21
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Folk & Forsvar dr en organisation
som dn i dag dr mycket livaktig. Folk
& Forsvar bildades juni 1940. D4 hette
det Centralkommittén for det frivilliga
forsvarsarbetet (CFF). Folk och Forsvar
vill sprida kunskap och framja en levande
debatt om forsvars- och sikerhetspolitik,
totalforsvar och krisberedskap.

Bl a anordnar man den stora Riks-
konferensen i Silen, varje ar i januari,
som omfattar de &mnen som nimnts
ovan.

En god vin till red. hittade ett stort
antal tidningar Folk & Forsvar” fran
40-talet hos ett antikvariat i Malmo.
Red. fick vid ett tillfdlle bladdra i dessa.
Ett av omslagen hade en B 5:a med
besittning. Det var mycket intressant!
Vid en ndrmare titt i tidningen fanns det
ett reportage om "’10:de flygflottiljen”.
Det star i bl a i texten: 10:de flygflottilj-
en ir en av de nyaste medlemmarna i
den alltjaimt snabbt vixande svenska
“flygfamiljen”. F 10 ér en jaktflottilj
och har installerat sig pa Bulltofta,
dir forlidggningar och hangarer i hast
uppforts.”
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10:de ilygilotliljen

fr w5 my de nynste mediensmaran @ den il
Himd  snnbht vilxande  svensko  sflyefumiljeas,
F 10 jir en jaktfoftil) och e insto‘lersl sis
P4 Dulltafts, diir frkigenioar och laagurr
1 hast wppliiets, Sydvilstrn skine e @ visss v
sermden krithkt  hien,  diie de  Keigfirandes
kraftlinjer somumanstrila, Att de folkrikn stii-
dernm och viktign industriernn | denns del oy
Tamtet keiva et starkt fygfaeaar e ecksd
ganska kiurt.

Clef  fir den nym  fyeflotiilfen i dverste-
liitnmnt Kot Zuchrisson, som soyns hiir (i1l his-
ger. Bilden svan visar ot skelflygplan jus! nir
det lyfter, och onder =e o0 eft par divishooer
Inktplnn appstiilids pa linje pd fygfiiltet,
Vid sidan av bilden pa Zachris-
son kan man ldsa att han dr over-
stelojtnant och chef for flottiljen.
I samma bildtext star att skol-
plan (Sk 11, Tiger Moth, reds.
anm.) lyfter och under det star
om ett par divisioner jaktplan
(J 8, Gladiator, reds. anm.)

uppstillda pa linje.

Bullertinen



MED MOTOR  OCH LTAV

Wvun: jnkiflyenre kinr fie stael. Med fallskilrmen Ko god firmkola for motorflyget iie segel- och
i ryEgen Kliittear hon app ph ferarpiatses, medus mwdbellflyz, som na fAft sin egen skola vid
o mekaniker firetar en sista kontrell ny maniver- Alelserg | Viistergitlond, Unider:  Instroktie
argunen ocl en aaRan jost klllrx‘ ner frim planet of- of Kengisson kiar G start §oett glidfiys-
trr aft ha mato ke plan i Allebere, T. b, diivons ndgr uRga o
likn ikt som flysaren, tanl en mﬁl IMIHM'F i deliflygare. Glidfiygaren h, syilvar fram Gver
Erlgsrapporterna. taiindet | Stockiuim,

Ovan t v star om en jaktflygare som gor sig

Kklar for start med fallskirmen pa ryggen.

Markpersonalen ir lika viktig som foraren,
star det. Fast de marks mindre i krigsrapp-
orterna (!). Ovan t h star det om segelflyg
pa Alleberg och pa Giirdet. Av layout-
tekniska skil ficlgde bilderna kapas.

www.fl0kamratforening.se 23



FLYGAR-
historier

Text: Tomas Dal
Foto: Tomas Dal och Jan Mogren

Hésten 1970 gjorde jag som ny fanrik
pa F 11 min GFSU (Grundldggande
Flyg Slags Utbildning) pa S 35E. Aven om
vi dnnu inte hade utrustning f6r morker-
spaning ingick naturligtvis morkerflygn-
ing, da framst for att trdna ombasering.
Nir min forsta morkerflygning med S 35E
kom pa hosten, hade jag inte flugit morker
sedan februari och da pa kadettskolan i
SK 60. Ovningen innebar en flygning pa
hog hojd med passage over F 6 Karlsborg
och direfter en PAR (Precision Approach
Radar) inflygning till F 1 Visteras med
padrag pa minimihojd och hemgéng till

F 11. Inget konstigt med dvningen, men
jag forberedde mig noga, da jag inte flugit
morker pa ett tag.

Jag var tilldelad andra kvillspasset och pa
vég ut till flygplanet motte jag forste

1 -
* Ett nattligt
aventyr

faltflygare Sundell, som berittade att han
hade upplevt dragkraftspendlingar pa slut-
et av passet, men skrev inget i loggboken
utan bad mig vara observant pa eventuella
storningar.

fter start och stigning till marschhojd

var alla virden normala och jag borj-
ade njuta av den stjarnklara natthimlen
med upplysta stdder under mig. Efter pass-
age av Karlsborg svingde jag norrut och
ndarmade mig snabbt Visteras, dir jag fick
klartecken att sjunka till 500 meter for en
precisionsinflygning till bana 19.
Med flygtomgéng sjonk jag ner och still-
de om hojdmitaren till inflygningshdjden
500 meter. Vil dir drog jag pa gas for
att bibehalla farten, men fick omedelbart
kraftiga pendlingar pé varvtalet. Ett pro-
blem som inte var ovanligt de forsta aren
med S 35E, da de taktiska lagflygningarna
orsakade stora motorpafrestningar.

Morkerstart med Draken. Bild via bendiget tillstand av Jan Mogren.
24
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Gasreglage och landstdllsreglage satt néira.

edan jag stirrade pa den dkande

dragkraftspendlingen och funderade
péa om jag eventuellt skulle landa for att
stanna kvar i Visteras, kom flygledaren
in "anmdl landningsklar”. Vinsterhanden
greppade for landstéllet (som satt intill
gasreglaget) och jag féllde ut stéllet...
men icke, istillet tvirdog motorn med ett
vral. Jag hade kuperat motorn! Till min
lycka forstod jag omedelbart vad jag gjort,
forde fram gasreglaget och ner med fingret
pa tandstrom. Motorn téinde omedelbart,
men farten sjonk fortfarande och nu
maste jag sakta sjunka for att halla farten.
Under mig var det kolsvart, inga markljus
overhuvudtaget och jag var obekant med
markhéjden i forhéllande till Visteras,
vars lufttryck jag stéllt in. Med en oerhort
langsam uppvarvning av motorn och
fortfarande ingen dragkraft, funderade
jag pa hur langt ner jag vagade ga, innan
jag masta skjuta ut mig. Jag ville dra mig
till minnes att det var ett relativt flackt
landskap norr om Visteras, men 200
meter indikerat...vagade jag ga sa lagt?

www.f10kamratforening.se
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Markpersonal och pilot vid S 35 Draken.

Passerande 300 meter och fortfarande inte
med tillrdckligt varvtal for gaspadrag borj-
ade jag fundera pé “kanske 150 meter?”
Min ldttnad var stor nér varvtalet stigit sa
mycket att jag nu pa 200 meter indikerat
kunde dra pa gas och stiga upp till 500
meter. Redan innan jag natt dit upp kom
“dr du landningsklar”? ”Sigurd .. land-
ningsklar”, den hir gangen gick det béttre
med landstillet! Precisionsinflygningen
paborjades pa avstand 10 km och gick
utmirkt. Varvtalet var nu hur stabilt som
helst, varfor jag pa minimih6jden drog pa
fullgas , tackade for mig och flog hem till
F11.

krev jag da nagon DA (Driftstérnings-

anmélan)? Nej, motorn gick ju hur bra
som helst efter aterstartning i luften!
Nagra ar senare fick jag daligt samvete,
da en kurskamrat som rotetvaa i landn-
ingsvarvet tvingades att hoppa efter en
vadakupering i luften. Fallskdrmen 6pp-
nade sig, pendlade en gang och vid mark-
kontakten skadade han ena armbég-en
och hamnade pa sjukhus. Som plaster pa
saren triaffade han kérleken i form av en
skoterska! Senare har jag hort talas om ett
flertal vddakuperingar fore detta haveri, sa
det var nog inte bara jag som hade daligt
samvete for en icke skriven DA. l
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0B kom pa hesik

OB General Micael Bydén — ett fored
och ett besok pa flygmuseet 1 april 201

Text: Tor Netterby
Foto:Krister Sorhede

andagen 1 april blev det sa #dntligen

dags for F 10 Kf med Angelholms
Flygmuseum att hilsa general Micael Bydén,
Sveriges overbefidlhavare vilkommen till
Angelholm. Det bérjade med ett foredrag pa
Nyhemsskolan och sedan vidare transport
till Flygmuseet for en rundtur dir och dven
da for att triffa foretradare for F 10 Kf och
Flygmuseet.
Foredraget pa skolan inleddes med att F 10
Kf ordférande Goran Brauer hilsade OB
vilkommen och anspelade skimtsamt pa att
det visserligen var den 1 april, men i detta
fallet var OB verkligen pé plats.
OB Micael Bydén (i fortsittningen OB) borj-
ade foredraget efter att forst ha beromt
F 10 Kf for sitt stora engagemang och att for-
eningen dr den allra storsta kamratforeningen
i landet.
~ B borjade sitt anférande med att tala om

ldget just nu i Forsvarsmakten.

Vi fick veta att det var en vickarklocka om
var sarbarhet bl a nir Ryssland olagligt
annekterade Krim. OB menade ocksa att FM
(Forsvarsmakten) maste ta hand om manga
olika typer av hot. FM ir pa tillvidxt, men det
kréver 6kade resurser och vi star fortfarande
pé laga nivaer. FM fick strax fore jul ett posi-
tivt besked att det kommande budgetunder-
laget gétt igenom.
Bl a ska fler vpl utbildas per ar, IT-sikerhet
och cyberforsvar dr ocksé viktiga komponen-
ter. Forsvarsberedningen limnar sitt betdank-
ande i maj om vilka volymer och nivéer vi
ska ha. OB framholl att det inte ir litt att ha
femariga forsvarsbeslut och ha fyradrsmandat
for politikerna. Nagot som 4r viktigt idag dr
samarbetet mellan FM och MSB som verk-
ligen sattes pa prov forra sommaren. Nista
ar dr ett antal totalforsvarsovningar att vinta.

26

OB under firedraget
pd Nyhemsskolan.

Nir det giller forsvarsgrensstaberna uppstar
dessa igen. Arméns forlidggs till Enkoping,
Flygvapnets till Uppsala och Marinens till
Musk®d.

Néista punkt i foéredraget handlade om om-
virlden. Utvecklingen sitter ribban, det
blir tvira kast bl a for att Ryssland gér i fel
riktning. Ryssland har en forméage-utveckling
och vi maste ldra oss och forstd “hybridkrig-
foring”. Vi ser alltmer en grazon mellan krig
och fred. Samhéllet dr sarbart idag, och OB
menade att FM inte har samma kapacitet

nu, som for 25 &r sedan. Ostersjoregion-

en ndmndes och dér finns mycket militédr
formaga pa liten yta. Det gor att omradet &r
riskfyllt och detta okar risken for incidenter.
OB nimnde ocksd Gotlands stora betydelse
och det nya regemente som lokaliseras dér.
Vidare talade OB om dynamiken i EU,
Brexit m m.

dsta punkt var samarbete — 6vningar

dér vi kan stérka troskeleffekten med
relevanta partners. Det finns ett samarbete
med Baltikum och fram for allt med Finland
dir vi kommit mycket langt med gemen-
samma ovningar. Vi har ocksa bilaterala
ovningar med USA och med ovriga relevanta
partners i Europa. Som ett exempel nimnde
OB "Trident Juncture” som genomfcrdes
i fjol. Vidare har vi haft en stor marin 6v-
ning pé vistkusten. Nir det gillde 6vningen

Bullertinen



Ordférande Goran Brauer
presentade OB med en bok och
modell av J 35 Draken.

”Northern Wind”, som avslutades strax
innan OB-besoket, talade OB #ven om den
tragiska olyckan dér en Hv-soldat omkom.
Vid denna stora 6vning bland de utldndska
ovande soldaterna fanns ett stort antal bra
“sparringpartners”. OB papekade att mer 4n
hilften av deltagarna i 6vningen var utlind-
ska soldater.

nder rubriken internationella insatser
talade OB om vi inte att ska inte viinda
ryggen at dessa. Afghanistan har varit viktigt
for officerare och soldater for att fa erfaren-
het. De tre storsta missionerna i FN:s regi
ar Mali, Irak och Afghanistan. Just nu gar
situationen i Mali fel rikting, det dr oroligt
dir, namnde OB. (Mer om situationen i Mali
finns att ldsa i artikeln om F 10 Kf drsmote,
ddr Kristina Bergendal holl foredrag om
detta. Reds. anm.)
~\B gick in pa den nista sista delen av
foredraget som handlade om vara
medarbetare dir OB poingterade att det
dr manniskorna som gér FM. Vi saknar
inte utmaningar, men vi har slutat fastna i
tillkortakommanden. Andan &r: Vi gor allt vi
kan med det vi har! Vi ska sta stadigt nér det
bléser. Vi ska utveckla var personal.
I den forsta kullen vpl har vi nu 3 750 inne i
systemet och det ska bli 6 000 fram till 2021.
Aven det frivilliga forsvaret dr viktigt och
OB har en 6nskan om fler deltidsanstiillda

www.f10kamratforening.se

OB i Draken-
simulatorn.

En Ceasar-
sallad
smakade bra
pd mdssen
efter musei-
besoket.

befil och soldater. Vi ska ocksé oka antalet
kvinnor, nimnde OB. Ett jimstillt forsvar dr
det starkaste forsvaret.

Slutorden fran OB blev att FM har stora
behov, ménga utmaningar men ocksa brister.
Vi mirker av ett okat stod fran allminheten,
en vixande forstéelse, en okad forsvarsvilja,
men Vi dr inte ndjda... Vi ska vixa mer!

fter foredraget ville OB girna ha vira

reaktioner pa sitt foredrag och det kom
maénga fragor. Fragorna rorde allt fran
synen pd NATO-anslutning, forséljning
av kraftnit, frigor om Kinas expansion,
FM folkforankring med frivilligforsvaret,
skogsbrédnderna i fjol, samt hur det ser ut i
lufthavet runt i kring oss i nulédget.

ar foredraget pd Nyhemsskolan var 6ver

besokte OB vart flygmuseum dir han
fick tréffa styrelseledaméterna och fick dven
en guidad visning i utstdllningen av Sune
Sjostrom. Efterét blev det en stunds sam-
kvdm pa méssen dér en god Ceasar-sallad
med tillbehor serverades. Vid ca kl 23 brot
OB med foljeslagare upp for att ta in pa
“hotellet” d& man under morgondagen skulle
vidare till P 7 Revinge. Vi fran F 10 Kf
med Angelholms Flygmuseum vill tacka
OB Micael Bydén med stab for besoket,
som var mycket givande for oss och iven
forhoppningsvis for OB. W
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I serien om de gamla flottilj-

cheferna har nu turen kommit
till overste 1 gr. Anders Sjoberg.

kipedia sciger sd héir om
Anders Sjoberg:

”Sjoberg blev finrik i Flygvapnet 1946.

Han befordrades till 16jtnant 1948 vid

Bravalla flygflottilj (F 13), till kapten 1953

Frv: OB, gen Ljung, Norges Forsvarschef

gen Bull-Hansen, CFV, glt S-O Olson,

ov 1. gr Sjoberg, MB, glt Bjoreman samt

ovit Forsberg.

Holldndskt F-16 besok 1 982 Langstthi
bild: ov 1. gr Sjoberg och ovit Jagaeus.
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Anders Sjohery -
en av F10 Kamrat-
forenings grundare

vid Hilsinge flygflottilj (F 15), till major
1960 vid Norrbottens flygbaskar (F 21), till
oversteldjtnant 1964, till dverste 1969 och
till 6verste av 1:a graden 1979.

Sjoberg tjianstgjorde som flygattaché i
Washington och Ottawa dren 1969-1975.
1975-1979 var han chef for Planerings-
avdelningen vid Flygstaben. 1979-1985
var han sektorflottiljchef for Skanska
flygflottiljen F 10, ndr han eftertrddde Ulf
Cappelen-Smith 1979. Sjoberg avgick som
Overste av 1.gr 1985. Sjoberg gifte sig 1948
med Britt Elisabet, tillsammans fick de en
dotter Gunilla Elisabet och en son Mats
Anders. Bland utmérkelserna &r riddare av
Svirdsorden, vilket Sjoberg blev 6 juni 1964.”

nders Sjoberg (i fortséttningen A S)

blev alltsé den attonde chefen for
Skénska Flygflottilien Han blev blev
fanrik 1946 som tidigare konstaterats.
Han har dessutom tjdnstgjort som ldrare
vid MHS (Militdrhogskolan skolan) och
FHS (Forsvarshogskolan). Efter tre ar som
chef for sektion 1 vid den nyorganiserade
milostab S (Militdromradesstab Syd) blev
han som tidigare nimnts flygattaché pa andra
sidan Atlanten. A S var genom sin tidigare
verksamhet vil insatt i det utredningsarbete
som foregatt tillkomsten av Sektor Syd.
Flygvapnet hade krympt, medan A S var
“over there”. Jaktflyget inom milo S hade
tidigare omfattat tolv divisioner. Nu aterstod
sex divisioner och ytterligare reducering var
att forutse.

et framstod ddrfor som uppenbart att
ledningsorganisationen maste ses ver,
for kraven pa rorlighet och kraftsamling av
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Ov 1. gr Anders Sjoberg hogtidstalar vid ”Svenska Flaggans Dag”

firande i Hembygdsparken.

resurserna skulle kunna tillgodoses.

A S hade varit med om att utforma
utredningsdirektiven rorande en ny
organisation. Det blev F 10 som fick
ansvaret for Sektor Syd, sedan alternativet
F 17 frangatts i diskussionerna. Trots detta
kom F 10 med i senare dverviganden

om vilka flygflottiljer som skulle liggas
ner, med besok av "dodspatrull” och allt.
Fornuftet segrade emellertid, mycket
beroende pa flottiljledningens och inte
minst A S egen argumentering. F 10
skulle dock inte "kostas pa”, men denna
instéllning sviangde sd smaningom sa att
insatserna blev senare

mer omfattande 4n nagonsin.

ar A S tilltrddde som flottiljchef den

1 april 1979 hade antalet jaktdivisioner
som var grundtilldelade sektorn reducerats
till fyra; tre vid F 10 och en vid F 17.
F 12 lades ner 30 juni 1980. Flygtjinsten
avvecklades helt i september 1979 och
de tva jaktdivisionerna upplostes. A S
forsta stora beslut géllde stridsplanen
for den nya storsektorn. Det bradskade,
ty den maste ut snarast for att den
skulle kunna gilla provisoriskt fran

www.f10kamratforening.se

Fanvakten vid
samma tillfdlle
vid firandet i

Hembygdsparken.

Ov 1. gr Anders Sjoberg klipper av bandet
vid invigningen av forbandsmuseet.

den 1 juli. Sektorflottiljchefen fick
direktivritt gentemot dvriga chefer med
produktionsansvar for forband som skulle
understillas sektorchefen i krig.

Overgé’mgen till den nya sektororg-
anisationen medforde givetvis en del

problem, som krédvde overviganden och
samrad. A S hade, som chef for sektor

Syd, tva militdrbefilhavare. MB S hade
visserligen det luftoperativa ansvaret for
savél milo Vst som milo Syd, men det
innebar dnda vissa otydligheter, som t ex
Overtagandet av spaningsforbanden fran E

1 (Forsta Flygeskadern) som senare kom att
aterbordas till E 1. Detta medforde =g
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Forts. fran foreg. sida

), Chefen, Anders Sjoberg, forfattade
en text till flottiljens marsch!

ocksa krav pa studier och samrad. Inom

milo Syd och V fanns sammanlagt tio
forsvarsomraden, som chefen sektor S skulle
samverka med i krig, liksom marina chefer.
Samverkan skulle forberedas i fred, vilket
sdrskilt i borjan medforde krav pa personliga
kontakter, bl a mellan sektorflottiljchefen och
respektive fo-regementeschef och 6rlogschef.

Detta gillde for ovrigt dven en del
civila myndigheter, sdsom de tva
telebefidlhavarna inom sektor S, liksom
Luftfartsverket och trafikledningen

pa Sturups flygplats i samband med
sammanslagningen av Lfv sodra regioner till
en enda, geografiskt nira sammanfallande
med sektorn. A S dgnade mycket kraft

at att informera myndigheter, chefer och
handldggare pa olika nivaer om sektorn, dess
organisation och dess uppgifter.

Han utvecklade ocksé goda kontakter

med massmedia, vilket tillsammans med
talrika besok vid F 10 Se S och dess
detachement bidrog till att gora forbandet
och sektor S kénda. A S lade en stor del av
sitt intresse och sin energi pa sektorstabens
planeringsarbete. Staben kom ndrmare

sin chef, ndr den pa A S initiativ flyttades
fran luftforsvarscentralens bergrum till

en kasern inne pa flottiljomradet. Dérefter
kunde sektorflottiljchefen ldttare dela

sin uppmérksamhet mellan flottiljens tva
huvuduppgifter; forbandsproduktion och
krigsforberedelser for sektor S.

Under A S tid som chef fortsatte
utvecklingen av det datorstod som
skulle effektivisera ledningen av sektorns
forband i krig. A S efterstrivade ett
fortroendefullt samarbete mellan de olika
personalkategorierna vid flottiljen. Vid
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informella ménatliga moten limnades
Omsesidig orientering och diskuterades
aktuella drendet helt fritt utan proto-
kollforing. Hirigenom kunde kritik fangas
upp i ett tidigt skede, information ldmnas
och risken for motsittningar minskas.

nders Sjoberg var med om att bilda

F 10 kamratforening, liksom att 1980
till minne av F 10 Malmotid uppritta ett
monument i form av en J 20 pa det
gamla flygfiltet vid Bulltofta. Till flot-
tiljens 40-ars jubileum tillkom ocksé pa
A S initiativ, flottiljens marsch
“Internationell gemenskap”, till vilken han
ocksa forfattade en text.
Under A S chefstid inrittades 1980 befatt-
ningen stf flottiljchef och pé den placerades
overste Sten Norrmo. Sjoberg och Norrmo
avgick samtidigt 1985. Sjoberg eftertrdddes
av ov l.gr Bertil Bjire. B

Kn Grankvist déverldmnar fanan till v
1.gr Sjoberg vid chefsbytet 1985-03-29.
T h 6v Norrmo och ldngre t h v Bjdre.

Text: Tor Netterby

Foto: Bildarkivet, Angelholms Flygmuseum
Kallor: skanska Flygfiottilien 50 &r, 1940-1990.

Wikipedia: https://sv.wikipedia.org/wiki/Anders_Sjoberg_(militéir)
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HANGAR 40 SURPLUS

MILIEARY

AVIATION

BUILDING No 5 VALHALL PARK +46 70-798 22 22

Till Tor Netterby

Jag lyssnade pa Kjell Ras-
mussons foredrag i Malmo,
arrangerat av SFF, strax
efter att Kjell hade lamnat
chefskapet pa F 10.

Jag har hir nagra minnen
fran denna afton.

Varfor blev Kjell flygare?
Han berittade, att ndr han
gick i sista ring pa laroverk-
et blev han paverkad av en
klasskamrat, som sill-
skapade med hans syster
och som skulle soka till
flygforarutbildning i FV.
Kamraten och Kjell sokte
och till Kjells forvaning
blev bara han antagen.
Kjells inskrivning (1933)

handlades av en fanjunkare.

Denne fragade:
Nummer och namn?

www.f10kamratforening.se

Svar:

Nr 13 Kjell Rasmusson.
Fanjunkarens kommentar:
Fy fan!

Kjell och en till i hans
aspirantkull blev 1939
erbjudna jobb som piloter
pa ABA. Han nimnde, att
han fortfarande inte visste,
varfor just han blev utvald i
sin kull. Kjell fick flyga

bl a Junkers Ju 52 och DC 3.
Skillnaden i att flyga dessa
tva flygplanstyper illustrer-
ade han med att jimfora
korupplevelsen i en SAAB-
och en Volvo-bil. DC 3:an
motsvarade en SAAB-bil
och Ju 52:an en Volvo. Att
Kjell var SAAB-fantast
kunde ingen undga att forsta.
Kjell flog nattetid vid ett
tillfélle en Ju 52 fran Stock-
holm till Képenhamn.

Nir de nidrmade sig Kdpen-
hamn, sa skulle de anmila
sin ankomst via telefoni.
Telegrafisten ombord maste
da veva ut radioantennen,
en atskilliga meter lang
lina. Kjell flog 1agt, det var
morkt. De flog 6ver 6n Ven
och enligt Kjell, sa rdkade
antennlinan ta tag i spiran
pé kyrktornet och delar av
linan fastnade dér.

Kjell nimnde, att han var
en av fa inom den civila
pilotvirlden da, som ater-
vinde till FV pa stat. Det
vanligaste var den motsatta
vagen.

Kjell pastod, att det finns
ingen flygare som inte upp-
levt ridsla nagon gang und-
er sitt flygarliv. Sjdlv hade
han varit radd och speciellt
vid ett tillfdlle. Han var da
baschef pa F 7 och skulle
flyga in sig pa 29:an.

Da var jag radd.

Detta ovan dr mina 19s-
ryckta minnen, som kanske
kan vara av intresse i en
samlad bild av Kjell R.

Mvh | Lennart Aberg
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Pa den hiir sidan publicerar vi din bild
eller dina bilder. Det bor nog en liten
hobbyfotograf i alla som ir intresserade
av flyg och flygning. Det kan vara gamla
eller nya bilder, men vi ser helst att de har
anknytning till F 10. I detta nummer far

—Janne ”Sloman” (minns tyvdrr

vi ta del av Micke Ahlbins bilder fran inte efternamnet) efter en stidrunda.
hans grundutbildning 1978. L
Maila din bild/bilder till: —Jag ryckte in i borjan av 1978 och

har for mig att jag tillhorde omgdng
782? Jag blev uttagen till "svans-
pilot”, d v s hundforare!!!

red.bullertinen@gmail.com
Vilkommen med dina bilder!

Tror att detta foto dr taget ddr bl a vi; hundforarna & brandkillarna bodde.
(Kasern 22, ndra “brinslebacken” . Reds. anm.)

ed. sdg pa en Facebooksida att en Nu kan ldsarna tack vare ett positivt

man vid namn Micke Ahlbin, bosatt besked fa ta del av en flygsoldats vardags-
utanfor Malmo, hade lagt ut en del gamla  liv pa F 10 i slutet av 70-talet.
bilder fran grundutbildningen pa F 10 och
aret var 1978. Dessa bilder tyckte red. var ~ Micke Ahlbin skickade in de skannade
sé pass intressanta att red. tog kontakt med gamla pappersbilderna till Bulle[r]tinen.
Micke for att fa lov att publicera bilderna. Vi later Micke sjélv beritta till bilderna. l
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— Jag minns att Benny Sjostrand spelade trummor

i ett band som jag tror hette "Kaj Runes” eller nd’t
liknande... och han spelade ibland pd upp-och-ner
vinda hundmatskdlar.

Hdr han med en av hangarhundarna.

— Fran viinster star undertecknad, Dahlkvist, Janne
”Sloman” och Mikael Persson.

— Vérnpliktsnytt var och intervjuade oss pa hundgdrden 1978.
Ndgon av "gamlingarna” pdstod att en av hundarna hade
nafsat honom i en skjortdrmen eller liknande och vdint sig till
vinpliktsnytt for att fa till fordndring. Fotografen vill ta en
bild av en hangarhund, vilket vi forst sa nej till. Erbjod att

han skulle fa fota en av bevakningshundarna istdllet men det
ville han inte. Da gick hundgdrdsformannen med pd att ta en
av hangarhundarna. Fotografen ville prompt att vi skulle ta
av munkorgen sd att bilden skulle bli bra... och det blev

s den ju. Synd att jag inte tog en bild av fotografens ansikte

ndr hunden kom igang och skiillde och blev mindre

vansinnig... det vi hade bundit upp hunden i borjade flytta
sig lite i gruset.

www.f10kamratforening.se

— Ndagra av dessa hundforare dr nog
781:0r eller ndgon tidigare omgdng.
Gdller de tre som sitter pa samma
sida som hundgdrds-formannen stdr
pa. Bild tagen ur Virnpliktsnytt nr 15,
november 1978.

Red. tackar for bilderna! Har du
ocksa gamla bilder som ligger i en
lada, sitter i ett album eller som du
| har i din dgo? Lat giirna andra ta

| del av din virnpliktsvardag! Skicka
in bilder och en berittelse (lang
eller kort) till:
red.bullertinen@gmail.com
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E@E@W@E@Dﬂ@[&ﬂ@u storalilyyday

Foto: Vill du som medlem folja

Anna-Karin Eskemyr

/ Forsvarsmakten med tlll F 17 Kalllnge

9
sondag den 25 aug?
Kamratforeningen ordnar bussresa fran
Angelholm resp. Malmo. Péstigning vid
vissa stora orter utefter firdvégen.

Preliminért program i stort: ) pris ors son,
K10600 Bussarna avgar fran Angelholms Flygmuseum resp. 2 0 ke pe\' P

Centralstationen i Malmo. Tag girna med egen matsiick for bussfirden. resa I R
K10930 Flyguppvisningen borjar

K1 12-13 Kall lunch, som ingdr i resans pris, serveras pa sirskilt (An hong')
stille pa F 17. Biljetter delas ut pa bussen. Max en
15 minuter efter sista flyguppvisningen gér bussarna hemat. anhori
Endast kort benstriickare under hemfarden. Respektera tiden! g .
Bussarna kan inte vinta pa dig om du kommer for sent. medresenat/
Har du 6nskemal att stiga pa bussen utefter firdvigen sa medlem)

maila lars@hedstrom.as
Anmélan senast onsdagen den 14 auyg genom att satta in 250 kr per person
(i priset ingﬁr: bussresa, entré och kall lunch) Ilﬁ Kamratioreningens
bankgiro 5639-7730. Ange IlﬁSli!lllill!l i ﬁngelnnlm eller Malmo.

VALHALL

WWW.VALHALLPARK.SE

Vi tackar...

Krister Sorhede, Sven-Ake Ahl, Mats Calpén, Leif Rask, Bo Lundqvists anhoriga,
Flygtrafikledarskolan, Kjell-Erik Olsson, Uno Henningsson,

Bertil Olsson, Thomas Olsson, Bengt Nilsson, Wiggo Brodins anhoriga, Fredrik
Hoggren, Elisabeth Lindkvist, Christian Schonbeck.

... for gavor till Arkiv och Bibliotek.
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Foreningsaktiviteter hosten 2019

Haveriutredaren Jens Olsson Hjortensjo fran Vejbystrand, inleder hostens
foreldsningar torsdagen den S september kl 19.00. Jens ledde expertgrupper inom
sitt omrade i savél utredningen av Herculeshaveriet pd Kebnekaise som i utred-
ningen av haveriet med West Atlantics CRJ 200 i Lappland. Men sin bakgrund
och erfarenhet inom flygpsykologin och fran haveriutredningar inom luftfarten
ger Jens oss en unik inblick bakom kulisserna i arbetet med haveriutredningar.

Halldora och Christian von Koenigsegg fortsitter hostens forelasningar
onsdagen den 16 oktober kl 19.00. Foreldasningen kommer att spegla hela
storyn fran drommar, utkast och uppbyggnad av foretaget via nutid till den
spannande framtid som var nira granne har framfor sig.

Den 21 november Kkl 19.00 foreldser “var egen” medarbetare Tomas Dal
med en foreldsning om “Ett flygarliv’’ med underrubriken “Personliga upp-
levelser med flyghistoriska aterblickar”. ”Foga anade jag den resa mitt liv
skulle ta mig pa, nir jag 1967 paborjade flygutbildning pa Krigsflygskolan i
Ljungbyhed. 40 ar skulle folja med 12 olika flygplantyper, allt fran Draken
i Flygvapnet till Metropolitan i LIN och Airbus pa SAS langlinjer.”

Hostens foreldsningar avslutas den 19 december kl 19.00.

Peter Nilsson, tidigare Viggen- och Gripenpilot i Flygvapnet,
numera strategichef for Europa i Saab AB, berittar om tekno-
logier och formégor i Gripen E, Sveriges och Brasiliens nésta
stridsflyg. Peter jobbar md Saabs samtliga produkter och kommer
dven att berdra dvriga flygsystem i Saabs produkt-portfolj till exempel
T-X, Global Eye, samt industrins syn pa framtida stridsflygsystem

.
“IKTIGT!!! Anmélan till vara foreldsningar gor du smidigast genom att férhandsinbetala
dina 40 kr med Swish (123 541 11 37) eller till Kamratfoéreningens bankgiro (5639-7730)
i samband med din anmélan senast 5 dagar fore. Kan du inte girera eller Swish:a, s& SMS:ar du
till tel 070-886 86 86 eller maila lars@hedstrom.as senast 5 dagar fore. Bekriftelse pa ditt
deltagande féar du 2 dagar fore foreldsningen pa mail. Bengt Lundquist
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Sk 50C, 50093 under F 10-tiden.
Detta foto: Anders Nylén.

—

et svenska flygvapnet

nder flera ar var jag mycket aktiv

Safirpilot i F 3 Veteranflygklubb
som var en av tre “forsoksklubbar” som
bildades 1990. Flygvapnet skulle fasa ut
SK 50 och tanken var att lata intresserade
vid flottiljerna bilda flygklubbar for att
intresserad personal skulle kunna flyga
dels for nojes skull och dels i tjdnsten.
Det skulle gilla dven inte flygande
personal, men personal med A-cert som
det da hette, nu PPL. Medlemmar fick
bara forsvarsanstilla bli.

n av forsoksklubbarna var en pa fd

F 3 Malmen — F 13M. Klubbarna
fick kopa tva SK 50B for 100 kronor plus
moms. Billigt, men sedan skulle planen
civiliseras och det kostade flera tusentals
kronor. Var flygklubbs tvé forsta Safirer

Under “civiliseringen” av KUC fick flyg-
planet denna ovanliga utsmyckning.
Mig veterligen flogs den aldrig sd.

36

Text och foto:
Sven Scheiderbauer

blev SE-KUA (50042) och SE-KUB
(50066). Vid ett mote pa Flygvapenmus-
eum tillsammans med representanter
frén Flygstaben redovisade vi vara erfar-
enheter fran de forsta aren. De var goda
sa efter det var det fritt fram for andra
flottiljer att folja efter. S& skedde ocksa
vid de flesta férbanden, ocksa pa F 10.

-Safirerna var som bekant tresitsiga

och vi 6nskade oss en SK 50C som
var fyrsitsig. Den individ vi tilldelades
och fick kdpa var 50093. Den fanns
pa F 10 och klubbmedlemmen tillika
forare och stf divisionschef pa Malfly-
gdivisionen Mikael Jansson uppdrogs
att hamta flygplanet. Den 11 mars 1993
flog Mikael F 10-75 for sista gdngen som
militédrt flygplan. Genom ett inte ovanligt
forbiseende flog han hela strickan med
utfallt still. Vil pa plats tog vara duktiga
och entusiastiska flygtekniker i klubben
hand om flygplanet och civiliserade det.
Den fick da registreringen SE-KUC. Som
fennummer fick den 92. KUA och KUB
hade 72 resp 82 pa fenan och naturligtvis
en 3:a pa kroppen.

et fanns en gang en byggsats i skala
1/72 fran Heller som hade F 10-75
avbildad pa kartongen. Jag dr ingen
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Den 18 augusti
1995 flog vi alla tre
maskinerna i forma-
tion over Linkoping
med omnejd.

72 dr SK 50B
SE-KUA,

82 SK 50B
SE-KUB och

92 dr alltsa
SE-KUC.

Jag sitter i baksdtet
pden SK6I.

Hdr passerar vi pad lag hojd
over Flygvapenmuseum, min
ddavarande arbetsplats .

Jag sjdlv i en SK 50B SE-KUB
med hustrun, Cecilia.

modellbyggare sd ndgon virdering av den | Stefan Siggelin tankar upp KUC,
kan jag inte gora. Jag har dock sett F 10- Lars-Ake Siggelin bakom propellern.
75 som modell men med SK 50B interior. -
Det ir fel.

ite data om Saab 91C Safir — SK 50C

F 10-75. Det ar den sista Safiren som
flygvapnet tog emot den 24 maj 1960.
Den tillfordes F 5 och fick fenkoden 93.
Tillverkningsnumret dr 91408. Den 10
oktober 1972 dverfordes den till F 10 och
fick da fenkoden 75. Som angavs ovan
kom den till Malmen 1993 den 11 mars.
Officiellt kasserades den 29 mars 1993.

fter att sedan flera ar statt avstilld

gick hon i mars i &r med landsvig-
stransport till F 17 Kallinge och Safir-
klubben Quintus. l
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Den rida Viggen far

Detta ér den officiella pressreleasen
fran Flygvapenmuseum:

et hir exemplaret ér ett av de tidigast

tillverkade AJ 37 som pa 1990-talet
blev modifierat till AJS. Flygplanet kom
1993 till Skanska flygflottiljen F 10, forsta
divisionen. En uppvisning vid Karlsborg
Airshow i juni 2001 var den sista offi-
ciella flygningen. Darefter var flygplanet
under flera ar ett fargstarkt blickfang
utanfor Flygvapenmuseum.
Nu &r det deponerat till Malmo museer
ddr Teknikens- och Sjofartens hus ingér
men snart gar firden vidare till Stenbécks
Flygmuseum i Skurup.

lygplanet kommer under maj-juni att

demonteras och transporteras till sitt
nya museum. Dér viintar montering och
malning. Stenbicks Flygmuseum
beréknar att flygplanet kan aterinvigas
hosten 2019.
- De senaste aren utanfor Sjofartsmuseet
har inte varit s& muntra eftersom under-
hallet har slépat efter och den roda férgen
Overgatt i mossgron. Flygvapenmuseum
har fatt en hel del harda ord fran Viggen-
entusiaster. Darfor kinns det helt under-
bart att Stenbécks Flygmuseum overtar
stafettpinnen och jag vet att de kommer
att ge ikonen Johan rod all den kérlek som
flygplanet behover, berittar Torsten Nils-
son, Flygvapenmuseum.
- Var plan ér att starta demonteringen sa
fort det gar att betrdda grasmattan dér
Viggen idr parkerad. Vi kommer att flytta
maskinen maj/juni om inget kranglar
med demonteringen. Under sommaren blir
det tvitt och ny farg och malet 4r att den
skall vara monterad till slutet av augusti,
berittar Rickard Andersson, Stenbicks
Flygmuseum. H
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Den "ride” i ett eldindigt skick varen 2019.
(Fdrgbilderna dr tagna av Kent Hektor.)

Extra- 3
tdfiken de-
‘monterad.

Christofer Persson
poserar pd extra-
tanken.

Det blev ndstan
som i filmen

Dr Strangelove.

Ursprungliga utseendet pa 37027
fotograferad pa F 10, 1973.
(Foto vpl Schold, omg
733, 2. komp.)
s Lo
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mlelllg 10-11 augusti!

Modell-
Utstallning och tavnng med

demobygge! - . ]
@ Prova pa flna pl"lsel‘.
simulatorflygning!

affa pi 1
@ Traffa piloter et 101
och tekniker! Og‘; dagama

@ Foredrag!

Fritt intrade for alla tavlande!

Anmadl dig pa: www.engelholmsflygmuseum.se/

atO:s WUV o \eg\u?\g usad i
osTﬁ' A 10 2019

Bivdgen 10 A,
269 31 Bastad

Tel: 0431-36 96 55
Mobil: 070-59 131 61

Folj med och se NATO-dagarna i Ostrava och
Tjeckiska flygvapendagen som tillhér en av de stérsta

i Europa. Evenemanget kommer att presentera ett brett
spektrum av bade resurser och méjligheter som
Tjeckien och dess allierade i omradet har att bjuda pa.

Fo6lj med till ILA i Tyskland ar
~Berlin AIRSHOW iLA

2020, en av Europas absolut
storsta flygmassor! Har hittar
du allt fran sma flygplan till
~ stora jumbojet och saval

gamla som nya militarflygplan.
~ . F6r mer info om
~ vara resor:

== www.cab-resor.se

| E-post:
N info@discovereurope.se
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E n “I n te rl n c I d e nt Text: Jan Andersson (f d Stril-officer)

n vinterkvill i mitten av 70-talet. att "gunga” igang bilen. Jag gungade pa
Jag hade jobbat till k1 22 pa Ifc Kob- en god stund och var pa god vig nir jag
ran. Omkoppling till Ifc Puman hade

halkade och foll bakldnges samtidigt
gatt problemfritt sé jag begav mej ut som bilen saktade borjade glida Gver
till bilen pa parkeringsplatsen som var j

mej.
belidgen lingst bort fran anlidggningen

Bli 6verkord av sin egen bil! Jag holl
soderut. Det hade snoat kraftigt under mej borta fran de roterande hjulen
kvillen sé det blev till att rensa bilen, och det allt varmare avgasroret. Detta
en Volvo Amazon, fran snd. Detta gjort  péagick en god stund och jag borjade un-
hoppade jag in och startade motorn och

dra hur det skulle sluta nir en raddande
la in ettan, inget hénde! dngel dok upp i form av en tekniker som
Bakhjulen snurrade runt i snon. ocksa slutat for kvillen! Han fick stopp
En gammal jacka placerades under pé bilen och jag kunde krypa fram, lite
ena bakhjulet i hopp om biittre fiste, rod om kinderna, tackande teknikern
jackan for dock ivég i en vid bage och for livhanken. Jackan?

ut i skogen. Inga problem tinkte jag, lit  Jo, den hittade jag nagra dagar efterat i
hjulen spinna runt och hoppade ut for

prima skick. H

[« nm nm -
Den gangne ns forelasningar

o VG
vilkommen till t“orel'asmg.g P
torsdagen den__]‘f januari ki 19:

Syemusenm
: elholms Flygmus )
F‘rirel'ésnmgssalen Ang 2019 som Jmndff” f')’”

d Al paren
< 8¢ f
Farsta fﬂi edrag ot v fyTU Vet

nder varterminen har
{ F 10 Kf medlemmar kunnat lyssna
{ pa fyra damer som kommit ganska hogt
} upp i den militéira hierarkin.
Den forsta foreldsningen stod brig. gen.
—— Anna Eriksson for och det handlade om
| en personlig reflektion Gver ett yrkesliv
i FM tjédnst. Den andra foreldsningen
handlade om flottiljforvaltare Helena
Stahlgren som delgav sina erfarenheter
fran forst som vpl flygmek till att nu
vara den frimste foretrddaren for
specialistofficerarna.
Tredje foreldsningen var med brig. gen.
Ingela Mathiasson som talade dver flyg-
materiel pd FMV och forindringar och

PR . dag
: 1 Anna Erikssof 1088 ©00
Blni,’”’d!f::f‘::m Ledningssystem- Loy m;
FOISVATS 3“ |
u“" i over
»For sikerhets sk \deringar och

- ennelse med Tun
persontig be el Forsvarsmakien -

” a; i skestiv i
i ’ jakiagelset frlin ett yrkes
S vilraplikile PO ¥

3 ikat:
F 10 Kobran 1982 Y Eﬁerﬁ

”
“Tillsammans -
petydelsen 8¥
CMEnSamma
gfbr e sapama operd
U epusarnt TS
fir gemensam "

av dagens samhille.

ormizorkl

’ e 5t genem
) i Dy smidigast sars’

il foreltisningen £07 DU ey ) bankgleo

Anmtan 1l Jl;r;r‘:‘r“‘ Swish 12354137 bt BRE L e

e bmll:lnurlrm e nanut} eller med QR-““;";““,‘A #6 elier mejiar

Sﬁl!!-T:-r Guishin, 54 SMSzar du 1 070 oo pi it deliagande

pirern elter "

iy mojligheter pa flygmaterielsidan. Sista
\ars 0 hedsiromLas st el w o B 8 e plats
far du siran fore Fre! a Dig for alt siikert fé €

et ko §

foreldsningen var pa Varmotet med
arsmote dér Kristina Bergendal talade
om sin erfarenhet fran Mali dér hon
varit POLAD i sex manader. Fyra som
synes mycket intressanta foreldsningar!

samba, yiininna, d:'m-r
slja med pch Tyssnats

Forsta
forelisaren Anna Eriksson

var vpl pa F 10 "Kobran” 1982.
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@ pakertilly

Revision
Radgivning
Redovisning

Vi gillar bade
manniskor och siffror!

Vi bedriver revisionsbyra pa vart satt, med
nya idéer, flexibla l[6sningar och erfarenhet.
Det tjdnar du pa!

0431-44 35 60
anders.melander@ bakertillyangelholm.se
Heimdallsgatan 50, 262 71 Angelholm

www.bakertilly.se
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Vi stmller u sum
Dekor & Design AB, Aingelholm
Colorama AB, Angelholm
Main Dialog AB, Angelholm

Swedbank-Gripen
Taxi, Angelholm

Wenn IT AB, lingelholm

Betonghorrning & ségning AB,
Astorp

Eltiéinst i Angelholm
& Bjare AB

Bjire Hemviirnsférening
Hdijatorps Tele- & Glasmuseum
Hans Nilsson AB,
Byggkonstruktioner

) SARB )
Security and Defence Solutions
Ryds Glas, Helsinghory

Varie mandag njuter vi av brid fran:

ba gem et

/“"“

Vi erbjuder ett brett sortiment med allt ifran frallan
till brollopstartan, ga in pa var hemsida sa hittar du
mer information!

www.bageriet.se
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lingelnolms

FLYG
mwSEUM

Medliemsservice

Saknar du information fl".én -
Kamratforeningen eller Angelholms Flygmuseum?

Du kanske har glomt att anmila din e-postadress. Gor det sé far du information
hemskickad direkt till dig mellan de olika numren av Bulle[r]tinen.

Eller har du ndgra andra fragor om medlemskapet kontakta var medlemsregistrator
Lars Hedstrom, e-post: lars@hedstrom.as eller telefon: 0708 — 86 86 86.

Vill du géra en insats for vart museum
— Angelholms Flygmuseum?

Som medlem i F 10 Kamratfoérening &r du hjartligt
vilkommen att arbeta i vart Flygmuseum.

I foreningens stadgar star att vi ”ska driva ett museum”
och det gor vi tack vare frivilliga insatser fran ett antal

av vara 2 200 medlemmar. Vi vill girna fortsétta med det,
men behover idag forstirkning.

Idag arbetar ca 50 st “medarbetare” pd museet, men vi
behover bli flera for att ticka avgangar, behélla var mycket
uppskattade service, stindigt férnya oss samt underhélla
och bygga nya utstéllningar.

Detta for att fo manga besokare till flygmuseet och till
vara andra flyghistoriska aktiviteter.

Kan du tédnka dig att bli Medarbetare pa Flygmuseet?
Kom och gor ett besok hos oss nagon mandag mellan kl 09:00 — 12:00.

Hor gérna av dig fore, sé kan vi ta hand om dig och visa vad vi héller pa.

Vir e-postadress idr info@f10kamratforening. Inget tving utan allt dr frivilligt.

Det ér du sjédlv som bestimmer om du vill vara med och vad du kan tinka dig att gora.
Vi dr manga hirliga amatorer och niagra sakkunniga som med vara olika erfarenheter
och utbildningsbakgrunder arbetar med vart flygmuseum.

Vi ser fram emot att fa med dig i vart arbete och var sociala samvaro.

Hir en lista pa vara olika arbetsuppgifter som ev kan intressera dig?

@ Receptionist — tar emot besokare, entréavgifter, museishop och café.

@ Vird - tar hand om besokare, stidar, ppnar och stinger museet

@ Guide — tar hand om och guidar besdksgrupper

@ Simulatorinstruktor och tekniker — tar hand om véra “simulatorflygare” och simulatorer
® Pedagog — utforma och genomfora speciella museiaktiviteter

@ Designer — skapa och utforma utstéllningar

@ Utstillningsbyggare — bygga utstédllningar och renovera objekt

@ Hygientekniker — hélla véra lokaler rena och snygga

@ Funktionér for olika aktiviteter — event, moten, foreldsningar

® Webmaster och Infomasters— for att sikerstilla féreningens hemsida och Facebook

@ Foreningsfunktiondr — som i en normal forening dock med forstiarkt ekonomifunktion.
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Avs.
F10 SVERIGE
Kamratforening PORTO BETALT
Valhall Park PORT PAYE
262 74 Angelholm

(HI]/]]

Roliga
COBI-
byggsatser
E som ar

Mustang, skala 1143 kompatibla red un
A F-51D, Mustang, s slier! p med under- .
Z;Tvens tw dekaler till J 26 medf alje med LEGO-system.  hallshangar 3 8 9 o

Varfor inte bygga en av trafikflygets klassiker!? Super Wingg Jrén ¢ B/
DC6 Super Cloudmaster i skala 1/72 :

Firpackning med 398:
smd flygplan for d¢ [
mindre barnen. *

hok

\ \ = == 7
. Sven-Olof ' 1/72.
.1, skala
‘ \ ‘\ Hﬁkborg Phantom fs(}l olika yersioner. WESTLAND SEA KING HARA
L YVid Kan bygsg

\\ spakarna” o f;:lfilrgzhelikopter,
| a att DU far .o
%199:> 10% rabatt som megiem Z);Zolrz!rzr;ﬁg?ctlsz
i Kamratfireningen ponslar. &
Véra huvudsponsorer:
FORSVARSMAKTEN . - <D == Folkuniversitetet
a BLEKINGE FLYGFLOTTIL] m: SPARBANKESTIFTELEEN .

INastatnummerfay; g!!’ /| .‘;-' Ti WEN ommerdildecember,




